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@ Warneinrichtung insbesondere fitr Baustellen im Bereich einer untertagigen Schienenbahn.

Die Erfindung betrifft eine Warneinrichtung insbesonde-
re fur Baustellen im Bereich einer untertdgigen Schienen-,
Hénge- oder- Standbahn mit wenigstens einer optischen
undfoder akustischen Anzeige, bei der wenigstens vor
und/oder hinter dem Baustellenbereich (B} stationdr ange-
ordnete Sensoren (3,4,5) vorhanden sind, die auf das
Herannahen oder Vorbeifahren eines Zuges ansprechen, und
bel der im Baustellenbereich ein oder mehrere von den
Sensoren (3, 4, 5) gesteuerte Anzeigen (8,9,10,11) vorgess-
hen sind. Die Sensoren und die Anzeigen werden mit Energie
gespaist, die von Anschliissen entnommen wird, die im
betreffenden Streckenabschnitt vorhanden sind. Dadurch
werden vom Zug mitgefihrte Warnkatzen Uberfitissig.
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Anm.: Firma Muckenhaupt GmbH & Cé. KG, Maschinen- u. Werkzeug-

bau, Bredenscheider StraBe 183, 4320 Hattingen 15
Warneinrichtung insbesondere fiir Baustellen im Bereich einer
untertdgigen Schienenbahn.

Die Erfindung betrifft eine Warneinrichtung insbesondere fiir
Baustellen im Bereich einer untertdgigen Schiene-, Hdnge-, oder-

Standbahn mit wenigstens einer optischen und/oder akustischen
Anzeige.

In untertdgigen Strecken, die von Einschienenhingebahnen oder
Schienenstandbahnen befahren werden, miissen die in diesem Strecken
'tatigen Personen = vor dem Herannahen_eines Zuges gewarnt werden.
Dazu ist es liblich, daB der Zug eine sogenannte Warnkatze mit
sich fihrt, auf der akustische und/oder optische Anzeigen ange-
ordnet sind, die von einem Generator gespeist werden, der in der
Regel von einem auf der Fahrschiene mitlaufenden Rad angetrieben
wird. Derartige Warnkatzen besitzen ganz erhebliche Gewichte wvon
z. B. 250 kg. Durch eine solche Warnkatze wird nicht nur der Zug
verldngert sondern auch die Transportleistung des .Zuges verringert.
Wird der Generator der Warnkatze von einem auf der Schiene laufenden
Rad angetrieben, dann hd&ngt die vom Generator abgegebene elektrische
Leistung und damit auch die Intensitdt der Anzeige von der Fahrt-
geschwindigkeit des Zuges ab. Das auch alles reicht hd&ufig nicht
aus, um die in der Strecke t&tigen Persgonen, insbesondere im Be-
reich von Baustellen hinreichend friihzeitig und mit der notwendigen

Intensitdt vor dem Herannahen bzw. Durchfahren eines Zuges zu
warnen.

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine Warneinrichtung fiir
untertidgige Schienenbahnen anzugeben, die den Zugbetrieb nicht
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belastet und die hinreichend intersive Warnsignale abgeben kann.

Diese Aufgabe wird mit einer Warneinrichtung der eingangs be-
schriebenen Gattung geldst, welche gekennzeichnet ist durch
wenigstens vor und/oder hinter dem Baustellenbereich stationdr
angeordnete Sensoren, die auf das Herannahen oder Vorbeifahren
eines Zuges ansprechen, und durch eine oder mehrere im Baustellen-
bereich angeordnete, von den Sensoren gesteuerte Anzeigen. Die
erfindungsgemdBe Warneinrichtung wird unabﬁéngig vom Zug installiert.
Das hat zundchst den Vorteil, daB der Zug durch eine zusdtzliche
Warnkatze nicht mehr belastet wird. Folglich kann die Transport-
leistung des Zuges erhdht werden. Dariiberhinaus ermSglicht -es die
stationdre Anordnung von Sensoren und Anzeigen in der Strecke dieser

Gerdte aus Energiequellen zu speisen, die in der Strecke angezapft
werden kOnnen.

Ist eine solche Warneinrichtung vorhanden oder installiert, dann
kénnen ohne weiteres in Baustellenbereich zus&tzliche Sensoren fiir
eine Anwesenheitsmeldung eines Zuges angeordnet werden. Damit er-—
gibt sich die Mdglichkeit, das Baustellenpersonal auch auf einen
im Baustellenbereich haltenden Zug aufmerksam zu machen.

Vorzugsweise werden beriihrungslos arbeitende Sensoren eingesetzt,
z.B. Sensoren, die nach dem Reflexionsprinzip arbeiten. Es k&nnen
aber auch induktiv oder kapazitiv arbeitende Sensoren eingesetzt

werden, wenn das die gegebenen Umstdnde zulassen.

Eine andere M&glichkeit besteht darin, als Sensoren mechanisch
durch den Zug betdtigbare Schalter einzusetzen.
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Zweckm#Big sollten richtungsabhiingig arbeitende Sensoren ein-
gesetzt werden, damit festgestellt werden kann, ob ein Zug in
den Baustellenbereich einfd@hrt oder diesen verl&Bt. Das 138t sich

' z.B. mit paarweise angeordneten Sensoren erreichen.

Wenn der betreffende Streckenabschnitt fiir Zugebetrieb auf mehreren
Gleisen oder Zweiggleisen eingerichtet ist, empfiehlt es sich,

jedem Gleis eigene Sensoren zuzuordnen, damit Fehlschaltungen weit-
gehend ausgeschlossen sind.

Es versteht sich, das die Warneinrichtung auBer den Sensoren und
Anzeigen auch eine Steuer— und Uberwachungseinrichtung aufweisen

kann, die insbesondere den Funktionsablauf komplizierterer
Schaltungen liberwacht.

Im folgenden wird ein in der Zeichnung dargestelltes Ausfiihrungs-
beispiel der Erfindung erldutert; die einzige Figur zeigt in
schematischer Darstellung ein Gleis mit Zweiggleis fiir eine Schienen-
bahn in einem untertdgigen Streckenabschnitt.

Das in der Zeichnung dargestellte Gleis 1 ist beispielsweise das
Gleis (Fahrschiene) eimer nicht dargestellten Einschienenhd@ngebahn.
Vom Gleis 1 geht ein Zweiggleis 2 ab. Das Gleis 1 und ein Teil
des Zweiggleises 2 fiihren durch einen Baustellenbereich B, in dem
mehrere Personen tdtig sind.

Vor und hinter dem Baustellenbereich B sind am Gleis 1 und auch am
Zweiggleis 2 jeweils Sensoren 3,4,5 angeordnet, die das Heran-
nahen oder Vorbeifahren eines Zuges registrieren k®&nnen. Es mag
sich dabei um berithrungslos arbeitende Sensoren handeln, die auch
die Fahrtrichtung des betreffenden Zuges feststellen kOnnen.
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Innerhalb des Baustellenbereiches B sind weitere Sensoren 6,7
neben dem Gleis 1 angeordnet, die ebenfalls berithrungslos arbeiten
und mit denen die Anwesenheit eines Zuges im Baustellenbereich

B festgestellt werden kann.

Mit den Signalen der Sensoren 3 bis 7 werden, gegebenenfalls unter
Zwischenschaltung einer nicht dargestellten Steuer- und Uber-
wachungseinrichtung optische und/oder akustische Anzeigen 8,9,10,1]
gesteuert, die im Baustellenbereich verteilt angeordnet sind.

Die Sensoren, die Anzeigen und die nicht dargestellte Steuer- und
Uberwaschungseinrichtung werden mit elektrischer Ernergie ge-
speist, die von in der Strecke oder im Baustellenbereich B ohne-
hin vorhandenen elektrischen Anschliissen abgenommen wird.

Die dargestellte Warneinrichtung arbeitet wie folgt:

ein nicht dargestellter Zug, der sich dem Baustellenbereich B
ndhert und am Sensor 4 vorbeifdhrt, 16st dabei am Sensor 4 ein
Signal aus, welches die Anzeigen 8,9,10,11 im Baustellenbereich
aufleuchten und/oder t&nen 1l&8t. Wenn der Zug im Baustellenbereich
hdlt, wird seine Anwesenheit von &inem oder mehreren der im Bau-—
stellenbereich B angeordneten zusdtzlichen Sensoren 6,7 erfalBt,
deren Signale wiederum die Anzeigen 8 bis 11 steuern, gegebenen-
falls in einem anderen Rhythmus als bei einfacher Durchfahrt des
Zuges. Wenn der Zug den Baustellenbereich B wieder verldst, wobei
er entweder den Sensor 4 oder den Sensor 3 oder den Sensor 5 am
Zweiggleis 2 passiert, werden sd@mtliche Anzeigen wieder gel&scht.
Zhnlich funktioniert die Warneinrichtung auch, wenn der Zug am
Sensor 3 vorbei in den Baustellenbereich B einfi#hrt oder wenn der

Zug iber das Zweiggleis 2 und am Sensor 5 vorbei in der Baustellen-
bereich B einfihrt.
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Warneinrichtung insbesondere fiir Baistellen im Bereich einer

untertdgigen Schienenbahn.

1'

Patentanspriiche:

Warneinrichtung insbesondere fiir Baustellen im Bereich einer
untertdgigen Schienen-, Hinge- oder Standbahn mit wenigstens
einer optischen und/oder akustischen Anzeige, gekenn -
zelichnet d ur ch wenigstens vor und/oder hinter
dem Baustellenbereich (B) stationir angeordnete Sensoren

(3,4,5) die auf das Herannahen oder Vorbeifahren eines Zuges
ansprechen, und durch eine oder mehrere im Baustellenbereich

(B) angeordnete, von den Sensoren (3,4,5) gesteuerte Anzeigen
(8,9,10,11).

Warneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn ~
zeilchnet , daB8 auch im Baustellenbereich (B) Sensoren

(6,7) fiir eine Anwesenheitsmeldung eines Zuges angeordnet sind.

Warneinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeich —~

net dur ch berihrungslos arbeitende Sensoren (3 bis 7).

Warneinrichtung nach Anspruch 1 oder.2, dadurch ge -
kennzeichnet, daB die Sensoren (3 bis 7)
mechanisch durch den Zug betdtigbare Schalter sind.

Warneinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4,

gekennzeichnet durch,
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richtungsabhdngig arbeitende Sensoren (3,4,5).

6. Warneinrichtung nach Anspruch 5, gekennzeichnet

d ur ch paarweise angeordnete Sensoren.

7. Warneinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6,
bei Zugbetrieb auf mehreren Gleisen oder 2Zweiggleisen, 4 a -
durch gekennzeichnet, daB8 jedem Gleis

(1,2) eigene Sensoren (3,4; 5) zugeordnet sind.
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