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€ Doppelachslangsantrieb filr ein elektrisches Schienenfahrzeug.

€D Bei einem Doppelachslangsantrieb fiir ein elektrisches
Schienentriebfahrzeug treibt der zwischen zwei Treibachsen (1)
langsliegende elekirische Fahrmotor (2) beide Treibachsen (1)
Gber je ein Winkelgetriebe (4) an. Die Lauferwelle (10) des
elektrischen Fahrmotors (2) ist unmittelbarin den Lagern (11) des
Ritzels (5) des Winkelgetriebes (4) gelagert.

Um eine flexible Anpassung an die Betriebsbedingungen zu
erhalten, ist der elektrische Fahrmotor (2) als Doppelmotor mit
zwei elektrisch selbstandigen Laufern (9) gleicher Léange und
einem gemeinsamen Sténder aus zwei gefrennten Stander-
blechpaketen (7) mit durchgehender Standerwickiung (8) ausge-
bildet. Jeder L&ufer (9) ist fliegend einseitig in dem Gehause (6)
des Winkelgetriebes (4) gelagert. Dadurch kénnen die beiden
Treibachsen (1) unterschiedliche Drehzahlen annehmen, ohne
dass Zwangskréfte auftreten.
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Doppelachslédngsantrieb fir ein elektrisches Schienen-

triebfahrzeug

Die Erfindung betrifft einen Doppelachslé@ngsantrieb fir
ein elektrisches Schienentriebfahrzeug, bei dem der

l&ngsliegend zwischen zwei Treibachsen angeordnete elek-
trische Fahrmotor beide Treibachsen iliber je ein Winkel-
getriebe antreibt, dessen Grofirad Uber elastische Kupp-

‘lungen mit der Treibachse verbunden ist, wobei die Liufer-

welle des elektrischen Fahrmotors unmittelbar in den

Ritzellagern des Winkelgetriebes gelagert ist.

Ein derartiger Doppelachslidngsantrieb ist aus der DE-PS
25 14 265 bekannt. Bei dem bekannten Doppelachslings-
antrieb sind die sonst tliblichen Lagerschilde des elek-

trischen Fahrmotors entfallen, da die Lagerwelle in

den Ritzellagern des Winkelgetriebes und somit in den
Getriebegehdusen gelagert ist. Dadurch ergibt sich eine
wesentliche‘Gewichtsersparnis. Um Verschiebungen des
L&ufers ausgleichen zu k&nnen, ist bei dem bekannten
Antrieb im Verlauf der L&iuferwelle zumindest eine Lings-
verschiebungen zulassende, zentrierende Kupplung vor-
gesehen., AuBerdem kann man durch eine gehZuselose Aus-
bildung des Fahrmotors noch eine weitere Gewichtserspar-

nis erreichen.

Weiterhin ist es fir Doppelachslidngsantriebe aLs der
DE-AS 26 06 807 bekannt, daB es zur flexiblen Anpas-

sung an die Betriebsbedingungen, .die manchmai:eine unter-
schiedliche Drehzahl der beiden Treibachsen einschlie-
fen, vorteilhaft ist, den beidseitig abtreibenden elek-
trischen Fahrmotor als Doppelmotor auszubilden. Dieser
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bekannte Doppelmotor besteht aus zwei elektrisch selb-

stdndigen L3ufern gleicher L&nge und einem gemeinsamen

Stdnder ‘aus zwei getrennten Stidnderblechpaketen ent-

sprechend gleicher Lidnge mit durchgehender Stinderwick-
lung; Dadurch unterliegen die beiden Léufef einer ge-
meinsamen elektrisch ungepeilteanrfegung, wobel eine
reine Trennung der Fliisse beider Liufer und somit eine
eindeutige magnetische Entkopplung gegeben ist. Beide
Liufer mit gleicher Linge haben eine gleiche Drehzahl/
Drehmomentcharakteristik und k&énnen unterschiedliche
Drehzahlen aufnehmen, so daR beil nicht zu vermeiden-
den Schlupferscheinungen durch Unterschiede in Raddurch--
messern oder bei Kurvenfahrt keine Zwangskrédfte auf-
treten. Bei den bekannten Doppelmotoren sind die L&ufer
jeweils mit Hilfe einer zentralen Welle.und einer sie
umgebenden Hohlwelle unabhingig voneinander gelagert,
wobel die zentrale Welle beide mechanisch miteinander

‘ koppelté

Der Erfindung liegt die Aufgabe- Zugrunde, bei einem
Doppelachslédngsantrieb die flexible Anpassung an die
Betriebsbedingungen bei einfachem konstruktiven Aufbau
und geringem Gewicht des Fahrmotors zu erhalten.

Zur LaSung dieser Aufgabe ist ein Doppelachslidngsantrieb
der eingangs beschriebenen Art gemdB der Erfindung so
ausgebildet, daf der elektrische Fahrmotor in an sich
bekannter Weise als Doppelmotor mit zwel elektrisch
selbstdndigen Liufern gleicher Linge und einem geﬁein-
samen Stinder aus zwei getrennten Stadnderblechpaketen
entsprechend gleicher Linge mit durchgehender Sténder-
wicklung'ausgebildet ist und daB jeder Ldufer fliegend
einseitig in dem Winkelgetriebe'gelagert ist. Durch
die fliegende Lagerung der beiden LZ#ufer entfidllt jeg-
liche mechanische Verbindung zwischen ihnen., Dadurch

kdnnen Lingsverschiebungen ohne das Vorsehen einer be-
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sonderen Kupplung aufgenommen werden. Die Fliehkridfte

der Ldufer und die Ritzelkrdfte werden jeweils von den
Lagern und dem Getriebegehduse aufgenommen. Der Liufer
bildet mit der Getrieberitzelwelle eine Einheit und
kann als kompaktes Ganzes bei der Montage leicht in
den Stdnder eingebaut werden.

Ein derartig fliegend gelagerter Ldufer wird in vor-
teilhafter Weise aus schwingungstechnischen und Stabili-
tdtsgriinden als Massivldufer oder als Plattenl&ufer
ausgebildet.

Fir eine Stabilisierung der Lage des Liufers kann es
auch vorteilhaft sein, die Ritzellager zumindest teil-
weise in den L&ufer hineinzuziehen und dort in einer

Aussparung anzuordnen,

Im folgenden sei die Erfindung noch anhand der in den
Figuren 1 bis 4 der Zeichnung dargesteilten Ausfihrungs-
beispielé ndher erldutert, Fig. 1 zeigt schematisch
dargestellt den Aufbau eines gemdB der Erfindung aus-
gebildeten Doppelachslédngsantriebes als Langsschnitt,
die Figuren 2 bis 4 zeigen jeweils eine besondere Aus-
fihrungsform des L&dufers des elektrischen Fahrmotors
ganz oder teilweise im La&ngsschnitt.

Bei einem schienengebundenen Triebfahrzeug flir den Nah-
verkehr werden jeweils zwei Treibachsen 1 von einem
zwischen ihnen in L&ngsrichtung des Triebfahrzeuges
angeordneten elektrischen Fahrmqtor 2 angetriepen, der
als Doppelmotor ausgebildet ist. Jede Treibachse "1 ist
dazu in nicht dargestellter Welse mittels einer elasti-
schen Kupplung mit dem GroBrad 3 eines Winkelgetriebes 4
verbunden, in welches das Ritzel 5 des elektrischen
Fahrmotors 2 eingreift; Das Gehiuse 6 des Winkelgetrie-
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bes 4 ist seinerseits in nicht dargestellter Weise auf
einer die Treibachse -1 umgebenden Hohlwelle gelagert.
Der elektrische Fahrmotor 2, der als Doppelmotor aus-
gebildg} ist, hat einen gemeinsamen Stdnder mit zweil
getrennten Stédnderblechpaketen 7 gleicher Linge, in
deren Nuten eine durchgehende Stdnderwicklung 8 ein-
gelegt ist} Entsprechend weist der elektrische Fahr-
motor 2 zwei identische Liufer 9 gleicher Linge auf.
Jeder Laufer-9 ist fliegend einseitig in dem Geh&use 6
der Winkelgetriebe 4 gelagert, wozu die Lduferwelle 10
in Wdlzlagern 11 angeordnet ist. Zur Vereinfachung der
Hersteliung kann das Ritzel 5 der Ldufer 9 mit einem
besonderen Wellenstumpf 12 in der Liuferwelle 10 ein-

gesetzt sein.

Diese” Ausbildung des elektrischen Fahrmotors 2 als Dop-

~pelmotor mit gemeinsamer Sténderwick;ung 8 hat den Vor-

teil, da® die beiden Treibachsen 1 in geringem Umfang
voneinander abweichende Drehzahlen haben kdnnen, ohne
dafl Zwangskradfte zwischen den beiden vollkommen von-
einander unabhéngigen Lidufern 9 auftreten kdnnen.

Es ist mdglich, wie in Fig. 2 .dargestellt, den L&ufer 9
des elektrischen Fahrmotors aus Platten 13 zusammen-
zusetzen, die in bekannter Weise miteinander verspannt
werden. Diese Platten 13 sind auf der L3uferwelle 10

aufgeschrumpft.

Genausogut ist es mdglich, auf der L&uferwelle 10 des

Liufers 9 in iiblicher Weise ein Blechpaket 14 anzuord-
nén,_in'dem dann in nicht dargestellter Weise die L&u-
ferwicklung untergebracht -ist.

Fig; 4 zeigt die Ausfihrung des Liufers 9 als Massiv-
ldufer, bei dem der. Lduferkdrper 15 einteilig mit der



0077290

- 5 - VPA 81 P 3776 E
Liduferwelle 10 ausgebildet ist.. Zur besseren Aufnahme
der Lagerkrdfte ist der Lauferkdrper 15 mit einer ein-
seitigen Aussparung 16 versehen, in der die Wdlzlager 11
der einseitigen fliegenden Lagerung des Liufers 9 zum
Teil innerhalb des Lauferkdrpers 15 untergebracht sind.
Ein Ansatz des Gehduses 6 des Winkelgetriebes 4 ragt
in diesem Fall ebenfalls in die Aussparung 16 hinein.
Die L&auferwicklung 17 ist als Kdfigwicklung ausgefihrt.

4 Figuren
3 Anspriiche
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Patentanspriche

1. Doppelachslingsantrieb fir ein elektrisches Schienen-
triebfahrzeug, bel dem der l3ngsliegend zwischen zwei
Treibachsen angeordnete elektrische Fahrmotor beide
Treibachsen Uber je ein Winkelgetriebe antreibt, dessen
GroBrad lber elastische Kuﬁplungen mit der Treibachse
verbunden ist, wobei die Liuferwelle des elektrischen
Fahrmotors unmittelbar in den Ritzellagern des Winkel-
getriebes gelagert ist, dadurch gekenn -
zelchnet, daf der elektrische Fahrmotor (2)

in an sich bekahnter Weise als Doppelmotor mit zwei
elektrisch selbstidndigen L3ufern (9) gleicher L3nge

und einem gemeinsamen Sté&@nder aus zwel getrennten Stdn-
derblechpaketen (7) entsprechend gleicher Lange mit
durchgehender Stinderwicklung (8) ausgebildet ist und
daB jeder Liufer (9) fliegend einseitig in dem Geh&duse (6)
des Winkelgetriebes (4) gelagert ist.

2. Doppelachsléngsantrieb nach Anspruch 1, dadurch
gekennzelchnet, daB die L&ufer (9) als

Massivldufer ausgebildet sind.

3. Doppelachsléngsantrieb nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeilchnet, daB die
Lager {(11) des L&ufers (9) zumindest teilweise in einer

Aussparung (16) des L&ufers (9) liegen.
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