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@  Anordnung  zur  plakativen  Werbung  an  LKW-Planen. 

Die  Erfindung  betrifft  eine  Anordnung  zur  plakativen 
Werbung  an  LKW-Planen  (2,  40)  mit  einer  das  Werbemotiv 
tragenden  biegsamen  Plakatfolie  (4,  56),  deren  Randberei- 
che  lösbar  mit  der  LKW-Plane  (2,  40)  verbunden  sind.  Um 
eine  schnell  und  leicht  herstellbare,  fahrtwindsichere  Ver- 
bindung  zwischen  LKW-Plane  (2,  40)  und  Plakatfolie  (4,  56) 
zu  schaffen,  sieht  die  Erfindung  vor,  daß  die  Ränder  der 
Plakatfolie  (4,56)  die  jeweils  eine  Hälfte  von  durchgehenden 
Reiß-,  Kletten-  bzw.  Schnürverschlüssen  tragen  und  daß  die 
jeweils  anderen  Hälften  der  Reiß-,  Kletten-  bzw.  Schnürver- 
schlüsse  auf  Verbindungsstreifen  (14,  18,  24,  33,  42,  43,  44) 
befestigt  sind,  welche  rahmenförmig  mit  der  LKW-Plane  (2, 
40)  verschweißt  sind. 



Die  Erfindung  b e t r i f f t   eine  Anordnung  zur  p l a k a t i v e n   Werbung  an  

LKW-Planen  mit  e iner   das  Werbemotiv  t r agenden   biegsamen  P l a k a t f o l i e ,  

deren  Randbere iche   lösbar   mit  der  LKW-Plane  verbunden  s i n d .  

Eine  Anordnung  d i e s e r   Art  i s t   durch  die  CH-PS  284  640  bekannt .   Dabei 

i s t   die  P l a k a t f o l i e   an  den  Ecken  m i t t e l s   Drehr iege l   an  der  LKW-Plane 

b e f e s t i g t .   Die  Drehr iege l   sind  an  der  LKW-Plane  f e s t g e l e g t .   D i e s e  

punktförmige   Befes t igung   der  P l a k a t f o l i e   an  der  LKW-Plane  hat  d e n  

Nach t e i l ,   daß  bei  der  Fahrt   der  Wind  zwischen  die  P l a k a t f o l i e   und  d i e  

LKW-Plane  e i n d r i n g e n   und  die  P l a k a t f o l i e   von  der  LKW-Plane  r e i ß e n  

kann.  Die  Drehr i ege l   können  auch  aus  der  LKW-Plane  g e r i s s e n   werden ,  

da  die  LKW-Plane  Durchbrüche  zur  Fes t legung  der  Drehr i ege l   a u f w e i s e n  

muß. 

Es  i s t   Aufgabe  der  Er f indung,   eine  Anordnung  der  e ingangs  e r w ä h n t e n  

Art  zu  s c h a f f e n ,   bei  der  eine  g r o ß f l ä c h i g e   P l a k a t f o l i e   l e i c h t   l ö s b a r ,  

aber  f e s t   mit  der  LKW-Plane  verbunden  werden  kann,  ohne  ein  Abre ißen  

der  P l a k a t f o l i e   von  der  LKW-Plane  durch  den  Wind  b e f ü r c h t e n   zu  müssen 

und  ohne  die  LKW-Plane  mit  Durchbrüchen  für  Ve rb indungsmi t t e l   v e r -  

sehen  zu  müssen.  



Diese  Aufgabe  wird  nach  der  Erfindung  dadurch  g e l ö s t ,   daß  die  Ränder  

der  P l a k a t f o l i e   die  j e w e i l s  e i n e   Häl f te   von  durchgehenden   R e i ß - ,  

K l e t t e n -   bzw.  S c h n ü r v e r s c h l ü s s e n   t ragen   und  daß  die  j e w e i l s   ande ren  

Hälf ten  der  Reiß- ,   K l e t t e n -   bzw.  S c h n ü r v e r s c h l ü s s e   auf  V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n   b e f e s t i g t   s ind,   welche  rahmenförmig  mit  der  LKW-Plane  v e r -  

schweißt   s i n d .  

Ist   die  P l a k a t f o l i e   mit  dem  auf  der  LKW-Plane  au fgeschweiß ten   Rahmen 

aus  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   verbunden,   dann  l i e g t   die  P l a k a t f o l i e   ü b e r  

die  gesamte  Abmessung  i h r e r   Ränder  an  der  LKW-Plane,  so  daß  der  Wind 

n icht   mehr  zwischen  die  P l a k a t f o l i e   und  die  LKW-Plane  e i n d r i n g e n  

kann.  Die  auf  die  P l a k a t f o l i e   und  die  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   v e r t e i l t e n  

Hälf ten   der  Ve r sch lü s se   lassen  eine  l e i c h t e   und  s c h n e l l e   A u s t a u s c h -  

b a r k e i t   der  P l a k a t f o l i e n   für  eine  wechselnde  Werbung  zu.  Die  LKW- 

Plane  b l e i b t   im  Bereich  der  Ve rb indungsmi t t e l   u n b e e i n t r ä c h t i g t .  

Um  ein  l e i c h t e s   Auswechseln  der  P l a k a t f o l i e n   zu  e rmögl ichen ,   is t   b e i  

der  Verwendung  von  R e i ß v e r s c h l ü s s e n   als  Ve rb indungsmi t t e l   das  Band 

e ine r   sich  j e w e i l s   über  die  Länge  eines  Randbere iches   e r s t r e c k e n d e n  

S c h l i e ß k e t t e   des  R e i ß v e r s c h l u s s e s   mit  dem  en t sp rechenden   R a n d b e r e i c h  

der  P l a k a t f o l i e   verbunden,   und  das  zweite   Band  der  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n  

S c h l i e ß k e t t e   d i r e k t   oder  unter   Zwischenfügung  e ines   V e r b i n d u n g s s t r e i -  

fens  mit  der  LKW-Plane  ve r schwe iß t .   D e r a r t i g e   Verbindungen,   wie  auch 

die  we i t e r   unten  b e s c h r i e b e n e n   Verbindungen,   sind  so  f e s t ,   daß  s i e  

auch  Belas tungen  durch  Sturm  bzw.  in  e ine r   Waschstraße  ohne  B e s c h ä d i -  

gung  ü b e r s t e h e n .  

Bei  Verwendung  von  K l e t t e n v e r s c h l ü s s e n   als  Verb indungsmi t t e l   i s t   das  

j ewe i l s   eine  Verschlußband  über  die  Länge  e ines   Randbere iches   mit  dem 

en t sp rechenden   Randbereich  der  P l a k a t f o l i e   und  das  j e w e i l s   z w e i t e  

Verschlußband  d i r e k t   oder  unter   Zwischenfügung  e ines   V e r b i n d u n g s s t r e i -  

fens  mit  der  LKW-Plane  v e r s c h w e i ß t .  



Bei  Verwendung  von  S c h n ü r v e r s c h l ü s s e n   als  V e r b i n d u n g s m i t t e l   s i n d  

j ewe i l s   eine  e r s t e   Reihe  von  Löchern  für  die  Verb indungsschnur   e n t -  

lang  der  Randbere iche   der  P l a k a t o f l i e   und  j e w e i l s   eine  zweite  Re ihe  

von  Löchern  en t l ang   der  en t sp rechenden   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   v o r g e s e -  
hen.  

Erfindungsgemäß  ist   auch  die  Verwendung  e ines   we i te ren   S c h n ü r v e r -  

s c h l u s s e s   als  Ve rb indungsmi t t e l   möglich,   wobei  j e w e i l s   eine  Reihe  von 

Löchern  en t lang   der  Randbereiche  der  P l a k a t f o l i e   und  e n t s p r e c h e n d e  

Reihen  von  mit  Löchern  zum  Durchführen  e ine r   Verb indungsschnur   v e r -  
sehene  D u r c h s t e c k s t ü c k e   auf  den  e n t s p r e c h e n d e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n  

vorgesehen  s i n d .  

Der  Aufwand  an  lösbaren   Versch luße lementen   kann  nach  e ine r   A u s g e s t a l -  

tung  dadurch  r e d u z i e r t   werden,  daß  bei  e iner   mit  abgerundeten   Ecken 

versehenen  bzw.  runden  P l a k a t f o l i e   ein  e i n z i g e s ,   sich  über  den  g e -  
samten  Umfang  e r s t r e c k e n d e s   Ve rb indungsmi t t e l   vorgesehen  i s t .  

Die  Ve rb indungsmi t t e l   können  nach  e iner   wei te ren   Ausges t a l t ung   auch 

so  a u s g e l e g t   se in ,   daß  sie  als  Ras t s t ege   und  Rastnuten  eine  R a s t v e r -  

bindung  zwischen  der  P l a k a t f o l i e   und  der  LKW-Plane  e r m ö g l i c h e n .  

Von  Vor te i l   i s t ,   wenn  wenigs tens   ein  Rand  der  P l a k a t f o l i e   von  einem 

an  der  LKW-Plane  b e f e s t i g t e n   W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   ü b e r d e c k t   i s t .  

Dieser  als  sogenann te r   Spo i l e r   wirkende  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   d e c k t  

die  Verbindung  zwischen  P l a k a t f o l i e   und  LKW-Plane  ab  und  v e r h i n d e r t ,  

daß  sich  die  F a h r t l u f t   zwischen  die  LKW-Plane  und  die  P l a k a t f o l i e  

h i n e i n z w ä n g t .  

Nachfolgend  sind  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e   der  Erfindung  anhand  der  Z e i c h -  

nungen  näher  e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t :  



Fig.  1  eine  Gesamtans ich t   der  Erfindung  mit  der  D a r s t e l l u n g  

e i n z e l n e r   u n t e r s c h i e d l i c h e r   V e r b i n d u n g s m i t t e l ,  

Fig.  2  ein  K o n s t r u k t i o n s d e t a i l   der  Anordnung  nach  Fig.  1, 

Fig.  3  ein  w e i t e r e s   K o n s t r u k t i o n s d e t a i l   der  Anordnung  n a c h  

Fig.  1, 

Fig.  4  schemat i sch   einen  aus  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   nach  d e r  

Erf indung  zusammengesetz ten   Rahmen,  der  mit  e ine r   L K W - P l a n e  

ve rb indba r   und  zur  Fes t legung   e ine r   P l a k a t f o l i e   gee igne t   i s t ,  

Fig.  5  ein  anderes  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   e ines   D u r c h s t e c k s t ü c k e s  

für  den  Rahmen  nach  Fig.  4,  

Fig.  6  einen  S c h n i t t   en t l ang   der  Linie  VI-VI  der  Fig.  4  b e i  

f e s t g e l e g t e r   P l a k a t f o l i e   und  f e s t g e l e g t e m   W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n ,  

Fig.  7  einen  S c h n i t t   en t l ang   der  Linie  VII-VII  der  Fig.  4  im 

Eckbere ich ,   der  die  Fes t legung   der  P l a k a t f o l i e   und  der  b e i d e n  

W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   der  r e c h t w i n k l i g   a u f e i n a n d e r s t o ß e n d e n  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   erkennen  l ä ß t ,  

Fig.  8  in  S e i t e n a n s i c h t   ein  w e i t e r e s   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   e i n e s  

an  einem  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   f e s t g e l e g t e n   D u r c h s t e c k s t ü c k e s ,  

Fig.  9  den  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   nach  Fig.  8  in  D r a u f s i c h t   und 

Fig.  10  schemat i sch   die  Fes t legung   e ine r   P l a k a t f o l i e   an  e inem 

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   mit  Durchs t ecks tücken   nach  Fig.  8. 



In  Fig.  1  i s t   schemat i sch   die  eine  Se i te   eines  Planwagens  1  mit  e i n e r  

LKW-Plane  2  d a r g e s t e l l t ,   die  in  ü b l i c h e r   Weise  auf  einem  Rahmenge- 

s t e l l   l i e g t ,   welches  n ich t   d a r g e s t e l l t   i s t .   Ihr  u n t e r e r   Rand  i s t   m i t  

e iner   n i ch t   näher  b e z e i c h n e t e n   Schnur  an  dem  unteren   Teil  der  S e i t e n -  

bzw.  Rückwand  3  b e f e s t i g t .  

An  der  LKW-Plane  2  i s t   lösbar   eine  e i n s e i t i g   oder  z w e i s e i t i g   b e n u t z -  

bare  P l a k a t f o l i e   4  angeordne t .   Die  P l a k a t f o l i e   4  b e s t e h t   aus  r o l l -  

barem  w i t t e r u n g s b e s t ä n d i g e m   r e i ß f e s t e m   T r e v i r a   (R) -Hochfes tgewebe   m i t  

e i n s e i t i g e r   bzw.  d o p p e l s e i t i g e r   weißer  PVC-Beschichtung  und  n o r m a l e r -  

weise  einem  Gewicht  von  etwa  500  g  pro  qm.  Auf  der  P l a k a t f o l i e   kann 

m i t t e l s   Druck  oder  i r g e n d e i n e s   anderen  Verfahrens   das  Mot iv   d e r  

Werbung  a u f g e b r a c h t ,   vorzugsweise   au fged ruck t   s e i n .  

Die  P l a k a t f o l i e   4  wird  von  einem  oberen  Rand  5,  einem  unteren  Rand  6 ,  

einem  vorderen  Rand  7  und  einem  h i n t e r e n   Rand  8  b e g r e n z t .  

In  einem  e r s t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   i s t   zum  lösbaren   Verbinden  d e r  

P l a k a t f o l i e   4  mit  der  LKW-Plane  2  ein  Re ißve r sch luß   9  vorgesehen ,   d e r  

ein  Band  10  mit  e ine r   S c h l i e ß k e t t e   11  au fwe i s t .   Das  Band  10  i s t   f e s t  

mit  dem  Bereich  des  oberen  Randes  5  v e r b u n d e n .  

Der  S c h l i e ß k e t t e   11  gegenüber   i s t   eine  g e g e n ü b e r l i e g e n d e   S c h l i e ß k e t t e  

13  vorgesehen,   die  i h r e r s e i t s   an  einem  zweiten  Rand  12  b e f e s t i g t   i s t .  

Dieses  zweite   Band  12  i s t   d i r e k t   oder  unter   Zwischenfügung  e i n e s  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   14  an  der  LKW-Plane  2  b e f e s t i g t ,   v o r z u g s w e i s e  

a n g e s c h w e i ß t .  

In  einem  anderen  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   wird  zur  lösbaren  Verbindung  d e r  

P l a k a t f o l i e   4  an  der  LKW-Plane  2  ein  K l e t t e n v e r s c h l u ß   15  v e r w e n d e t ,  

der  auf  der  l inken  Sei te   der  Fig.  1  -  p a r a l l e l   zum  Vorderrand  7 -  a u f  

der  unteren  Sei te   der  P l a k a t f o l i e   4  angedeu te t   i s t .  



In  Fig.  3  i s t   die  Verbindung  zwischen  der  P l a k a t f o l i e   4  und  d e r  

LKW-Plane  2  m i t t e l s   des  K l e t t e n v e r s c h l u s s e s   15  im  Schn i t t   d a r g e s t e l l t .  

Ein  Verschlußband  16  i s t   auf  der  Rückse i te   der  P l a k a t f o l i e   4  p a r a l l e l  

zu  einem  Randbereich  b e f e s t i g t .   Ein  e n t s p r e c h e n d e s   zwei tes   V e r s c h l u ß -  

band  17  i s t   entweder  mit  der  Plane  2  oder  aber  mit  einem  V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n   18  f e s t   verbunden,   der  s e i n e r s e i t s   mit  der  LKW-Plane   2 

ve rschweiß t   i s t .  

In  einem  d r i t t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   wird  ein  auf  der  rechten   S e i t e  

in  Fig.  1  a n g e d e u t e t e r   Schnurve r sch luß   19  zum  lösbaren  Verbinden  d e r  

P l a k a t f o l i e   4  mit  der  LKW-Plane  2  e i n g e s e t z t .   In  e iner   e r s t en   Re ihe  

21  en t l ang   des  h i n t e r e n   Randes  8  der  P l a k a t f o l i e   4  sind  Löcher  20 

vorgesehen,   die  Randvers tä rkungen   25  aufweisen  können.  Eine  z w e i t e  

Reihe  23  von  Löchern  20  i s t ,   wie  in  Fig.  1  r ech t s   oben  d a r g e s t e l l t ,  

am  Rande  e ines   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   24  vorgesehen,   der  s e i n e r s e i t s  

f e s t   mit  der  LKW-Plane  2  verbunden  i s t .   In  ü b l i c h e r   Weise  werden  d i e  

Löcher  20  der  e r s t en   Reihe  21  und  der  zweiten  Reihe  23  durch  e i n e  

Verb indungsschnur   22  m i t e i n a n d e r   ve rbunden .  

In  Fig.  1  unten  i s t   s c h l i e ß l i c h   eine  we i t e re   Mögl ichke i t   der  l ö s b a r e n  

Verbindung  e ine r   P l a k a t f o l i e   4  mit  e ine r   LKW-Plane  2  d a r g e s t e l l t .  

Dieser   Schnurve r sch luß   weist   im  d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

g l e i c h l a u f e n d   zum  unteren  Rand  6  der  P l a k a t f o l i e   eine  Reihe  28  m i t  

Löchern  27  auf,   die  i h r e r s e i t s   Randvers tä rkungen   29  aufweisen  können.  

An  einem  e n t s p r e c h e n d e n   Bereich  des  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   33  s i n d  

D u r c h s t e c k s t ü c k e   30  mit  Löchern  31  vorgesehen,   die  eine  R e i h e   32  

b i lden .   Diese  Ve rb indungsmög l i chke i t   i s t   imSchni t t   in  Fig.  2  d a r g e -  

s t e l l t .   Durch  die  Löcher  31  a l l e r   D u r c h s t e c k s t ü c k e   30  i s t   eine  Ver -  

b indungsschnur   22  g e f ü h r t ,   durch  die  die  lösbare   Verbindung  zwi schen  

der  P l a k a t f o l i e   4  und  der  LKW-Plane  2  h e r g e s t e l l t   w i r d .  



In  besonderen  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e n   kann  h i n t e r   der  P l a k a t f o l i e ,  

innerha lb   des  Rahmens,  der  durch  die  zweiten  Te i le   der  B e f e s t i g u n g s -  

elemente  vorgegeben  wird,  ein  Fens te r   34  aus  der  Plane  a u s g e s p a r t  

sein.   Hierdurch  läßt   sich  ein  l e i c h t e s   Be-  und  Entladen  des  LKWs 

s i c h e r s t e l l e n .  

Von  besonderem  Vor te i l   sind  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   35,  d i e  -   an  d e r  

LKW-Plane  2  b e f e s t i g t  -   über  den  V e r b i n d u n g s m i t t e l n   angeordne t   s e i n  

können.  Besonders  bewährt  hat  sich  ein  s p o i l e r a r t i g e r   V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n   35,  der  g l e i c h l a u f e n d   zum  vorderen  Rand  7  der  P l a k a t f o l i e   4 

angeordnet   i s t   und  v e r h i n d e r t ,   daß  F a h r t l u f t   zwischen  die  LKW-Plane  2 

und  die  P l a k a t f o l i e   4  e i n t r i t t .  

Ohne  am  Kern  der  Erf indung  etwas  zu  ändern ,   können  auch  k l e i n e r e  

P l a k a t f o l i e n   4  zum  Einsa tz   kommen.  Die  in  Fig.  1  d a r g e s t e l l t e   P l a k a t -  

f o l i e   4  nimmt  p r a k t i s c h   die  ganze  S e i t e n -   bzw.  Rückwand  des  P l a n -  

wagens  1  ein.   Fa l l s   es  die  Werbung  im  E i n z e l f a l l   e r f o r d e r t ,   können 

mit  den  g l e i chen   B e f e s t i g u n g s m i t t e l n   auch  mehrere  k l e i n e r e   Planen  a u f  

e iner   Se i t en -   bzw.  Rückwand  3  eines  Planwagens  1  zum  Einsa tz   kommen. 

Um  eine  P l a k a t f o l i e   ohne  B e e i n t r ä c h t i g u n g   der  LKW-Plane  anbr ingen  zu 

können,  wird  nach  e ine r   we i te ren   A u s g e s t a l t u n g   auf  der  Außensei te   d e r  

LKW-Plane  ein  Rahmen  aus  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   a u f g e b r a c h t .   Der  Rahmen 

is t   dabei  auf  die  Größe  der  P l a k a t f o l i e   abgest immt.   Die  v e r t i k a l e n  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   43  r e i c h e n ,   wie  Fig.  4  z e i g t ,   über  die  gesamte  

Höhe  des  Rahmens,  während  die  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42  und 

44  an  den  Enden  der  Innenkanten  der  Enden  der  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n   43  a n s c h l i e ß e n ,   um  den  Rahmen  zu  v e r v o l l s t ä n d i g e n .   D i e  

Randbereiche  der  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42,  43  und  44  können  an  d e r  

U n t e r s e i t e   mit  HF-Schweißbändern  47,  48  und  49  oder  dgl.  v e r s e h e n  

sein,   die  zur  Anbringung  de r se lben   auf  der  LKW-Plane  d i e n e n .   D i e  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42,  43  und  44  t ragen   in  regelmäßigen  Abs tänden  



als  Krampen  a u s g e b i l d e t e   D u r c h s t e c k s t ü c k e   53  für   eine  V e r b i n d u n g s -  

schnur,   wie  sie  z.B.  in  Fig.  5  d a r g e s t e l l t   s ind.   Die  B e f e s t i g u n g s -  

p l a t t e   54  mit  den  Be fes t igungsbohrungen   55  kann  z.B.  auf  dem  V e r b i n -  

d u n g s s t r e i f e n   v e r n i e t e t   se in .   Dabei  is t   es  auch  durchaus  möglich,   d i e  

B e f e s t i g u n g s p l a t t e   54  auf  der  U n t e r s e i t e   des  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s  

anzubringen  und  das  D u r c h s t e c k s t ü c k   53  durch  einen  S c h l i t z   des  Ver -  

b i n d u n g s s t r e i f e n s   h i n d u r c h z u f ü h r e n .  

Wie  die  Fig.  4  z e i g t ,   gehen  die  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42  und  43  a n  

ihren  Außenkanten  e i n s t ü c k i g   in  die  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   45  und  46 

über.  Der  Übergang  d ien t   dabei  als  F a l t k a n t e .   In  die  Windabwe i se r -  

s t r e i f e n   45  und  46  sind  Durchbrüche  50  und  52  e i n g e b r a c h t ,   die  in  d e r  

Ver te i lung   auf  die  D u r c h s t e c k s t ü c k e   53  abgestimmt  sind  und  e b e n s o  

quer  zu  den  Längs r i ch tungen   der  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42  und  43  s t e h e n ,  

wie  die  als  Krampen  a u s g e b i l d e t e n   D u r c h s t e c k s t ü c k e   53.  Is t   der  Rahmen 

an  der  Sei tenwand  e ine r   LKW-Plane  angeb rach t ,   dann  genügt  es,  wenn 

der  obere  h o r i z o n t a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42  und  der  in  F a h r t r i c h t u n g  

vordere  v e r t i k a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   43  in  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   45 

und  46  übergehen.   Der  untere   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   44  und  der  in  F a h r t -  

r i ch tung   h i n t e r e   v e r t i k a l e   ( n i c h t   d a r g e s t e l l t e )   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n  

des  Rahmens  sind  ohne  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n .  

Der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   45  des  oberen  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i -  

fens  42  übe rdeck t   den  ansch l i eßenden   v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n  

43  und  t r ä g t   im  Endbereich  den  in  Längs r i ch tung   a u s g e r i c h t e t e n   Durch-  

bruch  51,  so  daß  das  Ende  des  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n s   45  auf  das  o b e r -  

ste  D u r c h s t e c k s t ü c k   53  des  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   43  e i n g e -  

schlagen  und  auf  d ieses   a u f g e s t e c k t   werden  kann,  wie  der  Schn i t t   nach 

Fig.  7  z e i g t .   Die  P l a k a t f o l i e   56  mit  s c h l i t z a r t i g e n   Durchbrüchen  57 

wird  auf  die  D u r c h s t e c k s t ü c k e   53  des  Rahmens  a u f g e s t e c k t .   Dann  w i r d  

der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   46  e i n g e s c h l a g e n ,   wobei  die  Durchbrüche  52 

auf  die  D u r c h s t e c k s t ü c k e   53  des  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   43 



a u f g e s t e c k t   werden.  Der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   46  überdeck t   dabei  d i e  

P l a k a t f o l i e   56.  Die  Verb indungsschnur   58  wird  durch  das  D u r c h s t e c k -  

stück  53  g e f ä d e l t   und  legt   die  P l a k a t f o l i e   56  und  die  Windabwe i se r -  

s t r e i f e n   46  und  45  an  dem  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   43  f e s t .  

Wie  der  Schn i t t   nach  Fig.  6  z e i g t ,   umsch l ieß t   der  W i n d a b w e i s e r s t r e i -  

fen  45,  der  an  der  Außenkante  des  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s  

42  g e f a l t e t   wird,  die  Oberkante  der  P l a k a t f o l i e   56.  Der  V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n   42  i s t   f e s t   mit  der  LKW-Plane  40  verbunden.  Der  Schn i t t   l ä ß t  

d e u t l i c h   die  Ausr ich tung   der  s c h l i t z f ö r m i g e n   Durchbrüche  50  und  57  in  

dem  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   45  und  der  P l a k a t f o l i e   56  e r k e n n e n .   D i e  

bandförmige  Verb indungsschnur   58  hä l t   die  P l a k a t f o l i e   56  und  d e n  

e i n g e f a l t e t e n   W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   45  an  dem  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42 

und  der  damit  verbundenen  LKW-Plane  40  f e s t .  

Wie  die  Fig.  8  und  9  ze igen ,   kann  das  D u r c h s t e c k s t ü c k   60  auch  k e g e l -  

s t u m p f a r t i g   und  mit  e iner   Querbohrung  61  versehen  se in .   Die  U n t e r -  

s e i t e   des  D u r c h s t e c k s t ü c k e s   60  geht  über  eine  umlaufende  Rastnut   62 

in  die  F u ß p l a t t e   63  über.   Das  D u r c h s t e c k s t ü c k   60  kann  daher  von  d e r  

U n t e r s e i t e   des  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   44  her  in  runde  Durchbrüche  des  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   44  e i n g e r a s t e t   werden.  Der  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n  

44  t r ä g t   wieder  in  den  Randbereichen  die  l ä n g s g e r i c h t e t e n   V e r b i n d u n g s -  

bänder,   z.B.  HF-Schweißbänder  47,  m i t t e l s   derer   die  Anbringung  des  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   44  an  der  LKW-Plane  40  e r f o l g t .   Die  V e r b i n d u n g s -  

schnur  64  hat  dabei  runden  Q u e r s c h n i t t .  

Wie  Fig.  10  z e i g t ,   sind  die  Durchbrüche  59  in  der  P l a k a t f o l i e   56  und 

demzufolge  auch  in  den  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   dann  mit  rundem  Q u e r -  

s c h n i t t   a u s g e l e g t ,   der  das  Aufschieben  auf  die  k e g e l s t u m p f f ö r m i g e n  

Durchs t ecks tücke   60  e r m ö g l i c h t .   Dabei  g i l t   für  die  W i n d a b w e i s e r s t r e i -  

fen  da s se lbe   wie  bei  dem  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   nach  den  Fig.  4  bis  7. 

Ein  Vor te i l   l i e g t   jedoch  da r in ,   daß  auch  in  den  Eckbere ichen   d i e  

Enden  der  h o r i z o n t a l e n   W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   e i n h e i t l i c h e   Durchbrüche  

aufweisen  können.  



Wird  die  P l a k a t f o l i e   56  an  der  Rückwand  e iner   LKW-Plane  40  a n g e b r a c h t ,  

dann  sind  der  obere  h o r i z o n t a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   42  und  b e i d e  

v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   43  mit  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   45  und  46 

versehen.   Wird  die  P l a k a t f o l i e   56  jedoch  an  der  Vorderwand  der  LKW- 

Plane  40  angeb rach t ,   dann  empf i eh l t   es  s ich ,   den  unteren  h o r i z o n t a l e n  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   44  und  beide  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   43 

mit  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   z u  v e r s e h e n .  



1.  Anordnung  zur  p l a k a t i v e n   Werbung  an  LKW-Planen  mit  e ine r   das  

Werbemotiv  t r agenden   biegsamen  P l a k a t f o l i e ,   deren  R a n d b e r e i c h e  

lösbar   mit  der  LKW-Plane  verbunden  s i n d ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Ränder  der  P l a k a t f o l i e   (4,56)  die  j e w e i l s   eine  H ä l f t e  

von  durchgehenden  Reiß-,   K l e t t e n -   bzw.  S c h n ü r v e r s c h l ü s s e n  

t ragen   und 

daß  die  j e w e i l s   anderen  Hälf ten  der  Reiß-,   K l e t t e n -   bzw.  S c h n ü r -  

v e r s c h l ü s s e   auf  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   ( 1 4 , 1 8 , 2 4 , 3 3 , 4 2 , 4 3 , 4 4 )  

b e f e s t i g t   s ind,   welche  rahmenförmig  mit  der  LKW-Plane  ( 2 , 4 0 )  

ve r schweiß t   s i n d .  

2.  Anordnung  nach  Anspruch  1, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  Verwendung  von  R e i ß v e r s c h l ü s s e n   (9)  als  V e r b i n d u n g s m i t -  

tel   das  Band  (10)  e iner   sich  j e w e i l s   über  die  Länge  e i n e s  

Randbere iches   ( 5 , 6 , 7 , 8 )   e r s t r e c k e n d e n   S c h l i e ß k e t t e   (11)   d e s  

R e i ß v e r s c h l u s s e s   (9)  mit  dem  e n t s p r e c h e n d e n   Randbereich  ( 5 , 6 , 7 , 8 )  

der  P l a k a t f o l i e   (4)  verbunden  i s t   und  das  zweite  Band  (11)  d e r  

g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   S c h l i e ß k e t t e   (13)  d i r e k t   oder  unter   Zwischen-  

fügung  e ines   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   (14)  mit  der  LKW-Plane  ( 2 )  

ve r schweiß t   i s t .  



3.  Anordnung  nach  Anspruch  1, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  Verwendung  von  K l e t t e n v e r s c h l ü s s e n   (-15)  als  V e r b i n d u n g s -  

mi t t e l   das  j e w e i l s   eine  Verschlußband  (16)  über  die  Länge  e i n e s  

Randbere iches   ( 5 , 6 , 7 , 8 )   mit  dem  e n t s p r e c h e n d e n   R a n d b e r e i c h  

( 5 , 6 , 7 , 8 )   der  P l a k a t f o l i e   (4)  und  das  j e w e i l s   zweite  V e r s c h l u ß -  

band  (17)  d i r e k t   oder  unter   Zwischenfügung  e ines   V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n s   (18)  mit  der  LKW-Plane  (2)  ve rschweiß t   i s t .  

4.  Anordnung  nach  Anspruch  1, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  Verwendung  von  S c h n ü r v e r s c h l ü s s s e n   (19)  als  V e r b i n d u n g s -  

m i t t e l   j e w e i l s   eine  e r s t e   Reihe  (21)  von  Löchern  (20)  für  d i e  

Verb indungsschnur   (22)  en t lang   der  Randbere iche   ( 5 , 6 , 7 , 8 )   d e r  

P l a k a t f o l i e   (4)  und  j e w e i l s   eine  zweite   Reihe  (23)  von  Löchern 

(20)  en t l ang   der  en t sp rechenden   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (24)  v o r g e -  
sehen  s i n d .  

5.  Anordnung  nach  Anspruch  1, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  Verwendung  von  S c h n ü r v e r s c h l ü s s e n   als  V e r b i n d u n g s m i t t e l  

j e w e i l s   eine  Reihe  (28)  von  Löchern  (27,57)  en t lang   der  Randbe-  

re iche   ( 5 , 6 , 7 , 8 )   der  P l a k a t f o l i e   (4,56)  und  e n t s p r e c h e n d e  

Reihen  (32)  von  mit  Löchern  (31,61)  zum  D u r c h f ü h r e n   e i n e r  

Verb indungsschnur   (22 ,58 ,64)   versehene   D u r c h s t e c k s t ü c k e   ( 3 0 , 5 3 ,  

60)  auf  den  en t sp rechenden   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   ( 3 3 , 4 2 , 4 3 , 4 4 )  

vorgesehen  s i n d .  

6.  Anordnung  nach  Anspruch  1, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  als  V e r b i n d u n g s m i t t e l   R a s t v e r s c h l ü s s e   mit  Ras t s t egen   u n d  

Rastnuten  verwendet  s i n d .  



7.  Anordnung  nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  6 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  e ine r   mit  abgerunde ten   Ecken  versehenen  bzw.  r u n d e n  

P l a k a t f o l i e   ein  e i n z i g e s ,   sich  über  den  gesamten  Umfang  e r -  

s t r e c k e n d e s   Ve rb indungsmi t t e l   vorgesehen  i s t .  

8.  Anordnung  nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  7, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  wen igs tens   ein  Rand  (5)  der  P l a k a t f o l i e   (4,56)  von  einem  an 

der  LKW-Plane  (2)  b e f e s t i g t e n   W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   ( 3 5 , 4 5 , 4 6 )  

überdeck t   i s t .  

9.  Anordnung  nach  Anspruch  8 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   (45  bzw.  46)  e i n s t ü c k i g   an  d e r  

Außenkante  des  zugeordne ten   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   (42  bzw.  43) 

angeformt  und  en t sp rechend   der  V e r t e i l u n g   der  D u r c h s t e c k s t ü c k e  

(53  bzw.  60)  auf  diesem  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42  bzw.  43)  m i t  

Durchbrüchen  (50,51  bzw.  52)  versehen  i s t   und 

daß  der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   (45  bzw.  46)  auf  die  D u r c h s t e c k -  

stücke  (53  bzw.  60)  des  zugeordne ten   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   (42 

bzw.  43)  e i n g e s c h l a g e n   und  m i t t e l s   der  Verb indungsschnur   ( 5 8  

bzw.  64)  zusammen  mit  der  b e r e i t s   a u f g e s e t z t e n   P l a k a t f o l i e   (56)  

an  dem  zugeordne ten   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42  bzw.  43)  g e h a l t e n  

i s t .  

10.  Anordnung  nach  Anspruch  9,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Abstand  der  Durchbrüche  (50,51  bzw.  52)  des  Windabwei-  

s e r s t r e i f e n s   (45  bzw.  46)  von  der  Außenkante  des  z u g e o r d n e t e n  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   (42  bzw.  43)  etwa  g l e i ch   groß  i s t   wie  d e r  

Abstand  der  D u r c h s t e c k s t ü c k e   (53)  des  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   (42  

bzw.  43)  von  d i e s e r   Außenkante  und 



daß  der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   (45  bzw.  46)  en t lang   d i e s e r   Außen- 

kante  an  dem  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42  bzw.  43)  f a l t b a r   i s t .  

11.  Anordnung  nach  Anspruch  9  oder  10, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  e i n e r   Anbringung  der  P l a k a t f o l i e   (56)  an  e ine r   S e i t e n -  

wand  der  LKW-Plane  (40)  der  obere  h o r i z o n t a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i -  

fen  (42)  und  der  in  F a h r t r i c h t u n g   vordere   v e r t i k a l e   V e r b i n d u n g s -  

s t r e i f e n   (43)  mit  einem  Windabwe i se r s t r e i f  e  n   (45  bzw.  4 6 )  

versehen  s i n d .  

12.  Anordnung  nach  Anspruch  9  oder  10,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  e i n e r   Anbringung  der  P l a k a t f o l i e   (56)  an  der  Rückwand 

der  LKW-Plane  (40)  der  obere  h o r i z o n t a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n  

(42)  und  beide  v e r t i k a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (43)  mit  Windab- 

w e i s e r s t r e i f e n   (45,46)  versehen  s i n d .  

13.  Anordnung  nach  Anspruch  9  oder  10, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  e ine r   Anbringung  der  P l a k a t f o l i e   (56)  an  der  Vorderwand 

e iner   LKW-Plane  (40)  der  un te re   h o r i z o n t a l e   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n  

(44)  und  beide  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (43)  mit  Windab- 

w e i s e r s t r e i f e n   (46)  versehen  s i n d .  

14.  Anordnung  nach  einem  der  Ansprüche  9  bis  13, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (43)  sich  über  die  v o l l e  

Höhe  des  Rahmens  e r s t r e c k e n ,  

daß  die  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42,44)  am  Ende  d e r  

v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (43)  an  der   I n n e n k a n t e   a n -  

s c h l i e ß e n   und 



daß  die  an  den  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42)  a n g e b r a c h -  

ten  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   (45)  die  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i -  

fen  (43)  ü b e r d e c k e n .  

15.  Anordnung  nach  Anspruch  14, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  bei  e i n e r   Eckverbindung  auf  das  D u r c h s t e c k s t ü c k   (53)  n a c h -  

e inander   die  P l a k a t f o l i e   (56) ,   der  W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   ( 4 6 )  

des  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s   (43)  und  s c h l i e ß l i c h   d e r  

W i n d a b w e i s e r s t r e i f e n   (45)  des  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n s  

(42)  a u f g e s t e c k t   und  m i t t e l s   der  durch  das  im  Eckbere ich   a n g e -  
ordnete   D u r c h s t e c k s t ü c k   (53)  des  v e r t i k a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i -  

fens  (43)  ge füh r t en   Verb indungsschnur   (58)  geha l t en   s i n d .  

16.  Anordnung  nach  einem  der  Ansprüche  9  bis  15, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  D u r c h s t e c k s t ü c k e   (53)  als  Krampen  a u s g e b i l d e t   s ind,   d i e  

durch  s c h l i t z a r t i g e   Durchbrüche  (50 ,51 ,52   und  57)  der  Windab- 

w e i s e r s t r e i f e n   (45,46)  und  der  P l a k a t f o l i e   (56)  füh rba r   s i n d ,  

wobei  die  Krampen  und  die  s c h l i t z a r t i g e n   Durchbrüche  quer  z u r  

Längs r ich tung   der  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42 ,43 ,44)   bzw.  Windab- 

w e i s e r s t r e i f e n   (45,46)  a u s g e r i c h t e t   s i n d .  

17.  Anordnung  nach  Anspruch  16, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  s c h l i t z a r t i g e n   Durchbrüche  (51)  in  den  die  v e r t i k a l e n  

V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (43)  überdeckenden  Enden  der  Windabwe i se r -  

s t r e i f e n   (45)  der  h o r i z o n t a l e n   V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (42)   i n  

Längs r ich tung   de r s e lben   a u s g e r i c h t e t   s i n d ,  

18.  Anordnung  nach  einem  der  Ansprüche  9  bis  15, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  



daß  die  D u r c h s t e c k s t ü c k e   (60)  als  k e g e l s t u m p f a r t i g e   Dorne  m i t  

Querbohrung  (61)  und  F u ß p l a t t e   (63)  a u s g e b i l d e t   s ind,   die  du rch  

runde  Durchbrüche  (59)  der  P l a k a t f o l i e   (56)  und  der  W i n d a b -  

w e i s e r s t r e i f e n   (45,46)  füh rba r   s i n d .  

19.  Anordnung  nach  Anspruch  18, 

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  als  k e g e l s t u m p f a r t i g e n   Dorne  a u s g e b i l d e t e n   D u r c h s t e c k -  

s tücke  (60)  am  Übergang  zur  F u ß p l a t t e   (63)  eine  Rastnut   (62)  

aufweisen ,   welche  die  den  mit  en tsprechendem  Durchbruch  v e r s e -  

henen  V e r b i n d u n g s s t r e i f e n   (44)  r a s t end   aufnimmt.  












	Bibliographie
	Beschreibung
	Ansprüche
	Zeichnungen
	Recherchenbericht

