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€9 Parkvorrichtung flir Kraftfahrzeuge.

@ Bei der Parkvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge sind zwei
Plattformen (7, 8) vorgesehen, die von Bahnen (3, 4) gefiihrt
sind. Die Bahnen (3, 4) sind im wesentlichen gerade und in
einem spitzen Winkel zueinander ausgerichtet, so daB sich
bei der Hubbewegung die beiden Piattformen (7, 8) neigen.
Die Neigung ist wegen der unter Umstédnden verbesserten
Befahrbarkeit bzw. wegen des geringeren Platzbedarfes
erwiinscht. Mittels der Verstelleinrichtung (10) 148t sich die
Neigung verandern.
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Herr Ing. Kaspar Klaus Dr.-Berndl-Str. 5 D-8940 Memmingen

Parkvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Parkvorrichtung fir Kraftfahr-
zeuge mit zwel, miteinander verbundenen Plattformen {iber-
einander, mit einer Hub- und Neigungsvorrichtung fiir die
Plattformen, bestehend je aus elner Schlenenanordnung
mit Bahnen und mit Fihrungsk&rpern, z.B. Rollen seitlich

5 der Plattformen.
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Eine Parkvorrichtung dileser Bauwelse ist belspielsweise
beschrieben in der DE-0S 29 13 661. Die Schienenanordnung
ist ortsfest angeordnet und die Fihrungsk8rper, z.B. die-
Rollen, die von der Schienenanordnung gefiihrt werden,

sind an den starr miteinander verbundenen Plattformen
gelagert. Die Schienenanordnung ist dabel gekriimmt und be-
steht aus einem unteren und oberen Tell, Die Filhrungs-
k8rper im unteren Tell bewegen sich im wesentlichen auf
einer geradlinigen Bahn. Die Fihrungskdrper im oberen Teill
werden jedoch bel der Hubbewegung nach elner kurzen,
geradlinigen Wegstrecke wegen der Krimmung selitlich abge-
lenkt, so daf sich bel der Hubbewegung die gewilinschte
Neigungsbewegung erglbt.

Die Neigungsbewegung der Plattformen bel derartigen Park-

vorrichtungen ist deswegen erwilnscht, um belspielswelse in
der Befahrstellung der unteren Plattform die Platzform ge-
nelgt zu halten, so daR dle gesamte Hubbéwegung der Platt-
formen geringer wird und auch der Platzbedarf in der HShe

reduziert wird,

Bel der bekannten Parkvorrichtung ergibt sich, daB® wegen
der Anordnung der FllhrungskSrper Ubereinander die Schienen-
anordnung auch bel abgesenkten Plattformen nach oben Uber
die Zufahrt vorsteht. Dies ist in vielen Fillen uner-
wilinscht,

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Parkvorrichtung der be-
kannten Art zu verbessern, und zwar dadurch, daf dile Bauh3he
md3glichst gering gehalten wird und daf insbesondere auch
eine wesentliche Vereinfachung bel der Herstellung er-
halten wird.
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Zur L8sung dleser Aufgabe geht die Erfindung aus von
einer Parkvorrichtung der eingangs beschriebenen Art
und schligt ver, daB die im wesentlichen geradlinig
und nebeneinander verlaufenden Bahnen miteinander spitze

5 Winkel einschlieRen.
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purch die erfindungsgem#fe Bauweise werden verschiedene
entscheldende Vortelle erhalten, Dadurch, daf im wesent-
lichen geradlinige Bahnen nebeneinander bentitzt werden,
ist die Gesamth8he der Schlenenanordnung wesentlich
verringert. Es 148t sich lelcht erreichen, daB alle
Teile der Schienenanordnung beispielswelse in der Grube
angeordnet werden, die die Plattformen im abgesenkten
Zustand aufnehmen. Wenn die Schienenanordnungen ein ge-
ringes Maf nach oben vorstehen, ist dies oft ohne Nach-
teil.

Die Verwendung geradliniger Bahnen vereinfacht die Kon-
struktion wesentlich., Es k¥nnen beispielsweise handels-
ibliche Profileisen fiir die Bahnen verwendet werden.

Die erforderliche Neigungsbewegung wird durch die spitz-
winklige Anordnung der Bahnen zuelnander erzwungen, wo-
durch erreicht wird, da® die mit den Bahnen zusammen-
wirkenden FihrungskSrper dle Nelgungsbewegung ergeben
und diese den Plattformen aufzwingen, obwohl dle Bahnen
selbst im wesentlichen geradlinig verlaufen,

Es ist klar, daB bei dieser Bauweise durch entsprechende
Verinderung des spiltzen Winkels leicht verschiedene
Neigungen der Plattformen erhalten werden kdnnen, wobel
noch wichtig ist, da® belspielswelse die elne der Bahnen,
wie oft gewlinscht, immer senkrcht angeordnet werden kann.
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Diese und weltere Merkmale der Erfindung ergeben sich

aus der nachfolgenden Beschrelbung der in der Zeichnung

schematlisch dargestellten bevorzugten Ausfiihrungsbei-

splele der Erfindung . Es zeigen:

Fig., 1

Fig. 2

Fig. 3

Flg. 4

Flg. 5

eine Seltenansicht einer er-
findungsgeméifen Parkvorrichtung,

eine Darstellung einer Elnzelheilt
des Ausfilhrungsbeispiels nach der
Flg. 1,

einen Schnitt durch die Darstellung
der Fig. 1 entsprechend der Schnitt-
linie III-III in einem anderen Maf-
stab,

eine Selitenansicht eines anderen
Ausfihrungsbelsplels der Erfindung,

eine Seitenansicht eines Tells einer
Parkvorrichtung gemif der Erfindung
in anderer Ausbildung und



0078484

Fig. 6 einen Schnitt durch die Dar-
stellung der Flg. 5 entsprechend
der Schnittlinie VI-VI in einem
anderen MaBstab.

5 Beim Ausflhrungsbeisplel nach den Fig. 1 - 3 sind die
beiden Plattformen 7 und 8 vorgesehen, die durch die
Strebe 12 starr miteinander verbunden sind. Das Zuggllied
bzw. die Stiitze 13 dient ebenfalls der Verbindung der
Plattformen 7 und 8.

10 Wenn beide Plattformen abgesenkt sind, wle dles in der
Zeichnung mit strichpunktierten Linien dargestellt 1st,
ist die Plattform 7 an die Zufahrt 14 angeschlossen und
kann befahren werden. Im angehobenen Zustand, wle dies
in der Zelchnung mit ausgezogenen Linien dargestellt ist,

15 kann die untere Plattform 8 befahren werden. '

Am vorderen Ende der unteren Plattform 8 erstreckt sich
ber die ganze Plattformbreite eine verwindungssteilfe
Welle 15, die an der Plattform 8 gelagert 1ist. Die Enden
dieser Welle 15 sind je mit einem Arm 16 verbunden, und

20 die freien Enden der Arme 16 sind je mittels eines Gleit-
stilckes 17 in einer Schiene 18 gefilhrt. Die Schiene 18
ist dabel ortsfest angeordnet. Die aus den Teilen 15-18
bestehende Einrichtung verhindert seitliche Neigungen
der ungleich belasteten Plattformen und erzwingt einen

25 Gleichlauf,
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Flir dle Hub- und Neigungsbewegung ist zu beiden Seiten
der Plattformen je ein Hubzylinder 19 vorgesehen, der
sich am Grundgestell 20 abstiltzt und mit seiner Kolben-
stange 21 bei 22 an der oberen Plattform 7 angreift.

Es wird bemerkt, da® dle Plattformen 7 und 8 bei dem
beschriebenen Ausfilhrungsbeispiel, aber auch bei den
anderen Ausfilhrungsbeispielen der Erfindung,eine solche
Breite aufweisen kbnnen, daR® sie zur Aufnahme elnes
Fahrzeuges ausreilchen. Es kdnnen jedoch auch Doppel-
plattformen vorgesehen werden, bel denen auf jeder Platt-
form zwel Fahrzeuge nebenelnander geparkt'werden k8nnen,

An den Selten der Plattformen sind die Bahnen 1 und 2
der Schlenenanordnung vorgesehen, Wie Insbesondere aus
der Schnittdarstellung nach Fig. 3 hervorgeht, besteht
die Bahn 1 aus einer Doppel-T-Schiene und die als Rollen-
ausgebildeten Fﬁhrungskﬁrper 23 greifen auf der Aufen-
seite der Bahn 1 an.

In einem Ausschnitt des Doppel-T-Trigers 24 ist eine
Doppel-T-Schiene 25 angeordnet, die die Bahn 2 bildet,
wobel der zugehSrige Fihrungsk®rper bzw. die Rolle 26
im Inneren dieser Schiene 25 gefiihrt ist.

Die Rollen 23 sind auf eilner Tragplatte 27 zusammenge-
fakt, die gelenkig an der Strebe 12 befestigt ist.

Aus der Fig. 1 ist klar ersichtlich, daR die Bahn 2 pit
der Bahn 1 einen spitzen Winkel von einigen Grad ein-
schlieBt und dileser spitze Winkel erzwingt dle Neigungs-
bewegung der Plattformen 7 und 8 bel der Hubbewegung.

-7 -
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Dies ergibt sich als Folge des Abstandes der Rolle 26
von der Drehachse 28 zwischen der Platte 27 und der
Strebe 12,

Die Darstellung der Fig. 3 macht insbesondere deutlich,
daR® die gleichen Elemente, dle die Bahn 1 und 2 fir die
Platt formanordnung auf der einen Seite bilden, auch die
Bahnen flr dle Platt formen auf der anderen Selte der
Bahnen 1 und 2 bllden, so daB beispilelswelse Park-
vorrichtungen der geieigten Art mit geringem Aufwand
dicht nebeneinander angeordnet werden k¥nnen.

Die Stiitze 38 dient zur Versteifung der Schienenanordnung, .
bestehend aus den Bahnen 1 und 2,

Das Ausfihrungsbeispiel der Fig. 4 unterscheidet sich von
demjenigen nach den Fig, 1 - 3 im wesentlichen dadurch,
daR die Bahnen 3 und 4 bei diesem Ausfihrungsbeispiel

mit geringem Abstand nebenelnander angeordnet sind. Am
unteren Ende der Bahn 4 1st ein Gelenk 9 vorgesehen, mit
dem sich die Bahn 4 auf dem Grundgestell 20 abstiitzt.

Das obere Ende der Bahn 4 ist mittels einer Verstellein-
richtung mit der Bahn 3 verbunden. Die den Bahnen 3 und 4
zugeordneten Flhrungskbrper, also z,B., die Rollen, sind
mit 29 bzw. 30 bezelchnet und werden beldseitig von den
Bahnen 3 bzw,., U4 gefilhrt. Eine Bauwelse mittels einer
Platte 27, wie dies in der Fig. 2 gezelgt ist, ist in dlesem
Falle entbehrlich,
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Mittels der Verstelleinrichtung 10 ist es mdglich,
die Neigung der Bahn 4 gegenflber der Bahn 3 zu ver-
dndern und belsplelswelse 1m angehobenen Zustand dle
H¥henlage des Endes 31 der unteren Plattform 8 genau
5 an die H3henlage der Zufahrt 14 anzupassen. Dadurch
.erglibt sich eine Anpassungsfdhigkeit der gezeigten
Anordnung an dle unvermeidbaren Differenzen an der
Einbaustelle., Diese Justlerbarkeit ist auch von Vor-
teil, um Herstellungsungenauigkeiten der Parkvorrichtung
10 auszugleichen,

Es ist klar, daB ‘die erfindungsgeméfen Vorteile,
wie diese vorstehend und auch noch nachfolgend be-
schriebeﬁ werden, insbesondere dann auftreten, wenn gerade
Bahnen angewandt werden. Wenn Jedoch die Bahnen beispiels-
15 weise leicht gekrimmt sind, werden die erfindungsgemiRen
Vortelle ebenfalls erhalten., Dies gllt insbesondere fiir
eine justierbare Ausbildung, wie diese in der Fig. U4 ge-
zelgt ist.

Mittels der Justierbarkeit bzw. durch eine Ver&nderung des
20 Winkels zwilschen den Bahnen 3 und 4 138t sich in weiltem '
Rahmen die Bewegung der Plattformen 7 und 8 bei der Beauf-

schlagung des Hubzylinders beeinflussen. In besonderen
F4llen kann es erwlinscht sein, daR in der angehobenen Stellung
beide Plattformen 7 und 8 eben ausgerichtet sind bzw. daB

25 die Plattformen 7 und 8 in angehobener und abgesenkter
Stellung zueinander parallel ausgerichtet sind. Eine solche
Plattformausrichtung ist dann wiinschenswert, wenn die
YuReren Platzverhiltnisse dies zulassen und wenn die Platt-
formen immer eben befahrbar sein sollen.

-9 -
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Die Erfindung zelgt hler einen Weg, wle dies mit den
gleichen Bauteilen in eilnfachster Welse erreichbar ist.

Von Vortell 1st bel der Erfindung auch, da$ beispielsweisg
das Ende 31 der Plattform 8 bel seiner Hubbewegung ohne
besondere Schwierigkeiten auf einer geraden Bahn ver-
stellbar ist. Dadurch wird es mdglich, den Raum in der
Grube 34 optimal auszuniltzen.

Die Fig. 5 und 6 zelgen eine weltere Varliante der Erfindung.
Bei dieser Bauweise sind die Bahnen 5 und 6 mittels eines
Zwlschenstiickes 11 zu elnem gemeinsamen Bautell verbunden.
Die Bahn 5 fihrt das Rollenpaar 32 und dle Bahn 6 das
Rollenpaar 33. Die Rollenpaare sind beisplelswelse an der
unteren Verbreiterung 35 der Strebe 12 zwischen den Plattformen
7 und 8 gelagert. ’

In dem gezeigten Ausfilhrungsbeispiel nimmt der horizontale
Abstand der Bahnen 5 und 6 nach oben zu. Es ist aber auch
ohne welteres elne Konstruktion mglich, bel der sich dile
Bahnen 5 und 6 mit lhren oberen Enden n#hern, so da® die
Schienenanordnung, die im wesentlichen aus den Bahnen 5

und 6 und dem Zwlschenstiick 11 besteht, eine gute Stabllitit
mit einer gr3feren Basis erh#lt. Die Fig. 6 zeigt deutlich,
daf durch entsprechende Ausbildung der Bahnen 5 und 6
belsnielswelse in Form eines T-Profils die gleiche Schienen-
anordnung filr benachbarte Parkeinrichtungen verwendbar 1ist.
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Patentanspriiche

1. Parkvorrichtung fir Kraftfahrzeuge mit zwei,
miteinander verbundenen Plattformen ﬂberéinander,
mit elner Hub- und Neigungsvorrichtung flir die
Plattformen, bestehend Je aus einer Schienenan-

5 ordnung mit Bahnen und mit Fihrungskdrpern,
z.B. Rollen seitlich der Plattformen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die im wesentlichen geradlinig
und nebeneinander verlaufenden Bahnen (1,2;3,4;
5,6) miteinander spitze Winkel einschliefen.

ErfGllungsort und Gerichtsstand Memmingen
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Parkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzelchnet, daR der spitze Winkel der Bahnen
(3,4) bei der Montage verstellbar und feststell-
bar ist.

Parkvorrichtung nach einem oder bheiden der vor-
hergehenden Anspriche, dadurch gekennzelchnet,
da® die Bahnen (1,2; 3,4; 5,6) in der Befahr-
richtung der Plattformen (7,8) keinen bzw,

nur einen minimalen Abstand aufwelsen,

Parkvorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden.Ansprﬂche, dadurch gekennzelchnet,
da® sich die Bahnen (1,2; 3,43 5,6) aneinander
abstitzen,.

Parkvorrichtung nach elnem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch ein
Gelenk (9) an dem einen und eine Verstellein-
richtung (10) an dem anderen Ende elner der Bahnen

(4.

Parkvorrichtung nach elnem oder mehreren der vor-
hergehenden Ansprilche, dadurch gekennzelchnet, daf
die eine ( 2) der Bahnen innerhalb der anderen
Bahn (1) angeordnet 1st.
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Parkvorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf die von Flanschen gebildeten Bahnen (5,6)
mittels eines keilf8rmigen Zwischenstiicks (11)
verbunden sind.
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