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Winde fiir einen Personen- oder Lastenaufzug.

@ Die Winde besitzt ein Untersetzungsgetriebegehéuse, in
welchem die auf der schnell laufenden Schneckenwelle
angeordnete Schnecke und ein damit kimmendes Schnec-
kenrad gelagert sind. Die Schneckenwelle, die aus dem
Gehéuse herausragt, dient zur Aufnahme des Rotors eines
Drehstrommotors, der an die Stirnseite des Gehauses ange-
flanscht ist. An den Drehstrommotor ist ein Gehdusedeckel
angeflanscht, der die Bremsbacken der Bremsvorrichtung
mit dem Elektromagneten tragt. Die Bremstrommel ist auf
das konusformige Ende der Schneckenwelle aufgefianscht
und tragt auf ihrer Nabe das Kihlifliigelrad, welches inner-
halb der Bremstrommel aufgenommen wird. Der Deckel
besitzt einen zentralen Lagerflansch zur Aufnahme eines
Hilfslagers, in dem das Wellenende der Schneckenwelle
gelagert ist. Er weist in seinem Boden Durchbriiche auf, so
daB das Kiihlluftgeblase eine Zwangsbeliiftung erzeugt, wob-
ei die Luft durch Geh&useschlitze eintritt, den Rotor und die
Durchbriiche durchstromt und dann an der AuBenseite des
Deckels entlang wieder zum Getriebegehduse strémt. Der
Flansch des Deckels, welcher an das Matorgehsuse
geflanscht ist, ist rotationssymmetrisch ausgebildet, so dal
der Deckel in einer beliebigen Winkelstellung am Motorgeha-
use anflanschbar ist.
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Winde fir einen Personen- oder Lastenaufzug

Die Erfindung betrifft eine Winde flir einen Personen- oder
Lastenaufzug mit einem Geh&use flir das Untersetzungsgetriebe,
in welchem eine Schnecke und ein damit kdmmendes Schneckenrad
gelagert sind, wobei die Schneckenwelle aus dem Gehduse zum
Zwecke der Befestigung des Rotors eines Elektromotors, dessen
Stator an das Getriebegehiuse angeflanscht ist, sowie eines

Kiihlflligelrades herausragt, und mit einer Bremsvorrichtung.

Es ist bekannt, daB der Fahrkorb eines Personen- oder Lasten-
aufzuges durch eine Winde bet&tigt wird, die meist am oberen
Ende des Aufzugsschachtes angeordnet ist und im wesentlichen
aus einem Untersetzungsgetriebe mit Schnecke und Schneckenrad
besteht. Die Schnecke und das Schneckenrad sind in einem mit
01 gefiillten Getriebegehduse gelagert. Die langsam laufende
Schneckenradwelle des Getriebes ist mit einer Seilscheibe
oder Treibscheibe verbunden, iber welche die den Fahrkorb
tragenden Seile laufen, wdhrend die schnell laufende Schnek-

kenwelle fast immer mit einem als Drehstrommotor ausgebilde-
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ten Elektromotor in einer Antriebsverbindung steht. Die Winde

ist ferner mit einer Bremsvorrichtung ausgestattet, die in der
Regel zwei mit Bremsbelagwerkstoffen versehene Bremsbacken auf-
weist, welche mit Hilfe von Elektromagneteﬁ entgégen Federkrdf-
ten in der Offnungsstellung gehalten werden, so daB die Bremse

automatisch beim Stromausfall anspricht und den Aufzug anh&lt.

Bei einer Winde fir einen Personen- oder Lastenaufzug der ein-
gangs genannten Art ist es bekannt, den Elektromotor sowie die
Bremsvorrichtung als eine Baueinheit auszufilihren, welche an
der Stirnseite des Getriebegehduses angeflanscht i§£. Dabei
dient das Motorgeh&use als Bremsbackentrdger, wobei jede
Bremsbacke mittels eines Dornes in einer Lagerhiilse gelagert
ist, welche am Motorgehduse festgeflanscht ist. Die Brems-
backen wirken auf den Mantel einer zylindrischen Trommel des
Kithlfliigelrades, welches auf dem freien Ende der Schnecken-
welle unmittelbar gelagert ist. Bei der schnellen Drehbewegung
der Schneckenwelle wird nun ein Zwangsluftstrom erzeugt, wel-
cher durch Gehduseschlitze im Bereich der Verbindungsstelle
des Elektromotors am Getriebegehduse eintritt und durch den
Elektromotor hindurch zum freien Ende des Getriebes abgelenkt
wird.

Die bekannte Winde weist . mehrere Nachteile auf. So ist z.B.
der Hersteller von Aufzugswinden daran gebunden, Elektromotor
und Bremsvorrichtung von einem und dem gleichen Hersteller 2zu
beziehen, da beide Vorrichtungen nur als Baueinheit bezogen
werden ko6nnen und konstruktiv aufeinander abgestimmt sind.Da-
durch ist der Wettbewerb erheblich eingeschrd@nkt. Die in einer
bestimmten Weise vorgeschriebene Flanschverbindung zwischen
dem Elektromotor und dem Getriebegehduse legt gleichzeitig die
Lage der Bremsvorrichtung fest, da diese als Baueinheit mit
dem Elektromotor konstruktiv verbunden ist. Dies hat den Nach-
teil zur Folge, daB ein gr&Berer Platzbedarf beansprucht

wird, so daB das Getriebe unter Umstd@nden bei beengten Platz-
verhdltnissen nicht einsetzbar oder nur mit erheblichem Auf-
wand montierbar ist. SchlieBlich ist die Art der Luftfiihrung
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nicht besonders effektiv, so daB mit groBen Schaufelquer-
schnitten gearbeitet werden muB8.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine~w1pde der ein-
gangs genannten Art zu verbessern derart, daB die Windenkon-
struktion vereinfacht und billiger wird, einen geringeren War-
tungsaufwand erfordert und leichter selbst unter kleinen
Platzverhdltnissen zu montieren ist. Gleichzeitig soll die
Effektivitdt der Zwangsbelliftung verbessert werden.

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1
genannten Merkmale geldst. Weitere vorteilhafteAusgestaltun-
gen ergeben sich aus den Merkmalen der Unteranspriiche.

Bei der erfiﬁdungsgeméﬁen Winde werden der als Antrieb die-
nende Drehstrommotor und die Bremsvorrichtung voneinander als
getrennte Bauteile ausgefiihrt. Wdhrend der Drehstrommotor in
an sich bekannter Weise an die Stirnseite des Getriebegeh&u-
ses angeflanscht ist, wird die gesamte Bremsvorrichtung wvon
einem Deckel getragen, der auf die freie Stirnseite des Mo-
torgehduses aufgeflanscht ist. Der Deckel 188t sich dabei in
einer beliebigen Winkelstellung gegeniiber dem Motorgehduse ver—
drehen und montieren, so daB die Platzverh&@ltnisse in dem am
oberen Ende des Fahrstuhlschachtes angeordneten Raum optimal
ausgenutzt werden konnen und damit die Montage erheblich er-
leichtert wird. Bei der erfindungsgeméfen Winde kann die ge-
samte Bremsvorrichtung auf dem Deckel vormontiert werden und
als Baueinheit von einer von der Motorenfirma unabhdhgigen
Firma hergestellt werden, so daB der Wettbewerb getffnet
wird. Die Wartungsarbeilten werden wesentlich erleichtert, da
die gesamte Bremsvorrichtung durch Losen des Deckelflansches
vom Motorgehduse entfernt werden kann um gewartet oder repa-
riert zu werden. Gleichzeitig wird der Motor zugdnglich. Der
Deckel besitzt einen zentral angecordneten Lagerflansch, wel-
cher zur Aufnahme eines Hilfslagers fiir das Schneckenwellen-
ende dient, so daB die Schneckenwelle dreifach gelagert ist.

Das Hilfslager befindet sich in unmittelbarer N&he der
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Bremstrommel, die auf dem konischen Schneckenwellenende fest-
gelegt ist, so daB eine nahezu schwingungsfreie Lagerung des
Wellenendes auch widhrend des Bremsbetriebes, pgi“welchem sich
die am Deckel gelagerten Bremsbacken gegen den Trommelmantel
anlegen, gewdhrleistet ist.

’
s

Im Boden des trommelfdrmig ausgebildeten Deckels befinden
sich Durchbriiche, deren 2Zweck nachfolgend noch erkl&irt wer-
den soll. In dem von der Bremstrommel und dem Deckel um-
schriebenen Raum befindet sich das Kiihlfligelrad, welches
auf der Nabe der Bremstrommel fixiert ist. Bei der “schnellen
Drehbewegung der Schneckenwelle bewirkt das Kiihlfliigelrad
eine Zwangsbeliliftung des Elektromotors und des Getriebege-
h&uses, indem die Luft durch Schlitze im Bereich des Flan-
sches zwischen Getriebe und Elektromotor eintritt, durch den
Rotor und die Durchbriiche im Deckel hindurchgesaugt wird und
anschlieBend im spitzen Winkel zur &duBeren Mantelfliche des
Deckels wieder zum Getriebegehduse geleitet wird, um dieses zu
umstrdmen.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzug-
ten Ausfiihrungsbeispiels anhand der Zeichnung.

In der einzigen Abbildung ist die erfindungsgemdBe Winde mit
dem Bezugszeichen 1 bezeichnet. Die Winde 1 umfaBt eine
Schnecke 2 und ein damit kdmmendes Schneckenrad 3, wobei
Schnecke und Schneckenrad in einem &lgeflillten Getriebege-
h&use 4 angeordnet sind. Es ist insbesondere zu erkennen, daB
die Schnecke 2 an der schnell laufenden Welle 5 des Unterset-
zungsgetriebes befestigt ist, welche ihrerseits mit dem vor-
deren Ende 6 in der vorderen Wand des Getriebegehduses 4 mit-
tels eines Lagers 7 und in der hinteren Wand 8 mittels eines

Lagers 9 mit Sicherung 10 aufgenommen wird.

Das Gehduse des Drehstrommotors 12 ist mit Flanschen versehen,

wobei der in bezug auf die Figur rechte Flansch 13 zur Be-
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festigung am Getriebegehduse 4 dient, wdhrend der linke
Flansch 14 mit dem Flansch 15 des Deckels 16 verbunden sein
kann. Der Flansch 15 des Deckels 16 ist rotationssymmetrisch
ausgebildet, so daB die gesamte Bremsvorrichtung 17 gegeniber
dem Gehduse des Drehstrommotors 12 in einer beliebigen Winkel-
stellung montierbar ist und dadurch die Platzverhdltnisse op-
timal ausgenutzt werden koénnen.

Der Deckel 16 ist trommelfdrmig ausgeblldet und besitzt einen
zentralen Lagerflansch 18, der zur Aufnahme eines Hilfslagers
19 dient. Im Deckelboden befinden sich Durchbriiche -20, deren
Zweck spdter noch erkldrt wird.

Bei der gezeigten Montagestellung weist der Deckel 16 an sei-
nem oberen Ende Lageraugen 21 auf, in denen jeweils mittels
eines Lagerbolzéns 22 jewells eine Bremsbacke 23 schwenkbar
gelagert ist. Es ist in der Zeichnung nur eine Bremsbacke dar-
_gestellt. Die beiden Bremsbacken werden in an sich bekannter
Weise durch Federkrdfte zusammengezogen, so daB sich ihre
Bremsbeldge gegen den Mantel der Bremstrommel 24 anlegen, wenn
der Elektromagnet 25 stromlos ist.

Die Bremstrommel 24 ist mit ihrer Nabe 26 auf dem konischen
Ende der Schneckenwelle 5 festgelegt. Auf der Nabe ist das
Kiihlflligelrad 27 festgelegt. Bei einer schnellen Drehung der
Schneckenwelle 5 wird ein Zwangsluftstrom in Richtung der
Pfeile 28 erzeugt, wobei die Luft durch Gehduseschlitze 29
in das Getriebegehduse 4 eintritt und in Richtung der Pfeile
den Rotor 11 des Drehstrommotors 12 durchstrdmt, dann durch
die Durchbriiche 20 des Deckels zum Kithlfligelrad 27 und von
dort zur AuBenseite des Deckels 16 stromt. Die Luft wird da-
her zum Geh&use zurlckgeleitet und umstrimt die AuBenflé&dche
des Gehduses, so daB8 die Effektivit&@t der Kihlung verbessert
wird. Unter Umstédnden konnen die Fligel des Kihlfliligelrades
27 verlédngert sein, so daB sie etwas ilber den Mantel der
Bremstrommel 24 hinausragen. Die Wirkung der zum Gehduse zu-
rickstromenden Luft wird dadurch noch verbessert.
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Die erfindungsgemdBe Konstruktion ist auBerordentlich war-
tungsfreundlich, da das Bremsaggregat auf einem von dem Dreh-
strommotor unabhé&ngigen Deckel getragen wird..Digser Deckel
148t sich in einem beliebigen Winkel zum Motoféeh&use anord-
nen, so daB die Platzverhdltnisse optimal ausgenutzt werden
kénnen und die Montage erleichtert / wird. Da Motor und Brems-
vorrichtung konstruktiv voneinander unabhdngige Baugruppen
darstellen, ist der Windenhersteller nicht mehr ah einen und
denselben Motorhersteller gebunden, sondern die Bremsvorrich-
tungen k&nnen mit beliebigen Motoren kombiniert werden. Da-
durch wird der Wettbewerb gedffnet. Die Bremsvorrichtung kann
vormontiert werden, so daB die Montagearbeiten unter beengten
Raumverhdltnissen im Maschinenraum des Aufzugsschachtes redu-
ziert werden.
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Winde

Schnecke
Schneckenrad
Getriebegehduse
Schneckenwelle
Wellenende
Lager

Wand

Lager
Sicherung
Rotor
Drehstrommotor.
Motorflansch
Flansch

Deckel
Bremsvorrichtung
Lagerflansch
Hilfslager
Purchbruch
Lagerauge
Lagerbolzen
Bremsbacke
Bremstrommel
Elektromagnet
Nabe
Kihlfliigelrad
Luftstrom

Geh3duseschlitz

0078874



o 0078874
2

Anspriche

. LY

1. Winde fir einen Personen- oder Lastenéuféug, mit

einem Gehduse (4) fiir das Untersetzungsgetriebe, in welchem
eine Schnecke (2) und ein damit k&mmendes Schneckenrad (3)
gelagert sind, wobei die Schneckenwelle (5) aus dem Gehduse
zum Zwecke der Befestigung des Rotors (11) eines Elektromo-
tors (12, dessen Stator an das Getriebegehiuse angeflanscht ist,
sowie einesKithlfliigelrades (27) herausragt, und mit einer
Bremsvorrichtung (17), dadurch ge kennzeichnet,
daB an das freie Ende (14) des Elektromotors (12) ein Gehdu-
sedeckel (16) angeflanscht ist, welcher die Bremsbacken (23)
sowie einen fir deren Betdtigung dienenden Elektromagneten
(25) trdgt, und daB auf dem aus dem Deckel (16) herausragen-
den Schneckenwellenende (5) das Kihlflligelrad (27) und eine

Bremstrommel Q4) gelagert sind, gegen deren Mantelfldche die
Bremsbacken anlegbar sind.

2. Winde nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS8
der Deckel (16) Durchbriiche (20) fir eine durch das Kiihl-
flligelrad (27) erzeugte Luftstrdmung (28) aufweist.

3. Winde nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8
der Deckel (16) trommelartig ausgestaltet ist und daB die
Durchbriiche (20) im Trommelboden angeordnet sind, derart,
daB eine vom Kihlflligelrad (27) axial durch den Elektromo-
tor (12) angesaugte Luftmenge (28) im spitzen Winkel zum
Trommelmantel abgestr&mt wird.

4. Winde nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Deckel (16) einen rotationssymmetri-
schen Anschlufiflansch (15) aufweist, mit welchem er am Mo-
torgehduse (12) befestigbar ist.

5. Winde nach einem der Anspriliche 1 bis 4, dadurch ge-

kennzeichnet, daB der Deckel (16) einen zentral angeordneten



0078874

N

Lagerflansch (18) zur Aufnahme eines Hilfslagers (19) fir das
Schneckenwellenende aufweist.

6. Winde nach einem der Anspriliche 1 bis 4,‘éadurch ge-
kennzeichnet, daB der Deckel (16) Lageraugen (21) aufweist,

in denen die Bremsbacken (23) /mittels Lagerbolzen (22) gela-
gert sind.

7. Winde nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Kihlfliigelrad (27) auf der Nabe (26)
der Bremstrommel (24) gelagert und an dieser festgeélegt ist.
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