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@ Vorrichtung zur Stockwerksnivellierung des Fahrkorbes eines Personen- oder Lastenaufzuges.

@ Die Vorrichtung zur Stockwerksnivellierung fiir den
Fahrkorb eines Personen- oder Lastenaufzuges ist allgemein
so konstruiert, dal} das Getriebegehduse 4 des Unterset-
zungsgetriebes, das bei dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel
mit dem Motor 12 und der Bremsvorrichtung 13, 14 zusam-
mengeflanscht ist, mittels einer an dem Gehéuse angreifenden
Steuereinrichtung 25 verschwenkt werden kann. Die Steue-
reinrichtung ist mit dem Fundament 21 verbunden. Durch
das Verschwenken des Untersetzungsgetriebegehiuses 4 in
der einen oder anderen Richtung wird die Treibscheibe 18
bei gebremstem Schneckengetriebe in der einen oder ande-
ren Richtung gedreht, so daR der Fahrkorb nach oben oder
nach unten gefahren und ein genauer Hdhenausgleich
gegeniiber dem Stockwerksniveau erzielt wird.
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Vorrichtung zur Stockwerksnivellierung des Fahrkorbes eines

Personen- oder Lastenaufzuges

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Stockwerksnivellierung des
Fahrkorbes eines Personen- oder Lastenaufzuges, mit einer in
einem Getriebegehduse gelagerten antreib- und bremsbaren Winde,
umfassend eine Schnecke und ein damit k#mmendes Schneckenrad,

welches mit der Treibscheibe verbunden ist.

Es ist bekannt, daB der Fahrkorb eines Personen- oder Lasten-
aufzuges durch eine Winde betdtigt wird, die meist am oberen
Ende des Aufzugsschachtes angeordnct ist und im wesentlichen aus
einem Untersetzungsgetriebe mit Schnecke und Schneckenrad be-
steht. Die Schnecke und das Schneckenrad sind in einem mit 01
gefiillten Getriebegehduse gelagert. Die langsam laufende
Schneckenradwelle des Getriebes ist mit einer Seilscheibe ver-
bunden, liber welche die den Fahrkorb tragenden Seile laufen,
wdhrend die schnellaufende Schneckenwelle fast immer mit einem
als Drehstrommotor ausgebildeten Elektromotor in einer An-
triebsverbindung steht. Die Winde ist ferner mit einer Brems-

vorrichtung auscestattet, die in der Regel zwei mit Bremsbe-



0078875
2

lagwerkstoff versehene Bremsbacken aufweist, welche mit Hilfe
von Elektromagneten entgegen Federkr&dften in der 8Bffnungs-
stellung gehalten werden, so daB die Bremse automatisch beil
Stromausfall anspricht und den Aufzug anhdlt. | _

Eine Forderung an die Winde eines Personen- oder Lastenauf-
zuges besteht darin, den Fahrkorb unter Bremswirkung/genau
auf die HOhe des Stockwerkes zu bringen, welches der Fahr-
korb erreichen soll. Dies ist besonders fiir Krankenhduser
von grdfBter Bedeutung, in welchen mit Fahrkdrben Operations-
wagen mit Patienten befdrdert werden, die erschiitterunasfrei
aus dem Fahrkorb in das Stockwerk bewegt werden missen. Die
hauptsd@chlichen Faktoren, die das Nivellieren des Fahrkorbes
in Bezug auf das Stockwerk beeinflussen k&nnen, sind die Be-
ladung des Fahrkorbes, die Anfahrgeschwindigkeit des Korbes
und seine Geschwindigkeit bei der Ankunft am gewiinschten

Stockwerk sowie der Warmezustand der Bremsvorrichtung.

Es sind automatische Mikronivelliervorrichtungen bzw. Feinstell-
einrichtungen bekannt, die die Anfahr- oder Ankunftsgeschwih-
digkeit des Fahrkorbes begrenzen, so daf die Bremsen wir-
kungsvoll eingesetzt werden und die kinetische Energie sehr
verringert wird. Meistens bestehen solche Einrichtungen aus
einem zweiten Motor, der mit dem ersten Motor mittels einer
Reibungskupplung verbunden ist und wegen der Anwendung eines
Untersetzungsgetriebes mit niedrigerer Drehzahl l3duft, wo-
bei eine Reibungskupplung zwischen dem Windenmotor und der
Seilscheibe vorgesehen ist. Solche Einrichtungen vergr&fiern
natiirlich das Windenaggregat, verursachen zus&tzliche Kosten
und verldngern die Montagearbeiten, wobei zusdtzlich Teile
bendtigt werden, um die Steuerung und das Einsetzen der Teile

zu dem gewilinschten Zeitpunkt zu bewirken.

Wenn eine Winde der vorbeschriebenen Art z. B. beim Strom-
ausfall durch die Bremsvorrichtung automatisch abgebremst
wird, dann kann es sein, daB sich der beladene Fahrkorb an
einer beliebigen Stelle im Fahrschacht befindet und nicht

gegeniliber einem Stockwerk ausgerichtet ist. Die automatisch



0078875

8ffnenden Tliren bleiben daher verschlossen. Bei herk®mmlichen
Aufzugswinden milssen die Bremsbacken der Bremsvorrichtung
mechanisch oder mit Hilfe eines Notstromaggrggates gelbst wer-
den, so daB die Schneckenwelle mit Hilfe éineé{ﬁéndrades ge-
dreht werden kann, so dafB der Fahrkorb auf ein Stockwerk ab-
gesenkt wird und die automatischen Tiiren gedffnet werden
kdnnen. Dabel ergeben sich allerdings Schwierigkeiten, weil
am Handrad erhebliche Krdfte aufzubringen sind, die um so
grdBer sind, je weiter das Gegengewicht im Fahrkorbschacht
unten steht. Der gleiche Zustand einer Abschaltung der Winde
kann auch dann auftreten, wenn der Fahrkorb z.B. duirch ein

zu groflies Gewicht iliberlastet ist, so daB er nach dem Ab-

bremsen etwas durchsackt und infolge-dessen die automatischen
Tlren nicht &ffnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zur
Stockwerksnivellierung des Fahrkorbes eines Personen- oder
Lastenaufzuges der eingangs genannten Art zu schaffen, welche
eine einfache Konstruktion aufweist, raumsparend und billig
gebaut ist und gleichzeitig die Verwendung eines vereinfachten
Antriebsaggregates ermdglicht. Die Vorrichtung soll dartiber
hinaus sicher und zuverldssig arbeiten und in Notf&dllen beim
Durchsacken eines iiberlasteten Fahrkorbes eine einfache Be-

freiung der eingeschlossenen Personen ermdglichen.

Diese Aufgabe wird gemidf der Erfindung durch die im Kenn-

zeichen des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale gel&st.

GemdB der Erfindung wird vorgeschlagen, daB das Getriebege-
h8use nicht wie bei herkdmmlichen Fahrkorbwinden von Personen-
oder Lastenaufziigen an einem Fundament befestigt ist, sondern
um die geometrische Achse der aus Schneckenrad und Treib-
scheibe gebildeten Einheit verschwenkbar ist. Wenn n&mlich

bei dieser Konstruktion die mit dem Schneckenrad k&mmende
Antriebsschnecke abgebremst wird, dann wird das Gehduse gegen-
iber dem Schneckenrad und der Treibscheibe festgebremst. Da
jedoch das Getriebegehiuse um die Achse des Schneckenrades
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und der Treibscheibe verschwenkbar gelagert ist, kann es mit
Hilfe einer Steuereinrichtung im oder entgegen dem Uhrzeiger-
sinn um die Achse geschwenkt werden, wobei sich Schneckenrad
und Treibscheibe mitdrehen, so daBf der Fahrkorb um einen ent-
sprechenden Betrag abgesenkt oder angehoben wird. Die Steuer-
einrichtung wird in ansich bekannter Weise ilber Sensoren der-
art ges%euert, daB der gewlinschte H6henausgleich gegenilber
dem Stockwerk zustandekommt.

Das Getriebegehduse kann in vorteilhafter Weise auf einer in
zwei Stilitzkonsolen gelagerten Welle befestigt.sein, auf wel-
cher das iiber eine Hohlwelle mit der Treibscheibe verbundene
Schneckenrad drehbar gelagert sein kann. Das Getriegege-
hiduse kann aber auch auf einer in den Stiitzkonsolen festge-
legten Achse drehbar gelagert sein, auf welcher gleichfalls
das Uber eine Hohlwelle mit der Treibscheibe wverbundene
Schneckenrad drehbar gelagert ist. Die Stilitzkonsolen sind
ihrerseits auf einem tragenden Fundament am oberen Ende des
Schachtes befestigt.

Als Steuereinrichtung kann in vorteilhafter Weise ein hydrau-
lischer oder pneumatischer doppelt wirkender Arbeitszylinder
vorgesehen sein, der mechanisch oder elektrisch gegebenenfalls
mit einem Notstromaggregat betdtigbar ist. Dieser Arbeitszy-
linder kann mit seiner Kolbenstange iiber eine Gelenkverbindung
an dem Getriebegehduse und mit seinem Zylinder an dem Funda-
ment angelenkt sein. Es wdre allerdings auch denkbar, den
Arbeitszylinder liber eine Kurbel an der Lagerwelle des Ge-

hduses anzulenken.

Da der Arbeitszylinder gemd8f einem weiteren vorteilhaften
Merkmal mit einer von Hand bet&tigbaren Druckmittelpumpe ver-
bunden sein kann, 188t sich ein durchgesackter Fahrkorb auf
einfache Weise gegeniiber dem Stockwerk ausrichten, so dal

die automatisch betdtigten Tiiren &ffnen. Die Steuereinrichtung
dient daher in einfacher Weise auch als Befreiungseinrichtung,

die leicht unabhdngig von der Belastung des Korbes betdtigbar
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ist.

Es wird ferner gemdB der Erfindung vorgeschlagen, daf der
Motor und die Bremsvorrichtung unmittelbar an das Cetriebege-
hduse angeflanscht sind, so daB8 im gebremsten Zustand das Ge-
triebe und die Antriebs- und Bremseinheit gemeinsam um die

abgestiitzte Achse mittels der Steuereinrichtung verschwenk-
bar sind.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevor-
zugten Ausflihrungsbeispiels an Hand der Zeichnung. Darin zei-
ge:

Fig. 1 eine Seitenansicht der erfindungsgemifen Winde mit
Steuereinrichtung und

Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie II-II nach Fig.
1.

Den Figuren ist zu entnehmen, daB8 die allgemein mit 1 be-
zeichnete Winde ein Schneckenuntersetzungsgetriebe 2 mit
Schneckenrad 3 umfasst, wobei das Schneckenrad 3 in einem
6lgefillten Getriebegehduse 4 angeordnet ist. Es ist ins-
besondere zu erkennen, daf die Schnecke 2 an der schnell-
laufenden Welle 5 des Untersetzungsgetriebes 2 befestigt ist,
welche ilhrerseits mit dem vorderen Ende 6 in der vorderen
Wand des Getriebegehduses 4 mittels eines Lagers 7 und in der
hinteren Wand 8 mittels eines Lagers 9 mit Sicherung 10 auf-
genommen wird. Der aus dem Getriebegehduse herausragende Teil
der schnellaufenden Welle 5, auf dem der Rotor 11 des Dreh-
strommotors 12 angeordnet ist, trdgt an seinem freien Ende
die Nabe 13 der Bremsvorrichtung, deren hier nicht im ein-
zelnen dargestellten Bremsbacken durch den Elektromagneten 14

in der Offnungsstellung gehalten werden.

Wie aus der Figur 2 zu entnehmen ist, ist das Schneckenrad 3
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einstliickig mit einer Hohlwelle 15 wverbunden, welche die lang-
sam laufende Welle des Untersetzungsgetriebes ist und an deren
Endflansch 16 eine Ausnehmung fiir ein Lager 17 vorgesehen ist.
An den Endflansch 16 der Hohlwelle ist mittelétﬁblzen eine
Seilscheibe 18 angeflanscht, welche Umfangsnuten aufweist, in
denen die Tragseile filir den Personen- oder Lastenfahrkorb des
Aufzuges laufen.

Die mittlere Hohlwelle 15, die einstilickig mit dem Schnecken-
rad 3 verbunden ist, ist mit Hilfe von Lagern auf einer Achse
20 gelagert, welche mit ihren Enden in zwei Stiitzkonstlen 19
rotationsfest gelagert ist. Die Stiitzkonsolen 19 sind auf
dem Fundament 21 befestigt. Die Hohlwelle 15 ist mit Hilfe
eines Gleitlagers 22 und eines Wdlzlagers 17 auf der fest-
bestehenden Achse 20 drehbar gelagert, so daB die Seil- oder
Treibscheibe 18 iiber das Schneckenrad 3 in eine Drehbewegung
versetzt werden kann und der Fahrkorb des Personen- oder La-
stenaufzuges entsprechend angehoben oder abgesenkt wird. Das
Getriebegehiduse 4 des Untersetzungsgetriebes ist einerseits
auf der feststehenden Achse 20 und mit seinem Getriebegehduse-
deckel andererseits iiber ein Gleitlager 23 auf der Hohlwelle
15 schwenkbar gelagert. Wie aus der Figur 1 zu entnehmen ist,
greift die Steuereinrichtung 25 liber einen Arm 24 an dem Ge-
triebegehduse an. Die Steuereinrichtung 25 ist an den Ge-
lenken 26 und 27 mit dem Fundament 21 einerseits und mit dem

Arm 24 andererseits gelenkig verbunden.

Es ist auch denkbar, daB die Steuereinrichtung 25 liegend an
der Stelle 26 angelenkt ist und mittels einer Gelenkgabel und
einem Knotenblech am unteren Boden des Gehduses angreift.

Aus der Beschreibung geht hervor, dafi durch Bet&tigung der
Steuereinrichtung 25 in der einen oder anderen Richtung das
Getriebegehduse in Bezug auf die Fig. 1 im Uhrzeigersinn oder
entgegen dem Uhrzeigersinn geschwenkt werden kann. Wenn die
in dem Getriebegehduse 4 gelagerte und mit dem Schneckenrad 3

im Eingriff stehende Schnecke 2 mittels der Bremsvorrichtung
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13, 14 gebremst ist, dann wird bei einer Schwenkbewegung des
Getriebegehduses 4 mittels der Steuereinrichtung 25 die
Scheibe 18 in der einen oder anderen Richtung mitgeschwenkt,
so daB der Fahrkorb langsam nach oben bzw. nach unter ent-
sprechend der maximal zul&dssigen Bewegung der Steuereinrich-
tung bewegt wird. Auf diese,Weise erfolgt eine feine Nach-
steuerung des Fahrkorbes, so daB dieser genau nivelliert wird,

bis der Fahrkorbboden das entsprechende Niveau des Stockwerks
erreicht hat.

Die vorbeschriebene Konstruktion der erfindungsgemdfien Vor-
richtung zur Stockwerksnivellierung ist &duBerst einfach und
wartungsarm. Komplizierte Steuerorgane sowie ein aufwendiger
Drehstrommotor mit Untersetzungsstufen entfallen, so daB die
Konstruktion auch billig ist. Der Montageaufwand wird re-
duziert, was eine Verringerung des Selbstkostenpreises zur
Folge hat. Da die Steuereinrichtung 25 mittels eines Not-
stromaggregates oder auch von Hand bet&tigbar ist, kann die
Stockwerksnivelliervorrichtung auch als Befreiungseinrichtung
Verwendung finden, falls der Fahrkorb wegen tiberlastung durch-
gesackt ist und die automatischen Tliren nicht mehr &ffnen.
Die vollautomatische Betdtigung der Steuereinrichtung erfolgt
in ansich bekannter Weise iiber Geber, welche die Fahrkorb-

stellung gegeniiber dem Stockwerksniveau erfassen.
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PATENTANSPRUCHE

Vorrichtung zur Stockwerksnivellierung'ééé Fahrkorbes
eines Personen- oder Lastenaufzuges, mit einer in ei-.
nem Getriebegehduse (4) gelagerten, antreib- und brems-
baren Winde (1), umfassend eine Schnecke (2) und ein
damit kdmmendes Schneckenrad (3), welches mit der
Treibscheibe (18) verbunden ist, da durch ge -
kennzeichnet b daB das Getriebegehduse (4)
um die Achse des Schneckenrades (3) schwenkbar—gelagert
ist und daB eine Steuereinrichtung (25) vorgesehen ist,

mit welcher das Getriebegehduse hin- und herschwenkbar
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Getriebegehduse auf einer in zwei Stiitzkon-

solen (19) gelagerten Welle gelagert ist und mit dieser
drehfest verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Getriebegehduse (4) auf der Welle des Schnecken-
rades (3) drehbar gelagert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Getriebegehduse (4) einerseits auf einer abge-
stiitzten Achse (20) und andererseits auf der als Hohl-
welle (15) ausgebildeten Welle des Schneckenrades (3)
drehbar gelagert ist, die ihrerseits auf der Achse

(20) gelagert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Achse (20) in zwei Stiitzkonsolen gelagert ist,
die auf einem tragenden Fundament am oberen Ende des

Schachtes des Personen- oder Lastenaufzuges angeordnet
sind.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung (25) an dem

ol

Getriebegehduse (4) angreift.
Vorrichtung nacﬁ einem ;der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daf die Steuereinrichtung (25) von
einem hydraulischen, pneumatischen, mechanisch oder
elektrisch betdtigbaren, doppelt wirkenden Arbeits-
zylinder gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB der Arbeitszylinder (25) mit seiner Kolbenstange
{iber eine Gelenkverbindung an dem Getriebegehduse (4)
und mit seinem Zylinder an dem Fundament (21) ange-
lenkt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, daf der Arbeitszylinder mit einer von

Hand betdtigbaren Druckmittelpumpe verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB an das Getriebegehduse (4) der
Motor (12) und die Bremsvorrichtung (13, 14) ange-
flanscht sind, so daB8 im gebremsten Zustand das Ge-
triebe und die Antriebs— und Bremseinheit gemeinsam
um die abgestliitzte Achse (20) mittels der Steuerein-

richtung (25) verschwenkbar sind.
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