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Schutzhelm, insbesondere fiir Motorradfahrer.

@ Die Helmschale besteht aus einem vorderen, eine Sich-
toffnung (23) und einen Kinnschutz (30) aufweisenden Teil
{22), und einem hinteren Teil {21), die um ein unmittelbar
tber der Sichtoéffnung (23) angeordnetes Gelenk (25) ausei-
nanderklappbar sind. In der zusammengeklappten Lage sind
die beiden Schalenteile (21, 22) durch einen Schnappver-
schluss gesichert. Auf dem die Sicht6ffnung (23} umschlies-
senden Rand des vorderen Schalenteils (22) sitzt ein Stauluft-
stutzen (29). An der Helminnenseite ist ein Dichtungspolster
(31, 33) befestigt, das um das Gesicht und unter dem
Unterkiefer des Helmtragers hindurch verlduft.

Die wahrend der Fahrt in den Stauluftstutzen (29)
einstrOmende Luft wird in diesem und dem mit diesem
kommunizierenden Raum zwischen vorderem Schalenteil
{22), Gesicht und Dichtungspolster (31, 33) gestaut. Dadurch
wird das Eindringen von Staub, Regentropfen, Insekten usw.
verhindert und eine einwandfreie Sicht gewéhrleistet, ohne
dass eine Schutzscheibe erforderlich ware, die bei Regen,
Schnee und infolge Beschiagens die Sicht stark beeintrachti-
gen kann,
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Schutzhelm, insbesondere fir Motorradfahrer

Die Erfindung betrifft einen Schutzhelm, insbesondere
fiir Motorradfahrer, mit einem vorderen, eine Sicht-
offnung und einen Kinnschutz aufweisenden Schalenteil
und einem hinteren Schalenteil, die um ein an der Helm-
oberseite angeordnetes Drehgelenk nach oben auseinan-
der klappbar und in der zusammengeklappten Stellung
durch einen von aussen l0sbaren Verschluss gesichert

sind.

Helme dieser, z.B. aus der US-A 3 362 403 bekannten

Art sind einerseits von den sog. Jet-Helmen, die

leicht vom Kopf abgenommen werden konnen, jedoch Kinn
und Unterkiefer nicht schiitzen,und andererseits von

den iblichen,aus einer einstickigen Helmschale be-
stehenden Integral-Helmen zu unterscheiden, die einen
das Kinn und den Unterkiefer schiitzenden Kinnteil

(sog. Kinnbiigel) haben, jedoch nicht ohne Kraftauf-
wand vom Kopf abgenommen. werden kodnnen und deshalb beim
Abnehmen vom Kopf verunfallter Motorradfahrer schwere
Riickenmarkverletzungen verursachen kdnnen. Schutzhelme
der eingangs genannten Art haben den Vorteil, dass sie
das Kinn und den Unterkiefer schiitzen und trotzdem

- wegen der Auseinanderklappbarkeit der beiden Schalen-

teile - nach einem Unfall ohne Kraftanwendung vom Kopf
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abgenommen werden kénnen und zwar wegen des von aussen

losbaren Verschlusses auch von einem Helfer.

Nachteilig ist bei den bekannten Helmen, dass .die bis-
her zum Schutz der Augen erforderliche, vor der Sicht-
o6ffnung des Helms angebrachte Schutzscheibe, das sog.
Visier, mit der Zeit verschmutzt, sich bei kiihler
Witterung beschligt, bei Regen verspritzt und im Win-
ter mit Schnee bedeckt wird, so dass die Sicht ausser-
ordentlich stark beeintrdchtigt werden kann. Ausser-
dem fihrt das haufig notwendige Abwischen der Schutz-
scheibe. (bei Regen und Schnee) dazu, dass die Scheibe

nach kurzer Zeit zerkratzt wird.

Es war zwar schon seit langem, z.B. aus den DE-C 647 933
und 816 486 bekannt, Motorradfahrerhauben und zwar

auch solche, die mit einer die Schadeldecke schiitzen-
den Helmschale versehen sind (FR-A 1 089 472), ﬁit einem
Stauluftstutzen auszuriisten, um den Zutritt des Fahr-
winds sowie von Regen und Schnee zum Gesicht zu hindern.
Helme, deren Helmschale den ganzen Kqpf, also auch Ge-
sicht und Hinterkopf schiitzt, hat man bisher aber trotz
seit jeher bestehendem Bediirfnis nicht mit Stauluft-
stutzen ausgeriistet, offenbar weil es nicht mdglich er-

schien, eine ausreichende Stauwirkung zu erzielen.

Der Erfindung liegt die Aufbage zugrunde, einen Helm
der eingangs genannten Art zu schaffen, der stets,
insbesondere auch bei Regen und Schnee, eine einwand-

freie Sicht gewahrleistet.

Die erfindungsgemdsse LOsung dieser Aufgabe ist Gegen-

stand des kennzeichnenden Teils des Patentanspruchs 1.
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Erfindungsgemédss werden zwei ineinander iibergehende
Stauluftraume geschaffen, namlich der Innenraum deé
Stauluftstutzens und der Raum zwischen dem vorderen
Schalenteil, dem Gesicht und dem wenigstens im wesent-
lichen dichtenden Polster. Dadurch, dass das Polster
nicht nur auf dem Gesicht, sondern unter dem Unter-
kiefer hindurch verlauft, wird eine zuverldssige Ab-
dichtung der Stauluftrdume sowie ein grosses Stauluft-
volumen erreicht. Selbst wenn beim Bewegen des Kopfes
kurzzeitig Undichtigkeiten zwischen Polster und Ge-
sicht auftreten sollten, gewdhrleistet das grosse Stau-
luftvolumen, dass der Staudruck bei einer solchen Un-
dichtigkeit nur sehr langsam abf&dllt. Es hat sich
liberraschenderweise gezeigt, dass der erfindungsgemasse
Helm nicht nur das Gesicht zuverl&dssig gegen Regen,
Schnee, Insekten, Staub usw. schiitzt, sondern dass
ausserdem eine Auftriebswirkung entsteht. Der im Fahr-
wind auf den Helm wirkende Auftrieb kann durch geeig-
nete Formung des Stauluftstutzens und des Kinnschutz-
teils noch erhdht werden, so dass der Helm schon beil
niedrigen Geschwindigkeiten vom Auftrieb getragen

wird und bei hoheren Geschwindigkeiten ein Auftrieb
entsteht, der es dem Fahrer erlaubt, seinen Kopf auf
dem unter dem Unterkiefer hindurch verlaufenden Polster
abzustilitzen. Dadurch werden die ldstigen Verspannun-
gen der Nackenmuskulatur, wie sie bei langeren Fahr-
ten mit den bisherigen Helmen auftreten, vermieden.
Ausserdem erlaubt die Auftriebswirkung die Herstel-

lung von schwereren und damit besser schiitzenden Hel-

men.

Durch die Anordnung des Drehgelenks der beiden Schalen-
teile am Stirnbereich des Helms wird einerseits er-
reicht, dass beim Aufklappen des vorderen Helmschalen-

teils der Kinnteil vom Unterkiefer des Tragers nicht
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nach oben sondern etwas nach unten wegschwenkt, das
Polster sich dabei vom Unterkiefer abhebt und damit
die Gefahr vermieden wird, dass der Unterkiefer eines
verunfallten Motorradfahrers beim Aufklappen des vor-
deren Schalenteils mit dem Kinnschutzteil nach vorne
gerissen wird., Andererseits wird insbesondere mit der
bevorzugten Anordnung des Drehgelenks unmittelbar iiber
der Sichtdffnung erreicht, dass die Stabilitdt der
Helmschale durch das Drehgelenk nicht beeintrdchtigt
wird, da das Drehgelenk und damit auch die Stossfuge
zwischen den beiden Schalenteilen nicht wie z.B. bei
der US-A 3 362 403 im fiir die Stabilitdt des Helms
besonders kritischen mittleren Helmbereich angeordnet
ist. Schliesslich wird mit dem unter dem Unterkiefer
des Helmtrdgers hindurch verlaufenden Polster ein
fester Sitz des Helms auf dem Kopf erreicht, ohne

dass ein Kinnriemen erforderlich ware.

Vorzugsweise erstreckt sich der Kinnschutzteil des vor-
deren Helmschalenteils unter den Unterkiefer des Helm-
trdgers und zwar so weit, wie dies ohne Verletzungs-
gefahr fir den Hals des Helmtragers moglich ist. Da-
durch wird sichergestellt, dass der unter dem Unter-
kiefer hindurch verlaufende Teil des Polsters vom
Kinnschutzteil zuverldssig dicht am Unterkiefer an-
liegend gehalten wird. Ausserdem wird dadurch der

feste Sitz des Helms auf dem Kopf sichergestellt und
vermieden, dass der Helm bei einem Unfall vom Kopf
weggerissen wird, wie dies bei den bisherigen, ledig-
lich durch einen Kinnriemen am Unterkiefer gehalte-

nen Helmen der Fall war. Fir den dicht unter den Unter-
kiefer gefilhrten Kinnschutzteil ist der erfindungsge-
mdsse Stauluftraum wesentlich, denn ohne diesen, d.h.
bei durch eine Sichtscheibe abgedeckter Sichtoffnung,

wiirde sich die Sichtscheibe mangels Luftzirkulation
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infolge der ausgeatmeten Luft beschlagen. Um eine ge-
wisse Luftstromung im Stauluftraum zu erreichen und den
Raum zwischen hinterem Helmschalenteil und dem Kopf

des Helmtragers zu beliften, kann das Polster gemdss
Anspruch 4 begrenzt luftdurchrldssig oder mit Luftdurch-
trittskandlen versehen sein, wobei die Luftdurch-
ldssigkeit selbstverstiandlich nur so gross zu be-

messen ist, wie dies ohne Beeintriachtigung der Stau-

wirkung moglich ist.

Im folgenden werden anhand der Zeichnung Ausfithrungs-

beispiele der Erfindung ndher beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen Liangsschnitt durch einen Helm in zusammen-

geklappter Lage,

Fig. 2 einen Langsschnitt durch eine Variante des

Helms von Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III-III in Fig.
2

Fig. 4 den die beiden Schalenteile des Helms von
Fig. 2 und 3 in der zusammengeklappten Lage

sichernden, von aussen ldsbaren Verschluss,

Fig. 5 einen Schnitt durch die Stossfuge der beiden

Schalenteile des Helms von Fig. 2 und 3,

Fig. 6 einen Schnitt durch die Befestigungsstelle
des Stauluftstutzens am vorderen Schalenteil

des Helms von Fig. 2 und 3, und

Fig. 7 einen Schnitt durch eine HOrmuschel des Helms
von Fig. 2 und 3.
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Die in Fig. 1 dargestellte Helmschale besteht aus einem
vorderen, Gesicht und Kiefer schiitzenden Teil 1 und
einem hinteren Teil 2, der sich lber den Hinterkopf
bis zur Stirne und zum Kiefer erstreckt. Die beiden
Teile 1, 2 sind durch ein im~Bereich der Stirne ange-
ordnetes Drehgelenk 3 schwenkbar miteinander verbun-
den. Der Teil 1 weist im Bereich der Augen und Nase
eine Sichtoffnung 4 auf. Der Rand 5, der diese Oeff-
nung 4 umschliesst, ist nach aussen gebogen und auf
ihm ist ein Dichtungsstreifen 6 befestigt. Ein Rohr-
stutzen 7 aus Acrylglas ist auf den Dichtungsstreifen
6 aufgesteckt. Er ist nach vorne, in Blickrichtung des
Fahrers verjungt, und sein auf dem Dichtungsstreifen

6 sitzender, hinterer Rand 8 und der Rand 5 des Teils
1 sind so ausgebildet, dass der Rand 8 durch den Rand
5 aufgetrieben (aufgeweitet) wird, wenn ein Schlag von
vorne auf den Rohrstutzen 7 erfolgt. Wenn dies zum
Bruch des Glases fithrt, wird dieses am Rand 8 aufge-
sprengt (z.B. langs einer Sollbruchlinie), so dass die
Bruchstucke durch den Rand 5 abgelenkt werden und von
der Oeffnung 4 wegfliegen. Dadurch wird eine Gefidhr-
dung der Augen bei einem Unfall durch Splitter des
Rohrstutzens 7 vermieden. Weil der Rohrstutzen 7 auf
den Dichtungsstreifen 6 lediglich aufgesteckt, also
auswechselbar am Teil 1 angebracht ist; kann der Fahrer
je nach den Witterungsverhdltnissen, z.B. bei Regen
ein farbloses, bei Sonne und bei Nacht ein vor Blend-

licht schiitzendes, gefarbtes Acrylglas verwenden.

Die Drehachse des Gelenks 3 verlauft senkrecht zur
Langsrichtung 9 des Rohrstutzens 7. Die in der in der
Zeichnung dargestellten, zusammengeklappten Lage an-
einander anliegenden Ridnder 11, 12 der beiden Teile 1,
2 sind im Querschnitt abgestuft und greifen so iiber-

einander, dass die Aussen- und Innenflachen der beiden
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Schalenteile 1, 2 biindig aneinander anschliessen. Die
beiden Schalenteile 1, 2 sind in der zusammengeklapp-
ten Stellung durch einen Schnappverschluss 13 ge-
sichert, dessen Verriegelung beim Zusammenklappen der
beiden Schalenteile selbsttdtig eingeriickt wird und
durch Druck auf eine Drucktaste 14 wieder ausgeruckt

werden kann.

An der Innenwand des vorderen Schalenteils 1 ist ein
Dichtungsring 15 aus geschlossenzelligem Schaumstoff
dicht angebracht, der rund um das Gesicht und den
Unterkiefer des Helmtradgers lauft und so dick bemes-
sen 1st, dass er an seinem ganzen Umfang dicht am Ge-
sicht bzw. Unterkiefer anliegt. Durch den Dichtungs-
ring 15 wird erreicht, dass die wahrend der Fahrt
durch den Rohrstutzen 7 einstromende Luft (Fahrwind)
im Rohrstutzen und dem mit diesem kommunizierenden
Raum zwischen dem Helmschalenteil 1, dem Gesicht des
Helmtr3gers und dem Dichtungsring 15 gestaut wird und
somit nicht durch den hinteren Teil des Helms und die
darin vorgesehenen (nicht dargestellten) Beliftungs-
und Schalldurchtrittsdoffnungen sowie zwischen der
Innenauskleidung 17 des Helms und dem Hals des Helm-
tragers hindurch ins Freie austreten kann. Bei der
Fahrt entsteht somit ein Luftkissen im Rohrstutzen 7
und dem damit kommunizierenden Raum vor dem Gesicht
des Helmtragers, und dieses Kissen komprimierter Luft
verhindert das Eindringen von Staub, Regentropfen,
Insekten, welche sonst in die Augen gelangen konnen

und das Sehvermogen zumindest beeintrachtigen wiirden.

Der Helm wird mit auseinandergeklappten Teilen 1, 2
aufgesetzt und zwar setzt man zundchst den Teil 2

auf den Hinterkopf, klappt dann den vorderen Teil 1
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nach unten und driickt beide Teile zusammen, bis der
Verschluss 13 einschnappt. Zum Abnehmen des Helms wird
die Drucktaste 14 gedrickt und der vordere Teil 1 nach
oben in Richtung des Pfeiles 18 geklappt, worauf der
hintere Teil 2 ohne jeglichelr Kraftaufwand abgenommen
werden kann. Damit ist ein dusserst behutsames Abneh-
men des Helms vom Kopf des Helmtridgers gewdhrleistet,
was bei verunfallten Motorradfahrern lebensrettend

sein kann.

Der hintere Helmschalenteil 21 des in Fig. 2 bis 7
dargestellten Helms ist nach Art eines iiblichen Jet-
Helms ausgefiihrt und l&sst sich als solcher z.B. von
Motorfahrradfahrern verwenden und spater durch An-
bringen des vorderen Helmschalenteils 22 zum darge-
stellten, erfindungsgemdssen Integral-Helm ergdnzen.
Der vordere Schalenteil 22 ist mit seinem oberen, die
Sichtoffnung 23 begrenzenden Randteil 24 am einen
Schenkel eines Scharniers 25 befestigt, dessen ande-
rer Schenkel mittels eines im Querschnitt U-formigen
Befestigungsstiicks 26 am Stirnrand des hinteren
Helmschalenteils 21 befestigt ist. Auf dem die Sicht-
offnung 23 umschliessenden Rand des vorderen Schalen-
teils 22 ist ein Dichtungsstreifen 27 und an den bei-
den seitlichen Randteilen ist, wie in Fig. 6 darge-
stellt, je ein Bolzen 28 befestigt, der in ein Loch
eines auf dem Dichtungsstreifen 27 sitzenden Stauluft-
stutzens 29 eingerastet ist und diesen darauf sichert.
Der Stauluftstutzen 29 besteht aus durchsichtigem
Material, z.B. aus Polycarbonat und ist zur Erzielung
einer guten Stauwirkung nach vorne verjingt. Der
Stauluftstutzen kann vom vorderen Schalenteil 22 ge-
10st werden, indem man ihn vertikal zusammendriickt,
so dass seine beiden Seitenbereiche auseinander ge-

spreizt werden und aus den Bolzen 28 ausricken. Der
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Stauluftstutzen 29 kann durch die beiden Locher fir
die Bolzen 28 verlaufende Sollbruchlinien haben, damit
ein u.U. gefdhrliches Zersplittern des Stutzens bel
einem Unfall vermieden wird. Der Kinnschutzteil 30
des vorderen Schalenteils 22 erstreckt sich bis unter
den Unterkiefer des Helmtrdgers und er sowie der Stau-
luftstutzen 29 sind so geformt, dass im Fahrwind ein
Auftrieb auf den Helm wirkt.

Zum Abdichten des Stauluftraums ist an der Innenseite
des vorderen Schalenteils 22 ein Dichtungspolster 31
aus geschlossenzelligem Schaumstoff befestigt, das
bei aufgesetztem Helm unter dem Unterkiefer hindurch
zu den beiden Backenknochen (Jochbeinen) des Helmtrad-
gers verlduft, wobei eine im Bereich der Wandgen des
Helmtragers zwischen dem Polster 31 und dem Schalen-
teil 22 angeordnete Einlage 32 aus festerem Material
dafiir sorgt, dass das Polster 31 dicht an die Wangen
des Helmtrdgers gedrickt wird. Die Enden des Polsters
31 liegen bei zusammengeklapptem Helm dicht an einem
an der Innenseite des die Sichtoffnung 23 begrenzen-
den Rands des hinteren Schalenteils 21 angeordneten
Dichtungspolster 33, das bei aufgesetztem Helm dicht
auf der Stirne des Helmtragers anliegt, so dass die
beiden Polster 31, 33 zusammen ein ringformig um das
Gesicht und unter dem Unterkiefer hindurch verlaufen-
des Dichtungspolster bilden. Der untere Teil des Dich-
tungspolsters 31 ist am unter den Unterkiefer ragenden
Kinnschutzteil 30 befestigt, und an ihm ist eine nach
unten ragende Schiirze 34 z.B. aus Stamoid-Kunstleder
angebracht, die den Hals vor 2Zugluft schiitzt. Die
Dichtungspolster 31, 33 dichten den Stauluftraum
vollstandig gegen den Raum zwischen dem hinteren Helm-

teil und dem Kopf des Helmtrdgers ab und bewirken
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ausserdem einen festen Sitz des Helms auf dem Kopf,

so dass der Helm auch bei hohen Geschwindigkeiten
nicht wie die bisherigen Helme im Fahrwind “"flattert".
Die Dichtungspolster 31, 33 bzw. der Dichtungsring

15 konnten jedoch auch begremzt luftdurchldssig sein,
wobei die Luftdurchlassigkeit so zu bemessen ist, dass
einerseits die Stauwirkung nicht beeintrachtigt wird,
d.h. ein fir den Schutz der Augen vor Regen, Schnee,
Insekten usw. ausreichender Staudruck im Raum vor dem
Polster aufrecht erhalten bleibt, und andererseits
eine Luftstromung vom Stauraum in den Raum zwischen
hinterem Helmteil und Kopf des Trdgers auftritt, die
dafir sorgt, dass sich im Stauraum kein Kondenswasser
infolge der ausgeatmeten Luft bildet und der hintere
Raum geniigend beliftet wird, damit auch bei starker
Sonneneinstrahlung kein Hitzestau entsteht. Die ge-
wiinschte Luftdurchlassigkeit konnte auch mit voll-
standig luftdicktem Polstermaterial durch entsprechen-
de LiUftungskanale erreicht werden. Der Austritt der
Luft aus dem hinteren kaum kann entweder zwischen dem
unteren Helmrand und dem Hals des Helmtragers oder
durch im hinteren Schalenteil vorgesehene Beliiftungs-

of fnungen erfolgen.

Der die beiden Schalenteile 21, 22 in der zusammenge-
klappten Lage sichernde Verschluss weist zwei an den
beiden Backenseiten des Helms angeordnete, durch je
eine federnde Klinke 36 gebildete Verriegelungsvor-
richtungen auf, die mittels zweier unter dem Unter-
kiefer miteinander und mit einer Griffplakette 37
verbundener Kordeln 38 ausriickbar sind (Fig. 4). Die
Griffplakette 37 1st mit einer aus Leuchtfarbe be-
stehenden Aufschrift ("Ziehen") versehen, die jedem
Helfer bei einem Unfall zeigt, wie der Helm zu offnen

ist. Der Verschluss 36-38 hat gegeniiber dem Verschluss
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13 den Vorteil, dass keine gro&sseren, die Stabilitat

der Helmschale beeintradchtigenden Locher in die Helm-
schale gebohrt werden miissen, und dass der Helm durch
Zug an einem einzigen, in jeder Lage des verunfallten

Motorradfahrers gut zuganglicthen Griff aufklappbar
ist.

Die Stossfuge, an der die beiden Schalenteile 21, 22
aneinander stossen, ist in Fig. 4 im Bereich der Klin-
ke 36 und in Fig. 5 im iibrigen Bereich dargestellt.
Wie daraus ersichtlich ist, greift der Rand 40 des
hinteren Schalenteils 21 formschliissig in den gabel-
formig verbreiterten Rand 41 des vorderen Schalenteils
22 hinein, wodurch eine hohe Steifigkeit des Helms ge-
widhrleistet ist. Die federnde Klinke 36 ist am vor-
deren Schalenteil 22 befestigt und rastet in eine Aus-
sparung des hinteren Schalenteilrands 40 ein, wobex
dort der innere Gabelteil des vorderen Schalenteil-~

rands 41 entfernt ist.

Bei den bisherigen Helmen war im Bereich der Ohren
ein Kinnriemen an der Helmschale befestigt. An den
durch das Wegfallen des Kinnriemens nun frelen Ohrbe-
reichen der hinteren Helmschale 21 ist, wie in Fig.

7 dargestellt, Jje eine U-formige, mit der offenen
Seite nach unten gerichtete HOrmuschel 43 angeordnet,
die den von unten in den Helm gelangenden Schall zum

Ohr leitet.

Um eine Verletzungsgefahr insbesondere der Augen

durch schwerereATeilchen zu vermeiden, die trotz der
Stauluftwirkung in den Stauluftstutzen eindringen
konnten, kann eine Schutzscheibe im Bereich der Sicht-

offnung oder unmittelbar vor den Augen des Tragers an-
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geordnet werden. Die Schutzscheibe ist dabei in einem
moglichst grossen Abstand von der vorderen Oeffnung
des Stauluftstutzens anzuordnen und z.B. lediglich
durch diinne Stege am Stauluftstutzen oder am vorde-
ren Schalenteil zu befestigefl, damit die Luft um die
Scheibe herum zirkulieren kann und die Stauluftwir-

kung nicht beeintrachtigt wird.

Der Helm ist insbesondere filir Motorradfahrer bestimmt;
er kann aber auch z.B. von Skirennldufern verwendet
werden, bei denen es ebenfalls entscheidend auf gute

Sicht und gefahrloses Abnehmen des Helms nach einem

Sturz ankommt.

RK/eb-6834
8.11.82
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Patentanspriiche

-~

1. Schutzhelm, insbesondere fur Motorradfahrer, mit
einem vorderen, eine Sichtdffnung (4; 23) und einen
Kinnschutz (30) aufweisenden Schalenteil (1: 22) und
einem hinteren Schalenteil (2:; 21), die um ein an der
Helmoberseite angeordnetes Drehgelenk (3; 25) nach
oben auseinander klappbar und in der zusammengeklapc-
ten Stellung durch einen von aussen losbaren Ver-
schluss (13; 36—38) gesichert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass auf dem vcrderen Schalenteil (1; 22)
ein die Sichtdffnung (4: 23) dicht umschliessender,
nach vorne ragender Stauluftstutzen (7; 29) sitzt,
das Drehgelenk (3; 25) am Stirnbereich des Helms an-
geordnet ist und die Innenauskleidung (17) des Helms
ein wenigstens im wesentlichen dichtendes Polster (15;
31, 33) aufweist, das um das Gesicht und unter dem
Unterkiefer des Helmtragers hindurch verlauft, so
dass die wdhrend der Fahrt in den Stauluftstutzen (7;
29) einstrdmende Luft in diesem und dem mit diesem
kommunizierenden Raum zwischen vorderem Schalenteil
(1; 22), Gesicht und Polster (15; 31, 33) gestaut

wird. .

2. Helm nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kinnschutzteil (30) des vorderen Schalen-
teils (22) sich unter den Unterkiefer des Helmtrdgers

erstreckt.

3. Helm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass das Drehgelenk (3; 25) unmittelbar iber
der Sichtoffnung (4; 23) angeordnet ist.
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4., Helm nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Polster begrenzt luftdurch-
ldssig ist oder Luftdurchtrittskandle im Bereich des
Polsters vorgesehen sind, so dass eine die Stauwir-
kung nicht beeintréchtigendé&Luftstrbmung vom Stauluft-
raum in den Raum zwischen dem hinteren Helmschalen-

teil (2; 21) und dem Kopf des Helmtrdgers auftritt.

5. Helm nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Polster ein an der Innenseite
des vorderen Schalenteils (1) dicht befestigter Pol-

sterring (15) ist,

6. Helm nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der die beiden Schalenteile (21,
22) in der zusammengeklappten Lage sichernde Verschluss
zwel an den beiden Backenseiten des Helms angeordnete
Verriegelungsvorrichtungen (36) aufweist, die beim 2Zu-
sammenklappen der beiden Schalenteile (21, 22) selbst-
tdtig einridcken und gemeinsam mittels einer Ausriick-

vorrichtung (37, 38) ausriickbar sind.

7. Helm nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungsvorrichtungen durch je eine fe-
dernde Klinke (36) gebildet sind, die mittels zweier
unter dem Unterkiefer miteinander und mit einem Zug-
griff (37) verbundener Zugmittel (38) ausriickbar

sind.

8. Helm nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Stauluftstutzen (7; 29) nach
vorne verjungt ist, aus durchsichtigem Material be-
steht und losbar auf einem auf der Aussenseite des

die Sichtoffnung (4; 23) umschliessenden Randes (5)
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des vorderen Schalenteils (1; 22) befestigten Dich-

tungsstreifen (6: 27) angeordnet ist.

9. Helm nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Stauwluftstutzen (29) und
der Kinnschutzteil (30) des vorderen Schalenteils
(22) so geformt sind, dass im Fahrwind ein Auftrieb

auf den Helm wirkt.

10. Helm nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der die Sichtdffnung (4) um-
schliessende Rand (5) des vorderen Schalenteils (1) und
der auf diesem bzw. dem Dichtungsstreifen (6) sitzen-
de, hintere Rand (8) des Stauluftstutzens (7) so aus-
gebildet sind, dass der hintere Rand (8) des Stau-
Juftstutzens (7) bei einem Schlag auf das vordere
Stutzenende vom Helmrand (5) aufgetrieben wird und
bei einem dadurch verursachten Bruch des Stutzens (7)
die Bruchstiicke durch den Helmrand (5) von der Sicht-
offnung (4) abgelenkt werden, wobei der Stauluft-

stutzen (7) vorzugsweise eine Sollbruchlinie hat.

RK/eb-6834
8.11.82
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fig. 5

Fig. 4
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