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€9 Streckenvortriebsmaschine.

€) Streckenvortrisbsmaschinen mit oder ohne Schramkopf
sind in der Rege! nur fiir eine bestimmte Breite der Strecke ge-
eignet. Weiters kdnnen Bohriécher bei Beibehaltung einer Ar-
beitsstellung der Streckenvortriebsmaschine nicht an allen er-
forderlichen Stellen gebohrt werden. Bei einer Streckenvor-
triebsmaschine mit einem fahrbaren Unterwagen (1), einer
Druckmediumversorgung, einem Bohrarm (6) mit Konsole (5),
Hubzylinder (11) fiir das Auf- und Abheben und Schwenkzylin-
der (12) fiir das Schwenken eines Bohrauslegers {10), der (iber
N einen Lafettenhalter (16) mit der Lafette (18) verbunden ist so-
wie mit der Konsole (5) drehbar verbunden ist, wobei der
Bohrlafettenhalter {16) schwenkbar am Bohrausleger {10) be-
m festigtist, und einer Lafette mit Bohrmaschine ist vorgesehen,
dass die Konsole {5), die den Bohrausleger (10} samt Lafetten-
lﬂ halter {16) und Lafette (18) trdgt, vorzugsweise im wesentli-
chen pirallel zur Sohle und quer zur Vortriebsrichtung entlang
o einer Verschiebebahn {4}, die vom Unterwagen (1) getragen
wird, verschiebbar angeordnet ist, wodurch die oben angefiihr-
ten Erfordernisse erfdillt werden kénnen.
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Streckenvortriebsmaschine

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf elne Strecken-
vortriebsmaschine mit eilnem fahrbaren Unterwagen und einer
Druckmedliumversorgung.

Bel den Streckenvortriebsmaschinen, z.B. gemidB US-PS 4,248.481,
muB3 das gewachsene Gesteln und Felsmaterial entweder milt
elnem Tellschnitt- bzw. Vollschnittkopf oder mlt einem Bohr-
wagen und anschlleffendem Sprengen gelockert und das abzubau-
ende Material fiir einen Abtransport vorzerklelnert werden.
Fiir diesen Zweck kann gem#B DE-0S 26 55 348 bzw. DE-PS 24 30 606
ein in Streckenvortriebsrichtung verschiebbarer Hammer vor-
gesehen seln, der entweder vom Schré@mausleger oder vom Un-
terwagen, welcher elne Verschlebebahn aufwelst, getragen
wird. Elne wesentliche Voraussetzung fiir die Sicherhelt beim
Streckenvortrieb ist Jjedoch, daf eilne Béfestigung des Qorge—
triebenen Tunnels oder Stollens erfolgt. Es gibt den bekann-
ten Ausbau mit Tibbings oder Bogenausbau und den sich immer
mehr durchsetzenden Ausbau mit Ankern. Bel dem Ausbau mit
Ankern werden in der Strecke, dem Stollen, u.zw. insbesonde-
re in Jenen Berelchen, wo Elnbruchgefahr besteht, z.B. Im
Firstbereich oder auch Je nach geologlschen Gegebénheiten an
anderen Stellen, jewells BohrlScher von elnigen Metern Linge
gefertligt, worauf der Bohrer aus dem Loch entfernt wlrd, wo-
nach ein duroplastischer Kunststoff in das Bohrloch einge-
bracht und ein Bohranker In den sich verfestigenden Kunst-
stoff eingeprelt wird. Nach Verfestigung des Kunststoffes
wird elne Spannung durch eine Platte und Mutter auf die Ge-
birgsformation ausgeiibt. Es ist somit insbesondere belm
Setzen von Gebirgsankern, aber auch flir die Anfertigung
von Sprengldchern fiir den Streckenvortrieb von hoher Bedeu-
tung, daB an den durch dile geologlsche Tektur vorgegebenen
bestimmten Stellen jewells z.B. Bohrldcher oder auch Ldcher
fir zu setzende Anker angefertlgt werden k&nnen.
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Die Streckenvortriebsmaschinen sind in der Regel fiir eine
bestimmte Brelte der vorzutrelbenden Strecke gebaut und
bei Uberschreltung dieser Breite kdnnen dle Bohrungen
nicht mehr an den erwlinschten Stellen durchgefiihrt werden.

Bel Schridmmaschinen, sel es im Teilschnitt oder Voll-
schnitt, befindet sich auf einem Unterwagen ein Arm fiir den
Schrémkopf, oberhalb oder seitlich welchem eine Bohrlafette
feststehend angeordnet 1st. Dle Beweglichkelt der Bohrla-
fette 1st dadurch sehr éingeschrénkt und es besteht kaum
dle MSglichkelt, auf beiden Seiten Anker zu setzen, welche
sich im Berelch unmittelbar angrenzend an die Sohle befin-
den. Die vorliegende Erfindung hat sich zum Ziel gesetzt,
elne Streckenvortriebsmaschlne zu schaffen, dle die o.a.
Nachtelle vermeidet und bel einer besonders einfachen kon-
struktiven Ausfiihrung einen stdrungsfreien Betrieb dersel-
ben ermbglicht. '

Die erfindungsgemiBe Streckenvortriebsmaschine mit einem
fahrbaren Unterwagen, elner Druckmediumversorgung, einem
Bohrarm mit Konsole, Hubzylinder fiir das Auf- und Abheben
und Schwenkzylinder filir das Schwenken elnes Bohrauslegers,
der iiber einen Lafettenhalter mit der Lafette verbunden
lst'sowie mit der Konsocle drehbar verbunden 1st, wobel der
Lafettenhalter schwenkbar am Bohrausleger befestigt ist
und elner Lafette mit Bohrmaschine besteht im wesentlichen
darin, da8 die Konsole, die den Bohrausleger samt Lafette
und Lafettenhalter triégt, quer zur Vortriebsrichtung ent-
lang einer Verschlebebahn, die vom Unterwagen getragen
wird, verschiliebbar angeordnet ist. Mit elner derartigen
konstruktiven Ausgestaltung 1st es mdglich, daB neben den
Dreh- und Schwenkbewegungen der Bohrlafette auch eln seit-
liches Verschieben durchgefiihrt werden kann. Es kann neben
einer Dreh- und Schwenkbewegung der Lafette um zwel ca. um
90o zuelnander gerichtete Achsen eine translatorische Be-
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wegung durchgefiihrt werden, wobel durch das Vorsehen einer
Verschiebebahn, elne besonders giinstige Ubertragung der
Krafte von der Bohrlafette, die an sich sehr genau posi-
tloniert werden mufl, zum Unterwagen gewidhrlelstet 1st. Bel
Vorhandenseln elnes Schrémkopfes kann die Bohrlafette so-
dann auf Jene Selte des Schrimkopfes bewegt werden, in
welcher Bohrungen, z.B. zum Ankersetzen, durchgefiihrt wer-
den sollen,

Bel einer Streckenvortriebsmaschine mlit elnem Schrémkopf
ist gemidB elnem welteren Merkmal der Erfindung die Ver-
schiebebahn fiir die Konsole von dem Schriamausleger getra-
gen und ragt iiber diesen in Verschieberichtung hinaus. Da-
durch wird errelcht, daB eine Bohrmaschlne sowohl links
als auch rechts neben, ober-oder unterhalb des Schrémaus-
legers anordenbar 1st, sodaf auch Bohrlocher in den an die
Sohle angrenzenden Berelchen besonders leicht durchgefiihrt
werden kdnnen. Es 1st kelne erneute Positlonlerung der
Streckenvortriebsmaschine erforderlich, sondern es kann
von elner einzigen Stellung der Maschlne aus gearbeltet
werden, wobel die Bohrlafette entlang der Verschlebebahn
hin- und herverschlebbar ist.

Eine besonders vortellhafte konstruktive Ausgestaltung er-
glbt sich dann, wenn dle Verschlebebahn, elne mit dem Un-
terwagen verbundene Schliene aufwelst, die einen Schlitten
trédgt, der als Konsole fiir den Bohrarm dient. Mit elner
derartigen Ausgestaltung kann die Konsole, welche als
Schlitten dlent, besonders elinfach ausgeblldet werden, wo-
bel die Kraftiibertragung zwischen Schlitten und Schilene
entlang relativ groB8er Flichen erfolgen kann, da es ledig-
lich erforderlich 1st, dle die Schiene umgreifenden Telle
der Konsole entsprechend zu dimenslionlieren. Elne besonders
einfache translatorische Bewegung des Schlittens wird iiber
einen hydraullkbeaufschlagten Teleskopzylinder bewerkstel-
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ligt. Neben der relativ leicht durchfiihrbaren Bewegung des
Schlittens wird auch eine Beschidigung der Hydraulikein-
helt auf Grund des Teleskopzyllnders mbglichst vermieden.

In bestimmten Fdllen, insbesondere bel besonders groBen
Profilen der Strecke bzw. bel besonders briichigem Gestein,
kann es vortellhaft sein, wenn dle Querverschlebebahn,
entlang eliner Lingsverschlebebahn verschlebbar angeordnet
ist, da dann in Jenem Berelch, wo unmittelbar vorher das
gewachsene Gesteln bearbeltet wurde,'Bohrlacher, z.B. zum
Setzen von Ankern in das Gestein getrieben werden konnen.

Im folgenden wird dile Erfindung an Hand der Zeichnungen
ndher erliutert.

Fig. 1 zelgt eine Streckenvortriebsmaschine in schemati-
scher Darstellung in Seltenansicht, Flg. 2 dieselbe Ma-

schine in Draufsicht, Fig. 3 einen Bohrarm, Fig. 4 eine

Konsole flir den Bohrausleger mit Schlene und Fig. 5 die-
selbe Konsole mit Teleskopzylinder.

Bel der in Fig. 1 dargestellten Streckenvortriebsmaschine
ist mit 1 der Unterwagen bezeichnet, welcher einen Ausle-
ger 2 fir den Schramkopf 3 tridgt. Am Unterwagen ist auch
eln Hydraullkaggregat angeordnet, welches zur Versorgung
sowochl des Schréamkopfes 3 als auch der Bohrlafette dient.
Es kBnnte jedoch auch ein welteres Aggregat vorgesehen
seln.

Der Schrimausleger 2 trigt eine Schiene 4, entlang welcher
die Konsole 5 des Bohrarmes querverschiebbar angeordnet
ist. Wie aus Fig. 2 deutlich ersichtlich, reicht die Schie-
ne 4 seitlich iiber den Schrimausleger 2 hinaus, sodaf die
Konsole in ihren beliden Endstellungen, in welche sie durch
den Teleskopzylinder 7 bewegbar ist, Jjewells 1links bzw.
rechts vom Schridmausleger angeordnet 1st.
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Bel der in der Fig. 2 dargestellten Lage befindet sich der
Bohrarm 6 direkt oberhalb des Schrimauslegers 2. Wie deut-
lich ersichtlich, wdre bel einer andauernden Fixlerung in
dieser Stellung die Moglichkelt zur Anfertigung von Bohr-
lochern sehr beschrinkt. In den ledlglich schematisch
strichpunktiert dargestellten seltlichen Stellungen 1ist,
wle deutlich ersichtlich, dile Anfertigung von Bohrldchern

auch in extrem schwer zuginglichen Berelchen zu belden
Selten lelcht moglich.

Der Bohrarm in Flg. 3 1st von der Streckenvortriebsmasghi-
ne getrennt dargestellt. Die Konsole 5 welst an lhrer Un-
terselite L-frmige Fortsitze 8 auf, dle die nicht darge-
stellte Schilene 4 umfassen. Die Konsole welst vier Anlen-
kungen 9 fiir den Bohrausleger 10 und den Heb- und Senkzy-
linder 11 sowilie den Schwenkzylinder 12 auf. Der Bohrausle-
ger kann, wle in Fig. 3 dargestellt, auch noch teleskopar-
tig ausgeblldet sein, sodaB er léngsveriénderlich 1st. An
dem der Konsole abgewandten Ende welst der Bohrausleger 10
einen Drehmotor 14 auf, der selnerseits einen Gabelkopf 13
trdgt. Der Drehmotor 14 erlaubt eine Drehbewegung um die
geometrische Achse des Bohrauslegers 10. Der Gabelkopf 13
trigt liber die Schwenkwelle 15 den Bohrlafettenhalter 16.
Die Schwenkwelle 15 und die geometrische Achse des Bohraus-
legers 10 stehen anndhernd normal aufelnander, sodaB elne
maximale Beweglichkelt gegeben 1st. Der Bohrlafettenhal-
ter 16, welcher an der Schwenkwelle 15 angelenkt ist, kann
{iber elnen Zylinder 17 bewegt werden. Der Lafettenhalter 16
selnerseits tridgt die schematisch dargestellte Lafette 18
mit Bohrmaschine 19.

Die 1n Fig. 4 dargestellte Schiene 4 ist iiber strichpunk-
tiert dargestellte Schrauben 20 mit dem Ausleger 2 fiir den
Schrémkopf 1l6sbar verbunden. Die Konsole 5 welst L-f6rmige
Fortsdtze 8 auf, die entweder einstlickig mlt der Konsole



10

15

0080455

-6 -

ausgeblldet selin kdnnen oder iiber Mutter und Schraube 21
mit der Konsole 5 1l6sbar verbunden sind. Zur Kooperation
mit der Schiene 4 k®nnen auch in der Konsole 5 Bronze-
schienen 22 vorgesehen seiln.

Wie aus Fig. 5 ersichtlich, kann die Schiene 4 einen Fort-
satz 235 aufwelsen, an welchen slich ein Teleskopzylinder 7
abstiitzt. Der Teleskopzylinder 1st welters Uber Schrau-
ben 24 mit der Konsole 5 verbunden, sodaB die Konsole 5
entlang der Schiene 4 verschoben werden kann.

Es besteht auch dle MoOglichkelt, dle erfindungsgemife Ein-
richtung 1lm Zusammenhang mlt einem Unterwagen ohne Schrim-
kopf zu verwenden. Die Bohrlafette wlrd in dlesem Fall so-
wohl zur Anfertigung von Bohrldchern, als auch zum Bohren

von Ankerldchern verwendet. Die seitliche Verschiebbarkelt
der Bohrlafette hat hierbel insbesondere den Vorteil, daB

mit elner Bohrlafette eln Streckenvortrieb unterschiedli-

cher Breite durchgefiihrt werden kann.
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Patentansprilche:

Streckenvortriebsmaschine mit einem fahrbaren Unterwa-~
gen (1), einer Druckmedlumversorgung, elnem Bohrarm (6)
mit Konsole (5), Hubzylinder (11) fir das Auf- und Ab-
heben und Schwenkzylinder (12) fiir das Schwenken elnes
Bohrauslegers (10), der iiber einen Lafettenhalter (16)
mit der Lafette (18) verbunden ist sowle mit der Konso-
le (5) drehbar verbunden ist, wobel der Bohrlafetten-
halter (16) schwenkbar am Bohrausleger (10) befestigt
ist und einer Lafette mit Bohrmaschine, dadurch gekenn-
zelchnet, daB dle Konsole (5), die den Bohrausleger (10)
samt lLafettenhalter (16) und Lafette (18) trigt, vor-
zugswelse 1m wesentlichen parallel zur Schle und gquer
zur Vortriebsrichtung entlang einer Verschiebebahn (4),
die vom Unterwagen (1) getragen wird, verschiebbar an-
geordnet ist.

. Streckenvortriebsmaschine mit elnem Schrimkopf, dadurch

gekennzelichnet, daB die Verschiebebahn (4) fiir die Kon-
sole (5) von dem Schrimausleger (2) getragen ist und
iiber diesen 1n Verschleberichtung hinausragt.

. Streckenvortriebsmaschine nach Anspruch 1 oder 2, da-

durch gekennzelchnet, daf die Verschiebebahn eine mit
dem Unterwagen (1) verbundene Schiene (4) aufwelst,

die einen Schlitten, der als Konsole (5) fiir den Bohr-
arm (6) dient, trigt.

Streckenvortriebsmaschine nach eilnem der Anspriiche 1,
2 oder 3, dadurch gekennzelchnet, daB dile Konsole (5)
iber elnen hydraulikbeaufschlagbaren Teleskopzylin-
der (7) bewegbar ist.

Streckenvortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dal die Querverschiebebahn entlang
einer Ladngsverschiebebahn verschiebbar ist.
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