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Ski mit Spureisen

Die Erfindung betrifft einen Ski mit Spureisen. Ein solcher
Ski ist z.B. aus dem DE-GM 74 12 359 bekannt. Das bekannte
Spureisen ist als an der einen Secite des Ski festgelegtes
vertikal stehendes Flachmetallstiick ausgebildet, dessen
Unterkante eine in Fahrtrichtung verlaufende Spurfiihrkante
bildet, die Uber die Skilaufsohle nach unten hinausragt.
Eine derartige Anordnung hat den Zweck, den Ski auch auf
harter Piste oder auf Eis noch sicher zu fihren und ein

Abrutschen beim Fahren guer zum Hang auf harter. Piste oder

auf Eis zu verhindern.

Das bekannte feststehende Spureisen wird unter dem Gewicht
des Skifahrers in die Schneeunterlage gedriickt, so daB es
sich in weichem Schnee tiefer als in hartem Schnee oder
Eis eingrdbt. Gerade bei harter und vereister Piste ist
jedoch die Spurfiihrungshilfe besonders erwiinscht. '

Durch die Erfindung wird die Aufgabe gel®st, einen Ski

mit Spureisen zu schaffen, welches mit zunehmend hérterer

Piste zunehmend wirksam wird.

GeméB der Erfindung ist das Spureisen als um einen senk-
recht zur Skild@ngsrichtung verlaufenden Lagerbolzen senk-
recht zur Skiebene schwenkbarer, federbelasteter Spurhebel
ausgebildet, der sich von dem Lagerbolzen aus nach vorn

in Richtung zur Skispitze hin erstreckt und in seiner
oberen Schwenkstellung mit seiner iiber die Skilaufsohle
hinausragenden Spurkante seines Vorderendes gegeniiver dem
Lagerbolzen nach vorn und nach unten versetzt angeordnet
ist.
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Das Spureisen gemdB der Erfindung wirkt bei unterschied-
lichen Schneeverhédltnissen unterschiedlich. Da nédmlich
erfindungsgemé&B ein um seinen Lagerbolzen schwenkbarer
Spurhebel als Spureisen verwendet wird und der Spurhebel
mit seiner i{iber die Skilaufsohle nach unten hinausragen- -
den Spurkante seines Vorderendes im Abstand unter dem
Lagerbolzen angeordnet ist, wirkt auf dem Spurhebel bei
der Fahrt ein Krédftemoment, das umso grdfer ist, je
gréBer der Fahrwiderstand zwischen dem Vorderende des
Spurhebels und der Schneeunterlage ist, und je hédrter
daher die Schneeunterlage ist. Da auflerdem die {iber die
Skilaufsohle hinausstehende Spurkante des Vorderendes
des Spurhebels, der sich von dem Lagerbolzen aus nach
vorn in Richtung zur Skispitze hin pafallel zur Ski-~-
ldngsrichtung erstreckt, auch in Skilﬁngsrichtﬁng im Ab-
stand von dem Lagerbolzen angeordnet ist, wird der Spur-
hebel mit seiner Spurkante unter dem auf ihn einwirken-
den Krédftemoment mit zunehmend hidrterer Unterlage zu-
nehmend *nach unten in diese hineingezogen, so daB die
Wirksamkeit des Spurhebels bestimmungsgemdB mit hdrterer
Piste std@rker wird.

.Diese Wirkung des erfindungsgem@Ben Spurhebels wird noch
beglinstigt, wenn in bevorzugter Ausgestaltung der Erfin-
dung von der iliber die Skilaufsohle nach unten hinausra-
genden Spurkante des Vorderendes des Spurhebels eine Spur-
spitze mit einem Winkel kleiner als 180°, vorzugsweise
kleiner als 90°, ausgebildet ist. Gegebenenfalls ist es
jedoch auch mbglich, an dieser Spurkante einen oder
mehrere, vorzugsweise in der oberen Schwenklage des-
Spurhebels nach vorn weisende geschirfte Zacken in Art

von Sdgezdhnen auszubilden.
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Die Feder, welche an dem Spurhebel angreift, kann gegebe-
nenfalls auf den Spurhebel derart cinwirken, daB dieser
untes Jer Federkraft in seine untere Schwenkstellung ver-
schwenkt wird. Bei dieser Ausfithrungsform ist der unter
die Skilaufsohle ragende Teil des Vorderendes des Spur-
hebels vorzugsweise mit einem nach vorn weisenden Spur-
kantenteil versehen, der in flachem Winkel zur Skil&ngs-

richtung geneigt verlduft.

Derzeit wird jedoch vorgezogen, daB die Feder dem Ver-
schwenken des Spurhebels aus dessen oberen Schwenkstellung
nach unten entgegenwirkend an dem Spurhebel angreift. Da-
durch ist die obere Schwenkstellung des Spurhebels dessen
Ruhestellung,Ain die der Spurhebel von der Feder gezoaen
bzw. gedrickt wird und in der er mit seiner Spurfiihrkante
kaum Uber die Skilaufsohle hinausragt. Wird die Schnee-
unterlage jedoch hdrter, so wirkt auf die Spurkante ein
immer gréBer werdendes Kr&dftemoment, unter dem der Spur-
hebel entgegen der Kraft der Feder um den Lagerbolzen so
verschwenkt wird, daB die Spurkante immer tiefer in den
Schnee eintaucht und immer mehr iiber die Skilaufsohle
hinausragt. Auf Eis wird dieses auslenkende XKr&ftemoment
_so groB8, daB der Spurhebel, dessen Spurkante vorzugswei-

se angeschdrft ist, sich in die Eisplatte einschneidet.

Bei einer derartigen Ausfiihrungsform, bei welcher die
Feder den Spurhebel in aessen obere Ruhelage zieht bzw.
drickt, kann jedoch je nach Schneeverhdltnissen auch der
Bedarf auftreten, die Feder zu entspannen, so daf dann
der Spurhebel nur durch sein Eigengewicht belastet wird
und im iibrigen frei den bei der Fahrt auf ihn einwirken-
den Krédften nachzugeben vermag. In bevorzugter Ausge-

staltung dieser Ausfiihrungsform ist daher die Feder als

BAD ORIGINAL
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Zugfeder ausgebildet, die mit ihrem dem Spurhebel abge-
wendeten hinteren Ende in einen in Skildngsrichtung nach
vorn verschiebbaren, gegen seine Verschiebung nach vorn
j=doch an einem manuell betédtigbaren Ausl®semechanismus
verriegelbaren Spannschieber eingehdngt ist. Befindet
sich daher der Spannschieber in seiner Verriegelungsstel-
!1ung, so ist die Feder gespannt. Wird der Spannschieber
hingegen entriegelt, so kann er sich unter dem Zug der
Feder nach vorn bewegen, so daB die Feder entspannt wird.
Gegebenenfalls konnen auch l16sbar verrieqelbare Zwischen-
stcllungen des Spannschiebers zur Einstellung der jewei-

ligen Federkraft der Spannfeder verwirklich sein.

In einer Ausfihrungsform des erfindungsgemdBen Ski mit
Spurhebel kann dieser in der Quermitte des Ski angeordnet
sein und durch eine Aussparung im Ski hindurch iber die
‘Skilaufsohle hinaus nach unten vorstehen. In der bevor-
.zugten Ausfiihrungsform jedoch ist an Jjeder Seite des
fSki ein Spurhebel der beschriebenen Art angeordnet. Bei
dieser Ausfihrungsform ist es in bevorzugter Weiterbil-
dung der Erfindung mdéglich, die Spurhebel zus&tzlich als
Skibremse zu verwenden, so daB sie wdhrend der Fahrt zur
“Spurfiihrung aﬁsgenutzt werden und beispielsweise nach
-einem Sturz, wenn sich die Skibindung vom Skischuh 186st,
zur Abbremsung des Ski dienen. Zu diesem Zweck sind die
Spurhebel mittels ihres Lagerbolzens vorzugsweise an ei-
nem Spreizgestdnge angelenkt, so daB sie zur Seite hin
ausspreizbar am Ski befestigt sind. An dem Spreizgestdnge
greift eine von dem in die Skibindung eingesetzten Ski-
schuh bet&tigbare Arretiervorrichtung an, durch welche
das Spreizgestdnge fiir die Fahrt in einer Stellung ver-
riegelt wird, in welcher die Spurhebel seitlich am Ski
anliegen und mit ihren Spurkanten paréilel zur Skil&ngs-

richtung verlaufen, und durch welche jedoch durch das
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Ldsen des Skischuh von der Skibindung das Spreizgestinge
fiir das seitliche Ausspreizen der Spurhebel freigegeben
wird, so daf diese dann schridg zur Skildngsrichtung ver-
laufen und ihre Bremsaufgabe iibernehmen. Das selbsttdtige
Ausspreizen der Spurhebel kann unter dem Zug der an ihnen
angreifenden Feder erfolgen. Gegebenenfalls kann jedoch
auch ein zusdtzlicher Feder- oder Hebelmechanismus ver-

wendet werden, wie er fiir Skibremsen herkdmmlicher Art
an sich bekannt ist.

Die Erfindung wird samt Weiterbildungen und vorteilhaften
Ausfithrungsformen anhand von Ausfiihrungsbeispielen ndher
erliutert, die aus der Zeichnung ersichtlich sind.

in der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines Ski mit
sich selbst einstellendem Spurhebel, der in der
Quermicte des Ski angebracht ist.

Fig 2 eine sperspektivische Teilansicht eines sich
selbst einstellenden Spureisen, das iliber zwei

dicht an beiden Seitenrdndern des Ski anliegende
Spurhebel verfiigt,

Fig 3 ‘eine perspektivische Teilansicht eines sich selbst

einstellenden Spureisen mit einem Aufbau, in dem
die Spurhebel auch als Skibremse wirken konnen,
in nichtbremsender Stellung,

Fig 4 eine perspektivische Teilansicht eines sich selbst

einstellenden Spureisens mit einer Federspannein-

richtung und einer Explosionsdarstellung einer Spur-

eisen-Abdeckung, die sich bel einer Spreizung der

Spureisen ebenfalls in Spreizstellung bewegt,



-6 - 0082530

F.g. 5 und 6 eine weitere Ausfiihrungsform eines Spureisens
in Seitenansicht in zwei unterschiedlichen Be-

triebsstellungen und

Fig. 7 ‘eine weilere Ausfiithrungsform in sceitlicher Teilan-

sicht.

Der Ski 10 gemd&B Fig. 1 weist ein Spureisen 11 auf, das im
wesentlichen aus einem als Flachmetallstiick ausgebildeten
Spurhebel 12, einem Lagerbolzen 13 und einer Spannfeder 14
besteht. Der Spurhebel 12 ist als L-fOrmiger Winkelhebel
ausgebildet, dessen kiirzerer L-Schenkel plattenférmig ist.
Mit diesem plattenférmigen Teil greift der Spurhebel 12
durch eine Aussparung 15, die in der Quermitte des Ski 10
ausgespart 1st. Der lé&dngere Schenkel deé L-férmigen Spur-
hebels 12 verlauft oberhalb des Ski und ist im Lager-
bolzen 13 schwenkbar gelagert. Dabei liegt der.platten-
formige Teal des Spurhebels, in Fahrtrichtung 16 gesehen
hinter dem Lagcrbolzen 13. Der Lagerbolizen 13 ist in
Lagerbdcken 17 oberhalb des Ski gelagert. Der in Fahrt-
richtung gesehen vor dem Lagerbolzen liegende Teil des
Spurhebels 12 wird durch die als Blattfeder ausgebildete
Spannfeder 14 nach unten in Richtung auf die Oberfliche 18

.

des f£ki gedriickt.

Die unterste Begrenzung -des Spurhebels 12 verlduft leicht
schrdg zur Skilaufsohle 19, und zwar so, daB sie an ihrem
vorderen Ende etwas weiter iliber die Skilaufsohle 19 hinaus-
ragt als am hinteren Ende. Diese untere Berandung ist etwas
angeschdrft und dient als Spurfiihrkante 20. Am vordersten
Ende des Spurhebels 12 verlduft in etwa rechtem Winkel zur
Spurfiihrkante 20 eine ebenfalls angeschdrfte Schnittkante
21. Diese bildet mit der Spurfiihrkante 20 eine Spurspitze

22. Die Spurspitze 22 steht in der oberen Ruhestellung des
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Spurhebels 12, bei der die Spannfeder 14 das hintere Ende
des Spurhebels 12 ganz auf die Skioberfl&che 18 driickt,
etwa 2mm {ilber die Skilaufsohle 19 nach unten hinaus. Wenn
daher der Ski wdhrend der Fahrt iber festen Schnee oder
iiber Eis l&uft, so wirkt auf die Spurspitze 22 eine grofe
Kraft, die dazu fiihrt, daB der Spurhebel 12 mit seiner
Spurkante 20 entgegen der Kraft der Spannfeder 14 um den
Lagerbolzen 13 herum nach unten verschwenkt wird, wodurch
die Spurspitze 22 tiefer in die Schnee- oder Eisunterlage
eindringt und diese durchschneidet. Der Spurhebel 12 kann

soweit verschwenkt werden, bis es mit einem an ihm ober-

halb des Ski 10 angebrachten Anschlagbolzen 23 auf der
Skioberfladche 18 anliegt. Die Hebelverhdltnisse und die
Federkraft werden bei dieser Ausfihrungsform so gewéhlt,
daB der Spurhebel 12 sich beim Fahren iber Pulverschnee
oder ilber nur leicht verharschtem Schnee in Rdhestellung
befindet, daB er aber in stark verharschtem oder festerem
Schnee stdrker ausgelenkt wird und daB er beim Fahren iber
Eis bis in die untere Spurfiihrstellung verschwenkt wird.
Durch diese Selbstanpassung wird bei jedem Schneezustand
eine optimale Spurfiihrung erzielt.

Aus Fig. 2 ist-eine weitere Ausfiihrungsform eines Ski 10
mit Spureisen 11 ersichtlich. Das Spureisen 11 verfiigt in
diesem Fall iliber zwei Séurhebel 12, die an den Seiten-
fldchen 24 des Ski 10 schwenkbar angebracht sind. Damit
‘beim engen Parallelfiihren der beiden Ski diese sich nicht
mit ihren benachbarten Spurhebeln 12 aneinandexr verhaken
kdnnen, ist an der innenliegenden Seitenfl&dche des Ski 10
in Fahrtrichtung 16 vor und hinter dem dort angebrachten
Spurhebel 12 je ein halbrundes Abstandsstiick 25 angebiracl:t
das von der Seitenfldche 24 etwas weiter nach aufien weg-
steht als der Spurhebel 12.
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Jeder Spurhebel 12 ist wiederum schwenkbar an einem Lager-
bolzen 13 gelagert, der in einem Lagerbock 17 skifest in
einer solchen Stellung angebracht ist, daB er senkrecht
zur Skildngsrichtung 16 und parallel zur Skiebene liegt.
Die geometrische Anordnung und die Krdfteverhdltnisse .
sind entsprechend denen, wie sie bei der Ausfiihrungsform
gemdB Fig. 1 beschrieben sind. Allerdings ist die Spann-
feder 14 nun als Zugfeder ausgefiihrt und die obere Ruhe-
stellung der Spurhebel 12 ist von einem zweiten Anschlag-
stift 26 an diesen bestimmt. Ferner bilden bei der Aus-
fiihrungsform aus Fig. 2 die Sourfiihrkante 20 und die
Schnittkante 21 einen stumpfen Winkel zur Ausbildung ei-
ner stumpfwinkligen Spurspitze 22. Dadurch besteht die
besseré Mdglichkeit, daf zum Beispiel beim Auftreffen der
Spurspitze 22 auf einen Stein der Spurhebel 12 leichter

iilber den Stein hinweggleiten kann.

Bei der Ausfihrungsform aus den Fig. 3 und 4 sind die
Spurhebel 12 beidseitig der Skibindung (nicht gezeigt)
angeordnet und mittels ihrer Lagerbolzen 13 an einem
Spreizgestdnge aus zwei Spreizhebeln 27 angelenkt, die
in einem Winkel, dessen Scheitel in der Skiquermitte
hinter den Lagerbolzen 13 der Spurhebel liegt, auf der
Skioberfldche 18 verlaufen. Gemd@B Fig. 3 sind die Spreiz-
hebel 27 jeweils um einen skifesten, senkrecht zur Ski-
oberfldche 18 stehenden Drehbolzen 28 ausschwenkbar
gelagert, der im Mittelbereich der Spreizhebel 27 ange-
ordnet ist. In der dargestellten Stellung der Spurhebel
27 sind die Spurhebel 12 dicht an den Seitenfldchen 24
angeordnet und erstrecken sich parallel zur Skildngs-
richtung 16, so daB sie in dieser Stellung spurfiihrend
wirken. Die Spreizhebel 27 werden in dieser Stellung
durch eine Arretiervorrichtung 29 gehalten. Diese weist
eine Schuhplatte 30, eine Hebelbetdtigungslasche 31 und

eine diese beiden Teile verbindende Verbindungsplatte 32
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auf., pie Schuhplatte 30 ist an ihrem Vorderrand 33 schwenk-
zr skifest gelagert und an ihrem hinteren Rand mit der
Verbindungsplatte 32 schwenkbar verbunden, die ihrerseits
mit der Betdtigungslasche 31 schwenkbar verbunden ist, so
daB die Arretiervorrichtung 29 als scharnierartige Glieder-
plattenkette ausgebildet ist. Zwischen der Schuhplatte 30
und der Verbindungsplatte 32 wirken Federn 34, durch wel-
che das Scharniergelenk zwischen den beiden Platten nach
oben gedriickt wird, so daB diese unter der Federkraft be-
strebt sind, aus ihrer gestreckten Lage heraus, in der sie
auf der Skioberseite 18 aufliegen, gegeneinander zu ver-
schwenken und dadurch die Betdtigungslasche 31 von den
Spreizhebeln 27 nach vorn wegzuziehen. Durch die mit ei-
nem Pfeil 35 dargestellte Auflagekraft eines in die Ski-
bindung eingesetzten Skischuhs werden Jjedoch die Schuh-
platte 30 und die Verbindungsplatte 32 an ihrem Verbin-
dungsscharnier nach unten gedriickt, wodurch die Hebelbe-
tdtigungslasche 31 der Fahrtrichtung entgegengesetzt nach
hinten gedriickt wird, in welcher Stellung sie durch einen

Haltestift 36 die Spreizhebel 27 in der dargestellten Lage
h&dlt.

'wenn jedoch die Auflagekraft 35 nicht mehr auf die Schuh-
platte 30 wirkt, hebt diese aufgrund der Kraft der Federn
34 von der Skioberflache 18 ab, was zu einem Verschieben
des Haltestifts 36 in Fahrtrichtung 16 fihrt. Dadurch wer-
den die Spreizhebel 27 nicht mehr in ihrer Stellung fest-
gehalten, sondern unter der Kraft der an ihnen iiber die
Sperrhebel 12 angreifenden Spannfedern 14 mitsamt den an
ihnen angelenkten Spurhebeln 12 um die Drehbolzen 28 ver-
schwenkt, wodurch die’ Spurhebel 12 seitlich von den Ski-
seiten 24 weggespreizt werden und in eine Stellung gquer

zur Fahrtrichtung 16 geraten, in welcher Stellung sie
als Skibremse wirken.
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In der Spurfihrungsstellung aus Fig. 3 oder 4 ragen die
-Spurhebel unter dem Zug der Federn 14 mit ihrer Spurspitze
22 nur wenige Millimeter iUber die Skiunterflé&che 197hinaus.
Aus dieser Stellung heraus kdnnen sie bis zum Anschlagen
ihrer Anschlaglaschen 23 auf der Skioberseite 18 nach unten
schwenken. Wenn jedoch die Spreizhébel 27 von der Arretier-
'vorrichtung 29 freigegeben werden und daher die Spurhebel
12 unter dem 2Zug der Federn 14 auseinandergespreizt werden,
kommen ihre Anschlaglaschen 23 von dem SkikOrper 10 frei,
so daB die Spurhebel 12 nach dem Entspanneh ihrer Zug-
federn 14 durch das Auseinanderspreizen der Spreizhebel

27 weiter nach unten verschwenken konnen.

Hinsichtlich des Grundaufbaus entspricht die Ausfiihrungs-
form aus Fig. 4 der aus Fig. 3. GemdB8 Fig. 4 jedoch sind
die Spreizhebel 27 nicht liber gesonderte Drehbolzen 28

am Skikorper 10 selbst angelenkt, sondern in dem Scheitel
des von ihnen gemeinsam gebildeten Winkels mittels des
Haltestiftes 36 der Arretiervorrichtung 29 um diesen
schwenkbar miteinander verbunden. Dadurch werden die
Spreizhebel 27 nach dem L&sen des Skischuhs aus der
'Skibindung nicht nur mittels der Zugfedern 14 der Spur-
_hebel 12, sondern auch mittels der Federn 34 der Arre-

tiervorrichtung 29 auseinandergespreizt.

Ferner sind die Spannfedern 14 der Spurhebel 12 bei der
‘ausfiihrungsform aus Fig. 4 mit “ihren hinteren Enden in
cincn Spannschieber 38 eingehdngt. Der Spannschieber 38
ist in einer Fiihrung 39 gelagert, in der er in Skild@ngs-
richtung 16 hin- und herschiebbar ist. Wenn der Schieber
38 entgegen der Fahrtrichtung 16 ganzrnach hinten gescho-
ben ist, ist die Spannfeder 14 maximal gespannt und Ubt
ihre Funktion aus, wie sie insbesondere anhand der Aus-

fiihrungsform gemdB8 Fig. 1 ndher erldutert ist. In dieser
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S¢pannstellung wird der Schieber 38 durch einen Ausldseme-
chanismus 37 gehalten, der eine mit dem Schieber 38 ver-
‘bundene Sperrklinke 40 aufweist, die von einer Klinken-
.sperre 41 gehalten wird. Durch einen Schlag auf die Sperr-
‘klinke 40 wird diese entsperrt, wodurch der Schieber 38
freigegeben wird und damit die Spannfeder 14 entspannt
:wird, wodurch die Spurhebel 12 aufgrund ihres Eigenge-
wichtes um die Lagerbolzen 13 nach unten schwenken und

mit ihren Spurfithrkanten 20 tief in den Untergrund ein-

schneiden konnen.

Die Ausfiilhrungsform aus den Fig. 5 und 6 entspricht vom
grundsédtzlichen Aufbau her der aus Fig. 2. Jedoch sind
die Spurhebel 12 verhdltnismdBig kurz als Winkelhebel
ausgebildet, die zwischen ihrer Spurkante 20 und ihrer
‘Schneidkante 21 unter Ausbildung der Spurspitze 22 ei-
'nen spitzen Winkel bilden. Die normale Fahrstellung iét
aus Fig. 5 ersichtlich. Wenn die Spurhebel 12 in dieser
Stellung ihrer Spurspitze 22 auf ein festes Hindernis
aufireffen, wie beispielsweise einen Stein, k&nnen sie
aufgrund des auf sie einwirkenden Widerstandes in die
aus rig. 6 ersichtliche Stellung schwenken, in der sie
mit ihrer Spurspitze 22 im Abstand hinter ihrem Lager-
-bolzen 13 angeordnet si..d, so daB sie an dem Hindernis
entgegen der Kraft der Feder 14 weiter nach oben schwenken
k&nnen und daher das Hindernis ibergleiten konnen.
Bei der Ausfilihrungsform aus Fig. 7 werden die Spurhebel
12 nicht, wie bei den Ausfiihrungsformen aus den Fig. 1
bis 6, von der an ihnen angreifenden Feder 14 in die
obere Schwenkstellung, sondern in die untere Schwenk-
stellung gedrilickt. Ihre Spurkante und ihre Schnittkante
21 schlieBen unter Ausbildung der Spurspitze 22 einen

stumpfen Winkel ein, so daB ihre Schnittkante 21 schrég



-2 - 0082530

nach vorn weisL. Wenn daher die Spurhebel 12 bei der Fahrt

mit ihren Schnittkanten 21 auf ein festes Hinderniss, z.B.
einen Stein, auftreffen, werden sie an diesem Hindernis,
vorzugweise kurz bevor die Sicherheitseinrichtung der Ski-
bindung sich 6ffnet, entgegen der Kraft der Feder 14 nach ‘
oben verschwenkt, so dail sie das Hindernis iibergleiten konnen.!

¥
Gegebenfalls kann bei allen Ausfithrungsformen’ eine MaBinahme
( nicht gezeigt ) vorgesehen sein, durch welche die Spur-
hebel 12 in einer oberem Schwenkstellung, in der ihre Spur-
kante nicht iiber die Skilaufsohle hinausragt, lésbar ar-
retierbar sind, wenn bei eintsprechenden Schnee- und Ge-
lindeverhultnissen eine zusdtzliche Spurfihrung des Ski
nicht erforderlich oder zweckmiflig ist.

Die erfindungsgeudllen Spurhebel kdnnen mitsamt ihren zu-
gehorigen Befestigungsteilen als von der Skibindung unab-
hingige baucinheit ausgefiihrt sein. Es ist jedoch auch
moglich, die spurhebel in die Skibindung, insbesondere in

die Fersenbindung, zu integrieren, wobei einzelne Bauteile !
sich ergdnzen konnen.
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22.12.1982

Pieter Schaefer, 8000 Minchen 82

Ski mit Spureisen

AnsErﬁche

Ski ( 10 ) mit Spureisen ( 11 ), das mit seiner in
Ski-Langsrichtung ( 16 ) verlaufenden Unterkante ( 20 )
iiber die Skilaufsohle ( 19 ) nach unten hinausragt,
dadurch gekennzeichnet, daB das Spureisen ( 11 ) als
um einen senkrecht zur Skilingsrichtung ( 16 ) ver-
laufenden Lagerbolzen ( 13 ) senkrecht zu Skiebene
schwenkbarer, federbelasteter Spurhebel ( 12 ) aus-
gebildet ist, der sich von dem lagerbolzen ( 13 ) aus
nach vorn in Richtung zur Skispitze hin erstreckt und
wenigstens in seiner oberen Schwenkstellung mit seiner
iiber die Skilaufsohle ( 19 ) hinausragenden Spurkante
( 20 ) seines Vorderendes gegeniiber dem Lagerbolzen

( 13 ) nach vorn und nach unten versetzt angeordnet
ist.
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Ski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das
Vordercnde des Spurhebels (12) mit seiner iiber die
Skilaufsohlie (19) hirausragenden Spurkante (20) eine
Spurspitze (22) mit einem Winkel von kleiner 180°,

vorzugsweise kleiner 90°, bildet.

Ski nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Feder (14) dem Verschwenken des Spurhebels
{12) aus dessen oberen Schwenkstellung nach unten

entgegenwirkend an dem Spurhebel (12) angreift.

Ski nach Anspruch 3, dadurclhi gekennzeichnet, da8

die Feder (14) als Zugfeder ausgebildet ist, die

mit ihrem dem Spurhebel (12) abgewendeten hinteren
Ende in einen in Skilé&dngsrichtung (16) nach vorn
verschiebbaren, gegen seine Verschiebung an einem
Ausl6semechanismus (37) verriegelbaren Spannschieber
(38) eingehdngt ist.

Ski nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Spurhebel {12) an der einen
Skiseite angeordnet ist und an der anderen Skiseite
ein dem Spurhebel (12) entsprechender zweiter Spur-

hebel (12) angeordnet ist.

Ski nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die
Spurspitze (22) des Spurhebels (12) zwischen dessen
Unterkante (20) und Vorderkante (21) einen spitzen
Winkel bildet und der als Winkelhebel ausgebildete
Spurhebel (12) bis in eine Stellung nach unten schwenk-
bar i1st, 1n welcher seine Spurspitze (22) im Abstand

hinter dem Lagerbolzen (13) anqeordnet ist.
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Ski nach Anspruch 5 »der b mit einer Skibremse, die

in ihrer inaktiven Stellung mictels einer Arretierung-
vorrichtung ( 29 ) gehalten ist, die von dem in die
Skibindung eingesetzten Skischuh betdtigbar ist, da-
durch gekennzeicnnet, dall die Skibremse von den Spur-
hebel ( 12 ) ausgebildet ist, die mittels eines Spreiz-
gestiinges ( 27 ), an dem die Arretiervorrichtung ( 29 )
angreift, seitlich ausspreizbar am Ski ( 10 ) befestigt
sind.

‘Ski nach Anspruch 1 bis 6 dadurch gekennzeichnet, daB

die Spurhebel ( 12 ) durch eine Abdeckung ( 37 )
seitlich wverdeckt werden.

Ski nach Anspruch 1 bis 8 dadurch gekennzeichnet, daB
die bereits vorhandenen Feder- und Ubertragungselemente
an den Ski-Bindungen in ihrer Funktion in dem Spurhebel
( 12 ) mit einbezogen und/ oder ergdnzt werden.
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