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@ Vorrichtung zum Verschieben von Spinnkannen.

@ In einer Kannenwechselvorrichtung (1) werden leere
Kannen (2) in eine Reserveposition A und volle Kannen (3)
aus einer Abholposition C in eine Abgabeposition G mittels
einer Vorrichtung (4) zum Verschieben von Spinnkannen zu-
bzw. weggefiihrt.

Die Vorrichtung (4) umfasst ein Antriebsmittel (5) mit
Schienen (9) und einem darauf fahrbaren Wagen (18} mit
daran schwenkbar angeordneten Armen (20, 21', 21"). Die
Arme sind aus einer vertikalen Lage schwenkbar, und zwar
einerseits in eine horizontale Lage zum Erfassen und Ver-
schieben der leeren Kannen (2} und des einzelnen Armes (20)
in die gegeniiberliegende horizontale Lage zum Erfassen und
Verschieben der vollen Kanne (3). Der Wagen ist mittels
eines Zahnriemens (10) zwischen einem Umlenkkopf (7) und
einem Antriebskopf (8), respektive zwischen den Stellungen
H und L, hin und her verschiebbar.

Im Betrieb verschiebt die Kannenwechselvorrichtung (1)
selbst die gefiillte Kanne aus der Position B gegen die
Position C und die leere Kanne aus der Position A in die
Position B. Die Vorrichtung {4) verschiebt anschliessend die
volle Kanne aus der Position C in die Position G, danach wird
der Arm {20} wieder in die vertikale Lage geschwenkt und der
Wagen in die Stellung L verschoben, um anschliessend die
leeren Kannen in den Positionen F und F' sowie gleichzeitig
die vorangehenden Kannen solange zu verschieben, bis

wieder eine leere Kanne die Position A erreicht hat. An-
schliessend werden die Arme (20, 21!, 21") wieder in die
senkrechte Lage geschwenkt und der Wagen zuriick in die
Wartestellung | verschoben.
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Vorrichtung zum Verschieben von Spinnkannen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum
Verschieben von Spinnkannen mit durch ein Antriebs-
mittel schwenkbar und linear verschiebbaren Armen

zum Erfassen und Verschieben der Kannen entlang des

Antriebsmittels.

Solche Vorrichtungen werden hauptsichlich als Zubringer-
vorrichtungen von leeren Kannen an Spinnereivorbereitgngs-
maschinen, insbesondere an Strecken verwendet. Das Weg-
transportieren der an der Strecke gefiillten Kannen kann

ebenfalls mit gleichen Vorrichtungen ausgefiihrt werden.

Um diese beiden Funktionen durchzufiihren sind in der
Regel je eine Zufuhr- und eine Wegfuhrvorrichtung not-

wendig.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster Nr. 6918312 ist eine
Vorrichtung bekannt, bei der zwei leere Spinnkannen

mit einem durch ein Antriebsmittel schwenkbar und linear
verschiebbaren Arm aus einem leeren Kannenmagazin erfasst
und gemeinsam in eine Fiillstellung einer Strecke verscho-

ben werden. Das Verschieben der vollen Kannen geschieht.
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durch eine zweite Vorrichtung in zur Verschieberichtung

der leeren Kannen rechtem Winkel.

Der Nachteil dieser Vorrichtung besteht im grossen Platz-
bedarf, bedingt durch die Hubldnge der zweiten, die vollen
Kannen entfernenden Vorrichtung sowie in der eingeschrink-
ten Verschiebeldnge der vollen Kannen infolge einer einge-

schrédnkten Hubldnge.

Es ist die Aufgabe der Erfindung diese Nachteile zu behe-

ben.

Erfindungsgemdss wird diese Aufgabe dadurch geldst, dass
drei Arme vorgesehen sind, wobei ein Arm im wesentlichen
um einen Winkel von 180O schwenkbar ist, zum Erfassen und
Verschieben von Kannen beidseits des Antriebsmittels und
die zwel weiteren Arme im wesentlichen um einen Winkel

: o . .
von 90 schwenkbar sind, zum Erfassen und Verschieben von

"Kannen auf der einen Seite des Antriebsmittels.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im
wesentlichen darin zu sehen, dass die leeren und die
vollen Kannen unter optimaler Platzausnutzung einer

Strecke zu- respektive weggefiihrt werden k&nnen, sowie

“dass die Vorrichtung -mit einem Kannenzufiilhrelement

kombiniert werden kann, welches im wesentlichen im
rechten Winkel zur Verschieberichtung der Vorrichtung
steht.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich
Ausfithrungswege -darstellenden Zeichnungen ndher er-

liutert.
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Es zeigt:

Fig. 1 einen Grundriss der erfindungsgemdssen Vorrichtung
in Kombination mit einer Kannenwechselvorrich-
tung, halbschematisch dargestellt

Fig. 2 die Vorrichtung von Fig. 1 in Frontansicht,
in Richtung III (Fig. 1) gesehen, halbsche-
matisch dargestellt

Fig. 3 die Vorrichtung von Fig. 1 in Seitenansicht,
in Richtung II (Fig. 1) gesehen, vergrdssert
und halbschematisch dargestellt

Fig. 4 ein Detail der Vorrichtung von Fig. 3, in
Seitenansicht, in Richtung IV gesehen, ver-
grdssert und halbschematisch dargestellt

Fig. 5 das Detail von Fig. 4 im Grundriss dar-

gestellt.

In einer nicht n&her beschriebenen Kannenwechselvor-
richtung 1 wird eine leere Kanne 2 aus einer Reserve-
position A in eine Position B zum Fiillen der Kanne und
anschliessend als gefiillte Kanne 3 in eine Abholposition

C durch die Kannenwechselvorrichtung selbst beférdert.

Eine Verschiebevorrichtung 4 zum Verschieben von Spinn-
kannen umfasst ein Antriebsmittel 5 mit einer Basis 6

auf der ein Umlenkkopf 7 und ein Antriebskopf 8 mit da-
zwischenliegenden, fest angeordneten Schienen 9 (in Fig.

3 nur eine gezeigt). Im weiteren gehOrt zum Antriebsmittel

5 ein Zahnriemen 10, welcher im Umlenkkopf 7 durch Um-
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lenkrollen 11 und 12 und im Antriebskopf 8 durch eine Um-

lenkrolle 13 und eine Antriebsrolle 14 gefiihrt ist. Die
Antriebsrolle 14 wird mittels einem Uebertrieb 15 durch
einen Motor 16 angetrieben. Im weiteren geh6rt zum An-

triebsmittel 5 eine im Umlenkkopf 7 und Antriebskopf 8

drehbar gelagerte Vierkantwelle 17, welche ausserdem im
Antriebskopf 8 mittels einem Pneumatikzylinder mit einer
Zahnstange, welche mit einem auf der Welle 17 aufgezo-
genen Zahnrad fir den Antrieb der Welle 17 im Eingriff
steht (Pneumatikzylinder, Zahnstange und Zahnrad sind

in Fig. 3 im Antriebskopf 8 und in der Basis 6 mit

strichlierten Linien andeutungsweise gezeigt).

Ein Wagen 18 (in den Figuren 1,2 und 3 vereinfacht dar-
gestellt) ist mittels vier Rddern 19 (in Fig. 3 nur
zwei gezeigt) auf den Schienen 9 fahrbar und in Fahrt-
richtung gegen Ausscheeren (nicht gezeigt) abgestiitzt.
Der Zahnriemen 10 ist an den Stellen D und E mit dem
Wagen 18 fest verbunden. Das untere Trum 10I des Zahn-
riemens 10 ist unter dem Wagen 18 und zwischen den vier

R&dern 19 hindurchgefiihrt.

Zum Wagen 18 gehdrt im weiteren ein Arm 20, sowie ein
Doppelarm 21 mit den Armteilen 21I und 2111. Der Arm
20 ist dabeli aus einer im wesentlichen senkrechten
Ausgangslage auf beiden Seiten des Antriebsmittels 5,
d.h. gegen die leeren wie auch gegen die vollen Kannen
hin schwenkbar angeordnet, wdhrend der Doppelarm 21 aus
der gleichen Ausgangslage nur auf die eine Seite, d.h.

gegen die leeren Kannen hin schwenkbar ist.

Der Doppelarm 21 ist auf einem Biligel 22 befestigt, der

auf einer Welle 23 lose und schwenkbar gelagert und ge-
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gen einseitiges axiales Verschieben durch einen Anschlag
24 gesichert ist. Die Welle 23 ihrerseits ist in einem
zum Wagen 18 gehdrenden Lagerbock 25 und 26 drehbar ge-
lagert. Im weiteren ist der Arm 20 an einem fest mit

der Welle 23 verbundenen Bligel 27 befestigt.

Ein zum Biigel 27 gehdrender Mitnehmer 28 greift in eine
am Bligel 22 vorgesehene Vertiefung 29 ein. Ausserdem
sind die Biligel 27 und 22 mittels einer Torsionsfede;

30 elastisch miteinander verbunden.

Ein zum Wagen 18 geh®render Anschlag 31 verhindert, dass
der Bigel 22 iiber die vertikale Lage hinaus gegen die

vollen Kannen schwenken kann.

Die Welle 23 wird mittels ineinandergreifender Zahnréder
32,33 und 34 von der Welle 17 angetrieben, wobei die
Zahnridder 32 und 33 gegen axiales Verschieben gesiéhert
im Wagen 18 drehbar gelagert (nicht gezeigt) sind, und das
Zahnrad 34 fest auf der Welle 23 sitzt. Im weiteren ist
das Zahnrad 32 mit einer derart zur Vierkantwelle passen-
den Vierkantdffnung (nicht gezeigt) versehen, dass zwi-
schen Welle 17 und Zahnrad 32 eine Kraftiibertragung
stattfinden kann, und anderseits das Zahnrad 32 auf der

Welle 17 verschiebbar ist.

Das Schwenken des Armes 20, respektive des Doppelarmes

21, geschieht folgendermassen:

Wird der Arm 20 zum Erfassen einer vollen Kanne nach
rechts geschwenkt, so bleibt der Biigel 22 am Anschlag
30 und der Mitnehmer 28 1l6st sich aus der Vertiefung

29 heraus.
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Sollen hingegen leere Kannen verschoben werden, so
wird der Biligel 27 nach links geschwenkt und nimmt
den Biligel 22 mit Hilfe des Mitnehmers 28 in die
gleiche Lage mit. Um zu verhindern, dass der Biigel 22
vom Mitnehmer 28 losgel&st gegen die leeren Kannen 2
kippt, ist die Feder 30 derart vorgespannt, dass in
der sénkrechten Lage sowie beim Schwenken nach links
gegen die leeren Kannen der Mitnehmer 28 in der Ver-

tiefung 29 anliegt.

Zur Fihrung der leeren, respektive vollen Kannen, sind
Leitschienen 35 (Fig. 1) und 36, respektive 37 und 38, am
Boden befestigt.

Fig. 1 zeigt die Verwendung der Vorrichtung, falls nur
noch zwei leere Kannen 2 (Kreise mit gestrichelter Li-
nie) je aus einer Bereitschaftsposition F und FI in je
eine Zwischenposition M und MI , und dabei eine voran-
gehende leere Kanne 2 (Kreis mit ausgezogener Linie) aus
der Zwischenposition MY in die Reserveposition A sowie
eine volle Kanne 3 aus der Abholposition C in eine Ab-

gabeposition G verschoben werden soll.

Einem solchen Ablauf geht die Verschiebung einer vollen
Kanne 3 aus der Position B in die Position C sowie einer
leeren Kanne 2 aus der Position A in die Position B durch

die Kannenwechselvorrichtung 1 voraus.

Im Betrieb wird durch eine nicht beschriebene Steuerung
veranlasst, dass, nachdem die Kannenwechselvorrichtung
1 selbsttdtig eine Kanne aus der Position B 1in die

Position C verschoben hat, der senkrecht gestellte Arm

20 (Fig. 3) des sich in einer Wartestellung I (Fig. 1)
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befindlichen Wagens 18, aus der Blickrichtung III ge-
sehen, nach rechts schwenkt, um die sich in Position C
befindliche Kanne 3 zu erfassen und anschliessend unter
Verschiebung des Wagens 18 die Kanne 3 aus der Position

C in die Abgabeposition G zu bewegen.

In dieser Position hat der Wagen 18 die Stellung K er-
reicht, in welcher der Arm 20 wieder in die senkrechte
Lage zuriickgeschwenkt wird. Anschliessend f&hrt der
Wagen 18 weiter in eine &ussere Endstellung L, um durch
Schwenken der Arme 20, 21I und 21II nach links je eine
in der Position F, respektive FI, bereitgestellte leere
Kanne 2 zu erfassen und anschliessend unter Rickwdrts-
verschiebung des Wagens 18 in eine Stellung H die Xan-
nen 2 in die Position M, respektive MI zu bewegen.
Gleichzeitig wird die vorangehende leere Kanne 2 aus der
Position M mittels Arm 20 in die Position A verschoben.
Anschliessend werden die Arme 20,21I und 21II wieder in
die senkrechte Lage gebracht und der Wagen 18 wieder

in die Wartestellung I verschoben.

Falls keine weiteren Kannen 2 in die Positionen F und
FI nachgeschoben werden, so wiederholt sich der ganze
vorgdngig beschriebene Ablauf noch zweimal, bis die
letzte leere Kanne 2 die Position A erreicht hat. Da-
bei wird die Kanne 2 aus der Position M gegen die vor-
angehende Kanne in der Position MI und anschliessend
beide solange weitergeschoben, bis die Kanne aus

der Position MI die Position A erreicht hat. Beim letz-
ten Ablauf wird schliesslich die letzte Kanne durch den

Arm 20 in die Position A verschoben.

Durch dieses Mandver wird die Reserveposition A wieder
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mit einer leeren Kanne 2 versehen, und die Abholposition

C wieder fir den Nachschub einer vollen Kanne 3 freige-
macht.

Die erwdhnten Mandver erfolgen wdhrend der Zeit, in der

die Kanne in der Position B gefiillt wird.

Im normalen Betrieb, bei welchem kontinuierlich eine
leere Kanne 2 in die Position F nachgeschoben wird,
entsteht eine bis zur Position MIII reichende Reihe
von aneinanderliegenden leeren Kannen, welche mittels
Arm 20 unter gleichzeitiger Verschiebung der Kannen
in den Positionen F und FI jeweils solange verschoben

werden, bis wieder eine leere Kanne die Position A er-
reicht hat.

o
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Patentanspriiche:

1.

Vorrichtung zum Verschieben von Spinnkannen mit
durch ein Antriebsmittel schwenkbar und linear
verschiebbaren Armen zum Erfassen und Verschieben
der Kannen entlang des Antriebsmittels, dadurch
gekennzeichnet, dass drei Arme (20,211,2111) vor-
gesehen sind, wobei ein Arm (20) im wesentlichen
um einen Winkel von 180° schwenkbar ist, zum Er-
fassen und Verschieben von Kannen (2,3) beidseits
des Antriebsmittels (5), und die beiden anderen
Arme (211,2111) im wesentlichen um einen Winkel
von 90° schwenkbar sind zum Erfassen und Verschie-
ben von Kannen (2) auf der einen Seite des Antriebs-
mittels (5), und dass die beiden anderen Arme
(211, 21I[) in einer dusseren Endstellung das An-

triebsmittel iiberragen.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der um 180° schwenkbare Arm (20) fir das Schwen-
ken beidseits des Antriebsmittels (5) vom Antriebs-
mittel (5) angetrieben ist, und die beiden anderen
Arme (ZlI,ZlII) fir das gleichzeitige Schwenken
aller drei Arme auf dieselbe Seite des Antriebsmit-
tels (5) durch einen zum einzelnen Arm (20) ge-
hdrenden Mitnehmer (28) angetrieben werden, und

dass Mittel (30) fiir das Rickstellen der beiden

Arme (211(2111) in einer im wesentlichen verti-

kalen Ausgangslage X vorgesehen sind.
Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-

net, dass die Mittel eine den einzelnen Arm und

di» bheiden anderen arme verbindende Feder (30)

aﬁDJJEEMNAJ
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sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass das Antriebsmittel (5) Schienen (9) und einen

darauf fahrbaren Wagen (18) zur schwenkbaren Aufnahme

der Arme (20,211,2111) erfasst.

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Antriebsmittel (5) einen sich
mindestens iiber die ganze Verschiebeldnge des Wa-
gens (18) erstreckenden Zahnriemen (10) f£fiir das

Verschieben des Wagens (18) umfasst.

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Antriebsmittel (5) eine sich
mindestens {iber die Verschiebeldnge des Wagens
(18) erstreckende, von einem stationdren Antrieb
angetriebene Vierkantwelle als Antrieb fiir das

Schwenken der Arme umfasst.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Zahnriemen (10) durch einen stationdren
Antrieb (13 bis 16) antreibbar mit dem Wagen ver-

bunden ist.

Verwendung der Vorrichtung nach Anspruch 1, dadufch
gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (4) derart mit
einer an sich bekannten Kannenwechselvorrichtung
(1) kombiniert wird, dass auf der einen Seite des
Antriebsmittels (5) leere Kannen (2) der Wechsel-
vorrichtung (1) zu- und auf der anderen Seite vol-

le Kannen (3) weggefiihrt werden.
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Verwendung der Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vorrichtung mit einem
Kannenzufiihrelement kombiniert ist, welches in
einem im wesentlichen rechten Winkel zugeordnet ist

und bei welchem beidseits Kannen fortiaufend zu-

respektive weggefdrdert werden.
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