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@ Prelibock fiir Gleisanlagen.

@ Es wird ein in Gleislangsrichtung abkiappender Prell-
bock (2) beschrieben, bei dem sich die Pufferflichen (6) des
Prellbockes frontal von den Puffern (5) des Waggons losen
und der Prellbock auBerhalb der Seitenwege des Gleises (1)
verbleibt, dadurch, dal eine Steuerung zwischen einem
Widerlager und einer Sperrklinke zwangsléufig bei Betétigen
der Schwenkbewegung des Prelibockes herbeigefiihrt wird.
Der Antrieb des Prellbocks, um diesen aus der Nichtarbeitsia-
ge in die Arbeitslage zu fihren, kann Gber einen Getriebemo-
tor erfolgen, der nur kleine Winkelbewegungen ausfiihren
muB und der daher keine hohen Leistungen erbringen muB,
wobei die Riickfiihrung des Prelibocks in die Nichtarbeitsstel-
lung Gber eine Speicherfeder erfolgt.
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Rheiner Maschinenfabrik Windhoff Akt.-Ges.,
Hovestr. 10, 4440 Rheine

"Prellbock fir Gleisanlagen"

Die Erfindung bezieht sich auf einen Prellbock fir
auf Gleisanlagen verfahrbare Schienenfahrzeuge ent-

sprechend dem Gattungsbegriff des Patentanspruches.

Um z. B. die bei der Zugbildung in Rangierbahnhdéfen
in die Richtungsgleise einlaufenden Waggons am Ende
der Richtungsgleise zum Stehen zu bringen, werden
von sogenannten Hemmschuhlegern Hemmschuhe auf die
Schienen gelegt. Diese Arbeit zwischen den Gleisen
ist gefahrvoll. Die Hemmschuhleger sind sténdig der
Witterung ausgesetzt und es besteht die Gefahr der
Beschaddigung von Waggons, Ladegut und Bahnanlagen

bei nicht rechtzeitiger oder fehlerhafter Abbremsung.

Aus der DE-0S 29 32 775 ist ein Prellbock insbesondere
als Spitzensicherung im Rangierbahnhof bekannt, der
seitlich abklappbar ausgebildet ist. Diese bekannte
Anordnung hat erhebliche Nachteile, die die praktische
Verwendungsfadhigkeit fraglich erscheinen lassen. Ins-
besondere kommt es dadurch, dafBB bei der bekannten
Anordnung der oder die beiden Prellbockarme zur Seite

weggeschwenkt werden, zu einem ruckartigen AbriB
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der Pufferfldchen des Prellbocks von den Waggonpuf-
fern. Dieser Abrifl fGhrt hdufig zu einer Beschidigung
der Pufferteller des Waggons. Auflerdem stellen die
plotzlich in die beiden Seitenwege des Gleises
schwenkbaren Pufferarme eine zusdtzliche Unfallge-
fahr dar.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gefahr-
volle Arbeit der Hemmschuhleger zu vermeiden und
einen Prellbock zu schaffen, der in das sogenannte
Fahrzeugbegrenzungsprofil eingeschwenkt werden kann
und dann mit den Puffern eines Waggons in Kontakt
kommen kann, der andererseits aber aus dem Licht-
raumprofil ausschwenkbar ist, dabei aber ein Lésen

in Ladngsrichtung der Waggonpuffer erméglicht und die

Seitenwege neben den Gleisen nicht behindert.

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird
durch die in den Ansprichen genannten Merkmale ge-
Ldést, insbesondere dadurch, dafl ein Prellbock ge-
schaffen wird, der in Gleisldngsrichtung abklappende
Prellbockteile aufweist, so dafBl sich die Puffer-
fldchen des Prellbockes frontal von den Puffern des
Waggons lésen und wobei auBerdem der Prellbock aus-

serhalb der Seitenwege des Gleises verhleibt.

Bei der Ldsung der der Erfindung zugrundeliegenden
Aufgabe mufl weiterhin berlcksichtigt werden, daB das
Einklappen des Prelibockes mit groBler Geschwindigkeit
erfolgen muBBl, damit sich die Pufferflichen von dem
nachdrickenden Waggon tdsen. Die angestrebte Einklapp-
zeit betragt etwa 1,5 - 2 Sek. ’

Weiterhin wird vorgeschlagen, dafl anstelle der einer-
seits vorgeschlagenen Kolbenzylinderanordnung ein Ge-

triebemotor eingesetzt wird, der ber Endschalter ge-
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steuert die Schwenkbewegung des eigentlichen Prell-
bockes aus der Ruhelage in die Arbeitslage ermdg-
licht. Wie sich herausgestellt hat, sind diir den An-
trieb eines solchen Getriebemotors nur sehr geringe
Antriebskréfte zu installieren, wobei trotzdem eine
einwandfreie sichere Arbeitsweise des Prellbockes ge-
wihrleistet ist.

Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend
anhand der Zeichnungen erldutert. Die Zeichnungen

zeigen dabei in

Fig. 1 relativ schematisch eine Seitenansicht auf
eine erste Ausflhrungsform eines Prell-
bocks mit seinen Betdtigungsmitteln und
gleichzeitig eine Draufsicht, in

Fig. 2 die Anordnung des Prellbocks gemédB Fig. 1
in Verbindung mit dem Lichtraumprofil, in

Fig. 3 in groBerem Maflstab das Widerlager des
eigentlichen Prellbocks gem3dfl Fig. 1 und
die Betdtigungsmittel, in

Fig. & in ebenfalls grdfBerem MaBstab die Horizon-
talfGhrung zwischen der Kolbenzylinderan-
ordnung und der Flhrungsstange, in

Fig. 5 eine abgeédnderte Ausfihrungsform der An-
ordnung gemadB Fig. 1, in

Fig. 6 einen Prellbock in seiner Arbeitslage un-
mittelbar nach Anheben des eigentlichen
Prellbocks aus der Ruhestellung mit einer
anderen Antriebsvorrichtung, in

Fig. 7 den Prellbock gemdB Fig. 6 in der Arbeits-
lage, wobei die Mitnehmerscheibe sich in’
eine Wartepositijon zurickbewegt hat, in

Fig. 8 den Prellbock gemdB Fig. 6 in einer Stel-
lung, in der durch eine Drehbewegung der

Mitnehmerscheibe die Verrriegelung des
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Prellbockes aufgehoben ist und dieser sich
nunmehr augenblicklich zuriick in die Ruhe-
stellung bewegen kann und in
Fig. 9 den Prellbock gemdB Fig. 6 in der Ruhe-
' stellung und die Mitnehmerscheibe in einer
Steltung, in der sie wieder arbeitsbereit
ist, um den Prellbock in die Arbeitsstel-

lung zu fihren.

In Fig. 1 ist mit 1 der Teil einer Gleisanlage darge-
stellt und mit 2 ein Prellbock, wobei selbstverstdnd-
Lich zwei soitcher-Prellbécke auf beiden Seitemn der
Schienen angeordnet sein kénnen. Der eigentliche Prell-
bock besteht aus zwei in Gleisl&ngsrichtung ausge-~-
richteten Prellbockhdlften 3 und 4, z. B. teleskopie-
renden Rohrteilen, in denen Federpakete angeordnet
sind, die aus Pufferfedern bestehen kénnen und die
beim Aufprall eines Waggons zusammenfedern und dabei
einen grofBen Teil der kinetischen Energie des Waggons
in Reibung umwandeln. Ein Puffer eines Waggons ist
bei 5 dargestellt und dieser Puffer Lliegt an der
Pufferfldche 6 des Prellbockes an. Die Prellbock-
hdlften 3 und 4 werden einenendes von einem Lenker 7
getragen, der ortsfest schwenkbar bei 8 an einem ent-
sprechenden Widerlager, z. B. einem Fundament oder
einem am Gleisrost 1 befestigten Gehduse, angeordnet
ist. Das andere Endé der Prellbockhdlften 3 und 4 1ist
in einer Horizontalflhrung 9 verschieblich gelagert
und trigt eine Sperrklinke 10, die frei schwenkbar um

eine Schwenkwelle 17 beweglich ist.

Die Bewegung des Lenkers 7 erfolgt Gber eine Kolben-
zylinderanordnung 12, die in einer Horizontalfldhrung
14 um ein kleines Mafl hin- und herverschiebbar gela-
gert ist, wobei das dem Lenker 7 abgewandte Ende der

Kolbenzylinderanordnung 12 gelenkig an einer Fihrungs-
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stange 15 angreift, die anderenendes an einen Riegel~-
hebel 16 greift, der ortsfest schwenkbar gelagert ist,
so wie dies deutlich bei 17 in Fig. 3 dargestellt ist.
Der Riegelhebel 16 trégt an dem dem Anltenkpunkt der
Fihrungsstange 15 abgewandten Ende einen Verbindungs-
hebel 18, der an einer Riegelplatte 19 angreift, die
in einer nicht im Detail dargestellten Fihrung hin-
und herverschiebbar ist, so wie dies Fig. 3 erkennen
l8Bt. Oberhalb der Riegelplatte 19 Lliegt ein Wider-
lager 20, das ortsfest angeordnet ist und gegen das

sich das entsprechend ausgebildete Ende der Sperr-

klinke 10 anlegt, wobei sich die Sperrklinke 10 dann

zusétzlich auf der Riegelplatte 19 abstitzt.

Pie Horizontalfuhrung 14 besteht im wesentlichen aus
einem Kulissenstein 21 (Fig. 4), an dem gelenkig
einerseits die Kolbenzylinderanordnung 12 und anderer-
seits die FUhrungsstange 15 angreift. Der Kulissen-
stein 21 ist zwischen den Anschl&gen A bzw. B hin-

und herverfahrbar, indem er in einer entsprechenden

Horizontalflihrung in an sich bekannter Weise gelagert
ist.

Ublicherweise werden zwei Prellbécke 2 angeordnet, die
jeweils mit dem zugeordneten Puffer 5 des Waggons in
Kontakt kommen. In einem solchen Fall werden die Fiih-

rungsstangen 15 der beiden Prellbbcke 2 Uber eine

Welle 22 miteinander dadurch verbunden, dafl der Rie-

gelhebel 16 auf dieser Welle fest angeordnet ist, so
daBB eine synchronisierte Bewegung des Riegelhebels 16

sichergestellt wird.

Fig. 2 zeigt, dafBl der Lenker 7 gegenlber der Horizon-
talen schriggestellt ist und dadurch bei Aufrichten
in das Lichtraumprofil L gelangt, und zwar genau

gegeniberliegend der Puffer 5 und dafl beim Abklappen
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(rechter Teil der Fig. 2) die Gesamtanordnung aus
dem Lichtraumprofil L entfernt ist, dabei aber kaum
Gber die Gleise zur Seite hin vorsteht, wobei hier
eine entsprechende Ausbildung der Schwellen vorge-
nommen sein kann, wobei die Gesamtanordnung Uber ein
in der Zeichnung nicht n3her dargestelltes und nicht

ausfihrlich erldutertes Fundament gelagert ist.

Fig. 5 zeigt, daB anstelle des Lenkers 7 auch eine
ParaLlelogrammahordnung 23 eingesetzt werden kann,
ohne daB dadurch der Grundgedanke der vorstehend er-

Lt3uterten Anordnung verlassen wird.

Die Arbeitsweise der vorstehend ert3uterten Einrich-

tung ist wie folgt:

Durch Druckbeaufschlagen der Kolbenzylinderanordnung
im Fall der in Fig. 1 dargestellten Stellung der Ge-'
samtanordnung erfolgt ein Einziehen des Kolbens in
den eigentlichen Zylinder. Hierbei bewegt sich der
Kulissenstein 21 aus der in Fig. 1 dargestellten
Stellung in die in Fig. 4 dargestellte Stellung, d. h.
er kommt zur Anlage an dem Anschlag A . Durch diese
Bewegung erfolgte ein Zug an der Fihrungsstange 15
und der Riegelhebel 16 wurde um die Welle 22 im Uhr-
zeigersinn geschwenkt. Der dadurch auf den Verbindungs-
hebel 18 ausgeibte Zug fthrt die Riegelplatte 19 in
eine Stellung, in der sie sich véLL unterhalb des
Widerlagers 20 befindet. Dadurch, daB die Sperrklinke
ihre Unterstitzung verloren hat, fdlLlt diese herunter.
Bei einem weiteren Zug an der Kolbenstange der Kolben-
zylinderanordnung wird nunmehr der Lenker 7 um das
DPrehlager 8 ebenfalls in Richtung des Uhrzeigersinnes
bewegt und hierdurch die beiden Pufferhidlften 3 und &
in der Horizontalflhrung 9 nach hinten geschoben, so

wie dies gestrichelt in Fig. 3 dargestellt ist. Hier-
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bei hat die Sperrklinke 10 das Widerltager 20 (berlau-
fen, da die Sperrklinke nach links in Fig. 3 weg-

schwenken kann.

Durch diese Bewegung wird die Gesamtanordnung in die
in Fig. 2 rechts dargestellte Stellung, d. h. die
Ruhelage, gefihrt. Um den Puffer wieder aufzurichten,
wird nunmehr durch entsprechende Druckanwendung auf
die Kolbenzylinderanordnung der Kolben 12 ausgefahren.
Da der Widerstand, den der Lenker 7 und die Prellbock~-
hdlften 3 und 4 darstellen, groBer ist als der Wider-
stand, der sich einer Verschiebung des Kulissensteins
entgegensetzt, wird der Kulissenstein nunmehr aus der
in Fig. 4 dargestellten Stellung in die in Fig. 1 dar-
gestellte Stellung gefihrt, d. h. die eigentliche Rie-
gelplatte 19 kommt aus ihrer zurlckgezogenen Stellung,
in der sje sich fluchtend unterhalb des Widerlagers

20 befindet, in die in Fig. 3 in voll ausgezogenen
Linien dargestellte Stellung. Bei einem weiteren Druck
auf den Kolben wird der Lenker angehoben und dabei
gleichzeitig in das Lichtraumprofil L eingeschwenkt
und weiterhin die Prellbockanordnung 2 in der Hori-
zontalflhrung 9 nach vorne gezogen. Hierbei Uberfihrt
die Sperrklinke 10 das Widerlager 20 und gelangt da-
durch zwangsldufig in die in Fig. 3 dargestellte
Riegelstellung, in der der Prellbock wieder in die

aufrechtstehende Lage gemdB Fig. 1 gefihrt ist.

In der eingeklappten Stellung kann der Prellbock durch
Waggons problemlos Uberfahren werden, wobei dadurch,

daB die beiden Prellbécke Uber die Welle 22 miteinan-
der verbunden sind, erreicht wird, dafl ein gleichzei-

tiges Einschwenken der Prellbdcke erfolgt.

Fig. 5 zeigt, daB anstelle des Einfachlenkers 7 auch

ein Parallelogrammlenker 23 eingesetzt werden kann,
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ohne dafl die vorstehend erlduterte Arbeitsweise der

erfindungsgemédfBen Einrichtung verlassen wird.

Der Pretlbock 2 gemd&B Fig. 6 besteht aus einer Prell-
bockstiitze 30, die beispielsweise aus zwei telesko-
pierenden Rohrteilen gebildet sein kann, in denen
Federpakete angeordnet sein kénnen, die aus Puffer-
federn bestehen und die beim Aufprall eines Waggons
zusammenfedern und dabei einen groBen Teil der kine-
tischen Energie des Waggons in Reibung umwandeln. Ein
nicht in der Zeichnung dargestellter Puffer eines
Waggons kommt an dem Prellbockpuffer 6 zur Anlage.
Der Prellbock 2 wird einenendes von einer Lenkeran-
ordnung 7 getragen, die ortsfest schwenkbar bei 8 an
einem entsprechenden Widerlager, z. B. einem Fundament
oder dem Gleisrost, angeordnet ist. Das andere Ende

der Prellbockstiitze 30 ist in einer Horizontalflhrung

‘9 verschieblich gelagert und trigt eine Sperrklinke

10, die frei schwenkbar um eine Schwenkwelle 11 be-

weglich ist.

Bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel ist die

Gesamtanordnung des eigentlichen Prellbocks inner-

halb eines Geh3uses 31 angeordnet, das an dem Gleis-

rost fesgelegt sein kann.

Die Bewegung der Lenkeranordnung 7 erfolgt lber eine

Antriebsvorrichtung 120, die bei den Ausfihrungsformen

gem3B Fig. 6 bis 9 durch einen Getriebemotor 32 und

einen Kettentrieb 33 gebildet ist, wobei der Ketten-
trieb 33 auf eine Mitnehmerscheibe 34 wirkt. Die Mit-
nehmerscheibe kann sich frei auf der Welle 8 fur die
Lenkeranordnung 7 drehen, d. h. die Drehbewegung der
Mitnehmerscheibe 34 ist unabh3ngig von der ebenfalls

auf der Welle 8 gelagerten Lenkeranordnung 7.
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Die Mitnehmerscheibe 34 trdgt einen Ansatz 35, der
mit einem Anschlag 36 an der Lenkeranordnung 7 in
Kontakt kommen kann, so wie dies Fig. 1 zeigt, wadh-
rend gemdfl Fig. 2 die Mitnehmerscheibe 34 inreiner

Stellung steht, in der dieser Kontakt aufgehoben
ist.

Die Lenkeranordnung 7 ist bei 37 schwenkbar mit der
Prellbockstlitze 30 verbunden und der Pretlbockpuffer
6 ist hinsichtlich seiner Winkelstellung fest an der

Prellbockstlitze 30 angeordnet.

Der Ansatz 35 der Mitnehmerscheibe 34 trigt eine
FGhrungsstange 15, die in entsprechenden Lagern ge-
Lagert bei der Bewegung der Mitnehmerscheibe 34 hin-
und herbeweglich dst.

In dem Gehduse 31 ist eine Horizontalflhrung 9 vor-
gesehen, in der sich das rlGckwdrtige Ende der Prell-
bockstitze 30 fihrt, beispielsweise Uber einen ent-
sprechenden Kulissenstein od. dgl. Zwischen dieser

der Prellbockstlitze 30 zugeordneten, in der Zeichnung
nicht erkennbaren FUhrung und dem vorderen Ende der
Horizontalflihrung 9 ist eine Druckfederanordnung 38
vorgesehen, die bei der Bewegung der Prellbockstitze
30 beispielsweise aus der in Fig. 4 dargestellten
Stellung in die in Fig. 1 dargestellte Stellung ge-
spannt wird, sich aber entspannen kann, wenn die
Sperrklinke 10 freigegeben wird, so daB sie dadurch
die Prellbockstitze 30 aus der in Fig. 1 dargestellten
Stellung in die in Fig. 4 dargestellte Stellung fihrt.

Im Bereich des riGckwdrtigen Endes der Prelilbock-
stitze 30 ist ein Widerlager 20 vorgesehen. Dieses
Widerlager 20 besteht aus einer Riegelplatte 39,

die schwenkbar bei 40 ortsfest, d. h. beispielsweise
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im Gehduse 31 gelagert ist und die an ihrer Oberseite
eine Abstltzung 41 aufweist, an der die Sperrklinke
10 zur Anlage kommen kann, wie dies deutlich Fig. 1
zeigt. Die Riegelplatte 39 wird in der in den Fig. 1
und 2 dargestelltten Stellung gehatten, dadurch, daf
sie sich auf das riickwdartige Ende der FOhrungsstange
15 auflegt. Wird die Fihrungsstange nach vorne bewegt,
wird dadurch die Unterstltzung der Riegelplatte 39
aufgehoben und die Riegelplatte 39 kann um die Achse
40 schwenken und kommt dann in die in Fig. 3 darge-
stellte Stellung.

Fest mit der Riegelplatte 39 ist eine Auflaufkufe 42
verbunden, die aufgrund ihrer festen Verbindung mit

der Riegelplatte 39 die Schwenkbewegung der Riegel-

platte mitmacht.

Bei 43 ist ein Lagerbock dargestellt, der innerhalb
des Geh3uses 31 angeordnet ist und auf den sich in
der Nichtarbeitssteltung die Prellbockstitze 30 auf-
legt.

Die zum Betrieb der Anordnung erforderlichen End-
schalter, die letztlich den Getriebemotor 32 steuern,
sind in der Zeichnung aus Ubersichtlichkeitsgriinden

nicht dargestellt.

Die Wirkungsweise der Einrichtung gemdff Fig. 6 bis 9

ist wie folgt:

Fig. 6: Durch den Getriebemotor 32 wurde die Mit-

nehmerscheibe 34 um eine Winkelbewegung entgegenge-
setzt dem Uhrzeiger angetrieben und hat die Lenker-
anordnung 7 aus der in Fig. & dargestellten Stellung

in die in Fig. 1 dargestellte Stellung angehoben.
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Bei dieser Bewegung wurde die Prellbockstltze 30
geflihrt in der Horizontalflhrung 9 nach vorne ge-
zogen und hat die Druckfederanordnung 38 komprimiert.
Die frei schwenkbar am rickwdrtigen Ende der Prell-
bockstlitze hdngende Sperrklinke 10 (s. Fig. 4) hat
die Abstltzung 41 Uberlaufen und kommt mit ihrer
Unterseite auf die Oberseite der Riegelplatte 39
zur Anlage und stlétzt sich nunmehr einerseits an
der Oberseite der Riegelplatte 39, andererseits an
der Abstitzung 41 ab. Durch diese Stellung ist die
Prellbockstitze in ihrer in Fig. 1 dargestellten

Stellung verriegelt und arbeitsbereit.

Fig. 7: Aus der Stellung gem&B Fig. 1 hat sich nun-

mehr die Mitnehmerscheibe 34 um einen kleinen Winkel~-
betrag in Richtung des Uhrieigers gedreht und befin-
det sich nunmehr in einer Bereitschaftsételluhg. Die
Abstitzung des Prellbocks, d. h. der Prellbockstiitze
30,erfolgt ausschlieBlich durch das Zusgmmenw?rken

der Sperrklinke 10 mit dem Widerlager 20.

Fig. 8: Angetrieben durch den Getriebemotor 32 hat
sich die Mitnehmerscheibe 34 um einen weiteren Win-
kelbetrag in Richtung des Uhrzeigers gedreht und hier-
bei die Fihrungsstange 15 mitgenommen, die dadurch an
ihrem entgegengesetzten Ende von de; Riegelplatte 39
freigekommen ist, diese nicht mehr unterstitzt, so
daB dadurch die Riegelplatte 39 nach unten gefallen
ist, und zwar um die Schwenkachse 40. Aufgrund dieser
Bewegung konnte die Sperrklinke 10 frei durchpendeln.
Die Abstltzung der Prellbockstitze 30 ist aufgehoben
und nunmehr kann die in der Druckfederanordnung 38
gespeicherte Energie freigegeben werden, die dann die
Prellbockstitze 30 gefihrt in der Horizontalfidhrung 9
nach hinten fihrt. Hierbei Uberl&uft das rlckwdrtige

Ende der Prellbockstiitze die Auflaufkufe 42 und hebt
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damit die Riegelplatte 39 in eine Lage an, in der nun-
mehr die Moglichkeit besteht, daBB durch eine Rickbe-
wegung der Mitnehmerscheibe 34 (bPrehbewegung in Rich-
tung entgegen dem Uhrzeigersinn) die Fihrungsstange
5 15 wieder unter die Riegelplatte 39 gefihrt werden
" kann, so wie dies in Fig. 4 dargestellt dist. Hiermit
ist das Widerltager 20 wieder arbeitsbereit, der Prell-

bock befindet sich aber in einer Ruhestellung.

10 Fig. 9: Der Prellbock befindet sich in der Ruhestel-
lung, die Mitnehmerscheibe 34 in einer Bereitschafts-
stellung, d. h. unmittelbar bei Antrieb der Mitnehmer-
scheibe 34 in Richtung entgegengesetzt dem Uhrzeiger-
sinn kommt der Ansatz 35 der Mitnehmerscheibe 34 mit

15 dem Anschlag 36 der Lenkeranordnung 7 in Kontakt und
kann nunmehr die Lenkeranordnung 7 hochheben. Hierbei
berlduft die freihdngende Sperrklinke 10 die Auflauf-
kufe 42 und gelangt hinter die Abstitzung 41 der Rie-
gelplatte 39, so dafl dann die in Fig. 1 dargestellte

20 Stellung wieder erreicht ist.
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Patentanspriche:

1-

Prellbock fir auf Gleisanlagen verfahrbare
Schienenfahrzeuge mit zwei in Gleisldngs-
richtung ausgerichteten Prellbockhilften, die
sich einenendes an einem ortsfesten Wider-
lager abstlitzen, anderenendes einen Prell~-
bockpuffer aufweisen, wobei der Prellbock

aus einer das Gleis freigebenden, auBerhalb
des Lichtraumprofils befindlichen Ruhestellung
in eine Arbeitsstellung innerhalb des Fahr-
zeugbegrenzungsprofils fdhrbar ist, in der der
Prellbockpuffer mit dem Waggonpuffer in Kon-
takt kommt, gekennzeichnet durch ‘

a) eine am vorderen Ende des Prellbocks (2)

angreifende Lenkeranordnung (7), die ande-

renendes (bei 8) ortsfest an einem Wider-
lager aufBlerhalb des Lichtraumprofils L
schwenkbar gelagert ist,

b) eine mit dem Lenker (7) verbundene Kolben-
zylinderanordnung (12) als Antriebsvorrich-
tung, die im Bereich des Widerlagers in
einer kurzen, durch endseitige Anschlige
(A, B) begrenzten Horizontalfihrung (14)
schwenkbar gelagert ist,

¢) eine Horizontalflhrung (9) flir das hintere
Ende des Prellbocks (2),

d) eine an dem hinteren Ende des Prellbocks
angeordnete frei schwenkbare Sperrklinke
(10), die an einem ortsfesten Widerlager
(20) zur Anlage kommt,

e) eine mit der Kolbenzylinderanordnung (12)
im Bereich der HorizontalflUhrung (14) ver-
bundene FUhrungsstange (15), die an ihrem
der Kolbenzylinderanordnung (12) abgewandten

Ende eine Riegelplatte (19) trdgt, die die
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- Sperrklinke (10) in ihrer Anlage an dem
Widerlager (20) h&lt oder bei entsprechender
Bewegung der Kolbenzylinderanordnung die
Sperrklinke von dem Widerlager (20) frei-
gibt (Fig. 1).

Prellbock nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB der Prellbock (2) aus zwei in Gleis-
lédngsrichtung ausgerichteten, gegeneinander
federnd beweglichen Prellbockhdlften (3, 4)
gebildet ist.

Prellbock nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daBl die Lenkeranordnung (7) von einem
auBerhalb des Gleises liegenden Lager (8) in
den Gleisraum hineinragend schraggestellt 1ist
(Fig. 2). '

Pretlbock nach Anspruch 1 und 3, dadurch ge-

kennzeichnet, dafl die Flhrungsstange (15)

an ihrer Widerlagerseite an einem mittig dreh-
bar ortsfest gelagerten Riegelhebel (16) an-
greift, der an seinem anderen Hebelende an

der Riegelplatte (19) angreift, die unter-
halb des ortsfesten Widerlagers (20) horizon-
tal hin- und herverschiebbar ist und die
Sperrklinke in der Riegelstellung untergreift
(Fig. 3).

Prellbock nach einem oder mehreren der vorher-

gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

daB auf jeder Seite des Gleises eine Prell-
bockanordnung vorgesehen ist und die Riegel-
hebel der beiden Prellbockanordnungen ﬁberr
eine gemeinsame Welle miteinander verbunden

sind (Fig. 2).
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Prellbock nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dafl die Horizontalflihrung (14) zwischen der

Kolbenzylinderanordnung (12) und der F{h-
rungsstange (15) einen Kulissenstein (21)
aufweist, an dem die Kolbenzylinderanordnung

und die FUhrungsstange angreift (Fig. 4).

Prellbock nach Anspruch 1 und 6, dadurch ge-

kennzeichnet, dafl die Bewegung des Kulissen-

steines (21) in der Horizontalfihrung (14)
nur so grofl gewdhlt ist, daBB eine Verriege-

tung oder Freigabe der Sperrklinke (10) er-
folgt.

Prellbock wenigstens nach Anspruch 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet, dafl die beiden gegen-

einander beweglichen Prellbockhdlften (3, 4)
als teleskopierende Rohrteile ausgebildet und

in diese an sich bekannte Pufferfedern einge-

baut sind.

Prellbock wenigstens nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, daBl die Lenkeranordnung als

Parallelogrammgestédnge (23) ausgebildet ist
(Fig. 5).

Prellbock wenigstens nach Anspruch 1, gekenn-
zeichnet durch

a) einen Getriebemotor (22) als Antriebsvor-
richtung (1200,

b) eine von dem Getriebemotor angetriebene
Mitnehmerscheibe (34), die die gleiche
Drehachse (8) wie die Lenkeranordnung (7)
aufweist,

c) eine frei drehbare Lagerung der Lenkeran-
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ordnung (7) auf der Drehachse (8),

d) einen Anschlag (35, 36) zuwischen Mitnehmer-
scheibe (34) und Lenkeranordnung (7),

e) eine frei schwenkbar (bei 40) gelagerte
Riegelplatte (39) fir die Sperrklinke (6),
wobei die Flhrungsstange (15) aufgrund
ihrer in ihrer L3ngsachse erfolgenden Ver-
schiebebewegung die Riegelplatte (39)
unterstitzen und freigeben kann,

f) eine ortsfest angeordnete Druckfederanord-
nung (38), die bei der Verschiebebewegung
des Preltbocks (2) in der einen Richtung
gespannt und in der anderen Richtung ent-

spannt wird.

Prellbock nach Anspruch 10, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Fihrungsstange (15) mit der

Mitnehmerscheibe (34) antriebsmdBig verbunden

ist.

Prellbock nach Anspruch 10 und 11, dadurch ge-

kennzeichnet, daB die Riegelplatte (39) an

ihrem hinteren Ende eine winkelfdrmig nach
oben gerichtete Auflaufkufe (42) aufweist,
die bei abgeklappter Riegelplatte (39) mit
dem hinteren Ende des Prellbockes (2) bei
dessen RGckfihrung in Kontakt kommt und eine

Drehbewegung der Riegelplatte bewirkt.

Prellbock wenigstens nach Anspruch 10, da-

durch gekennzeichnet, daBB das vordere Ende

der Prellbockstitze (30) den Prellbockpuffer
(6) fest triagt.

Pretlbock wenigstens nach Anspruch 10, da-

durch gekennzeichnet, dafBl die Mitnehmerscheibe
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(34) mit dem Getriebemotor (32) Uber einen

Kettentrieb (33) verbunden ist.

Prellbock wenigstens nach Anspruch 10, da-

durch gekennzeichnet, daBl der Getriebemotor

(32) tber von der Mitnehmerscheibe (34) bzw.
der FlOhrungsstange (15) betadtigte Endschalter
hinsichtlich seiner Drehrichtung und seiner
Inbetriebnahme bzw. Stillsetzung gesteuert
wird.

Prellbock nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriche, gekennzeichnet durch
ein Gehduse (31) zur Aufnahme der den Prell-
bock (2) bzw. die Prellbockhdlfte bildenden
Bauteile.

Prellbock wenigstens nach Anspruch 10, gekenn-—

2zeichnet durch einen innerhalb des Gehduses

angeordneten Lagerbock (43) fdr den in die

Nichtarbeitsstellung geschwenkten Prellbock (2).

Prellbock wenigstens nach Anspruch 10, dadurch

gekennzeichnet, dafl die Druckfederanordnung in

der HorizontalflUhrung (9) des Prellbocks (2)
angeordnet ist.
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