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werden neuartige Formteile zur Profilgebung von Mast und/
oder Stag von Segelfahrzeugen offenbart, iiber die ein teils
schlauchartig geformtes Segel gezogen wird. Der schlauch-
artige Teil des Segels ist durch mindestens eine Offnung am
Vorliek — den sogenannten Segelmund — vom Fahrtwind
aufblasbar.

Die neuartige Bildung einer Lufthille aus einem Teil
des Segels sowie die Verwendung von drehbaren, strom-
linienférmigen Formteilen aus leichtem, schwimmfahigem,
elastischem Material, welche Mast und Stag von Segelfahr-
zeugen umkleiden, haben u.a. den Vorteil, daB ein vollstan-
diges Durchkentern zumindest stark gehemmt wird; das
Aufrichten z.B. von Surfbrettern und Booten ist erleichtert.

Durch die teleskopartige Anordnung der Formteile ist
auch eine Verédnderung der Segelflache moglich. Die Um-
mantelung der Takelage nach der Erfindung verringert fer-
ner den Windwiderstand und fiihrt zu einer Geschwindig-
keitserhbhung ohne eine bisher stiarkere Schraglage des
Fahrzeuges, mithin zu einer besonders guten Windausnut-
zung der Segel.

In der Figur sind zwei an Stag und Stiitzmast gesetzte
Segel auf einem gréBeren Boot mit Spreizmast dargestellt.

Lufthiille und Formteile zur Profilierung von Segeln.
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Lufthille und Formteile zur Profilierung von Segeln

Die Erfindung betrifft die Bildung einer Lufthiille und
Formteile zur Profilierung von Segeln gemdB dem Oberbe-—
griff von Anspruch 1.

Beim Bau der gebrduchlichen Segelfahrzeuge gehen alle Be-
strebungen dahin, eine Profilverbesserung der Segel bei
gleichzeitiger Widerstandsverminderung der Takelage unter
der Voraussetzung zu erreichen, daB das Fahrzeug den at-
mosphirischen Wind von zwei Seiten ausnutzen muB.

Es ist bekannt zur Erfiillung dieser Erfordernisse einen
Profilmast mit einem {iber die iibliche Stromlinienform des
festen Mastes hinaus nach achtern verlangerten Mastprofil,
welcher meist drehbar angeordnet ist und auch mit einem
halbstarren Segel oder einem Lattensegel gefahren werden
kann, zu verwenden ("Segler Lexikon" Joachim Schult Verlag
Klasing & CO GMBH, Bielefeld 1978 2. Auflage Seite 311).
Dabei haben die Starrsegelteile Stromlinienform mit beid-
seitig konkaven und unverdnderlichen Wolbungen. Starrsegel
haben sich jedoch nicht durchsetzen konnen, weil ihnen die
geringe aber wichtige Verwindung nicht gegeben werden kann,
welche dem Segel auf jeder HOhe iiber dem Wasser den rich-~
tigen Anstellwinkel gibt, der dem Windgradienten des atmo-
sphédrischen Windes in zunehmender Hohe iiber dem Wasser-
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spiegel entspricht (vgl. "DAs Segel" Jeremy Howard-Williams
Deutsche Ausgabe Verlag Delius Klasing & Co. Bielefeld
Berlin 1969).

Bekannt sind ferner das "Rigg fiir ein Segelbrett®™ (deutsche
Patentschrift Nr. 1 914 604) sowie "A wind-propelled
vehicle™ (Australische Patentschrift No. 46 552/79). Bei-
de Schutzrechte betreffen in wesentlichen leilen die Be-
festigung des Mastes auf einem Segelbrett sowie die Ver-
bindung zwischen dem Mast und zweil nach auBen gekriimmten
GroBbdumen. Nach der deutschen Patentschrift Nr. 1 914 604
ist es fermer bekannt, das Vorliek eines Segels fiir ein
Segelbrett als Saum auszubilden, in den der Mast eingefiihrt
wird. Es hat sich jedoch gezeigt, daB eine grundlegende
Profilverbesserung des Segels nicht erreicht wurde, solan-
ge der Mast die Windanschnittskante des GroBsegels bleibt.

Yer Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Mast bzw.
das Stag in das Segel aufzunehmen und mittels leichter
Profilformen und Auffiillen einer Profilhiille durch den
Fahrtwind die fiir Segelfahrzeuge gilinstige Profilierung
zu schaffen. Wenn dazu noch auf grdBeren Booten die Take-
lage beispielsweise dadurch ver&ndert wird, daB der Mast
von mittschiffs seitwirts als Spreizmast an die Bordwénde
versetzt wird, werden durch Weglassen Jjeglicher Mastver-
strebungen die besten Vortriebswerte besonders auf rau-
men Segelkursen erzielt.

Die Losung dieser Aufgabe ist in Anspruch 1 gekennzeichnet.
Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB durch die
Verkleidung von Mast und Stag - gegebenenfalls auch die
Ummantelung von runden Spreizmasten - mit leichten beweg-
lichen und stromlinienfSrmigen Profilteilen der Windwider-
stand bis auf den siebenten Teil hersbgesetzt werden kann.
Es wird dadurch insbesondere eine Geschwindigkeitserho-~
hung ohne eine bisher st&rkere Schriglage des Bootes -
mithin die beste Windausnutzung der Segel - erzielt.
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Die Erfindung ist nachfolgend an Hand von Ausfiihrungsbei-

spielen unter Bezugnahme auf die anliegenden 4eichnungen

erlgutert. Darin stellen
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eine Takelage mit Profilsegel bei Mast-
fihrung,

einen Schnitt durch ein Segel mit Profil-

hiilsen~Grundplatte, Profilhiilse, Segellatte

und Mast in Richtung 2-2 der Figur 1,

teleskopartig auseinander gezogene Profil-
hiilsen,

eine Profilhiilse mit Grundplatte,

teleskopartig auseinander gezogene Profil-
hiilsen bei Stagfiihrung,

eine Profilhiilse mit ovaler Grundplatte
bei Stagfiibrung,

einen Schnitt durch eine Profilhiilse mit
Grundplatte fiir Stagfiihrung,

einen Segelhut in Seitenansicht,
eine Draufsicht auf einen Segelhut,

einen Schnitt durch eine Mast-Doppelbaum-
Verbindung,

einen Schnitt in Richtung 11-11 der Figur 10,

einen Schnitt durch eine Stag-Doppelbaum-
Verbindung,

zwel am Stag und Stitzmast gesetzte Segel
auf einem groBeren Boot mit Spreizmast,

eine Prinzipzeichnung einer Takelage fiir
Profilsegelfiihrung einer Yacht entspre-
chend Figur 13,

einen Schnitt durch einen Mast mit strom-

linienformiger, drehbarer Ummantelung und
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Figur 16 einen Schnitt durch einen Doppelbaum mit
Segel entsprechend Figur 1

dar. Die in Figur 1 dargestellte Takelage besteht aus einem
Mast 2, tiber den die erfindungsgemdl teleskopartig mit ein-
ander verbundenen Profilhiilsen 4 mit den Grundplatten 5 ge-
zogen sind. Diese sind im einzelnen in Figuren 3 und 4 dar-
gestellt. An dem Mast 2 ist das Segel 1 zwischen dem Dop-
pelbaum 8 gehiBt, indem es mit seinem schlauchfdrmigen Teil
iiber Mast und Profilhiilsen gezogen ist. Dies wird durch
0ffnen der ReiBverschliisse 18, 19 erleichtert, welche sich
in dem schlauchformigen Teil des Segels befinden und von
unten nach oben zu 6ffnen sind.

Die in den Lattentaschen 30 befindlichen Segellatten 29
erstrecken sich durch den schlauchfdrmigen Teil des Segels
zu den Verlingerungen 28 der Grundplatten 5, in denen sie
- nach oben und unten beweglich - mittels Bolzen befestigt
sind - wie insbesondere aus Figur 2 ersichtlich -.

Wdhrend Figuren 1 - 4 eine neuartige Takelage bei Mast-
fithrung zeigen, sind aus Figuren 5 bis 7 entsprechende
Leile bei Stagfiihrung ersichtlich. Die Profilhiilsen 21

sind bei dieser Ausfithrungsform rund; die Grundplatten 22
konnen entsprechend Figur 6 oval oder wie in Figur 7 rund
sein. Sie haben einzelne Bohrungen zur Fihrung von Stag 3,
Teleskopleine 6 und Niederholer 7. In jedem Fall weisen die
Profilhiilsen in HOhe des Doppelbaumes 8 den groB8ten Durch-
messer auf. Die Grundplatten sind mit den Hilsen, welche
vorzugswelse aus Schaumstoff bestehen, verklebt. Das Zusam~
menschieben erfolgt mittels der Yeleskopleine 6, welche
ober- und unterhalb Jjeder Grundplatte Knoten aufweist. Fi-
guren 4 und 6 zeigen einzelne Hiilsen 4 und 21, welche in
Richtung Achterliek Ausschnitte 31 aufweisen, welche die
Yattenhalterung 28 der Grundplatten 5, 22 beim Zusammen-—
schieben der Profilhiilsen 4, 21 fiihren.

Figur 10 zeigt die Verbindung zwischen Mast 2 und Doppel-
baum 8 mittels Nirostaklammer 9, welche sich durch eine von
mehreren Offnungen im Segel 1, den sogenannten Segelmund 35,

- 5 =
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erstreckt, den Mast 2 umfaBt und mit beiden Enden am Dop-
pelbaum 8 befestigt ist. Die Klammer wird mittels eines
verschraubbaren Bolzens entsprechend Figur 11 eingesetzt.
Der verschiebbare Ring 12 mit der Bohrung 13 dient zur Fih-
rung der Turbulenzleine 14. Figuren 5 und 12 zeligen die Ver-
bindung von Doppelbaum 8 mit Stag 3, welches an der Unter-
seite der Nirostaplatte 11 eingeschakelt ist. Die Nirosta-
platte 11 ragt durch eine Offnung 35 des Segels 1 hindurch
und besitzt Bohrungen zur Flhrung des Stages 3, der Teleskop-
leine 6 sowie von Auf- und Niederholer. Das in Figur 13 dar-
gestellte Segel mit Stagfiihrung ist Jjeweils zwischen dem
Segelschuh 24 und dem Segelhut 25 gehiBt. Der Segelhut ist
in Figur 8 in Seitenansicht, in Figur 9 in Draufsicht darge-
stellt. Er besitzt in der Mitte eine Bohrung 26 zur Aufnsh-
me eines Warbels 27, welcher das Segelfall aufnimmt. In Ver-
ldngerung des Warbels 27 nach innen sind die Teleskopleine 6
und ein Niederholer 7 angebracht.

Figur 14 zeigt die Prinzipzeichnung einer Takelage fiir

Profilsegelfiihrung einer Yacht, wobel auf die bekannten
Mastversteifungen verzichtet wird. Das GroBsegel wird -
wie in Figur 13 -~ mittels eines Drahtstages % gefahren,
das Vorsegel auf einer Maststiitze 32.

In Figur 15 ist ein Schnitt durch einen Rundmast 33 dar-
gestellt - wie diese vgl. Figur 14 vom Topp zu den seit-
lichen Bordwinden fiihren ~. Mast 33 weist in Figur 15
eine stromlinienfdrmige drehbare Ummantelung 34 auf.

Figur 16 zeigt Doppelbaum 8 mit Segel 1 auf Mast 2 im
Schnitt entsprechend Figur 1.
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Lufthiille und Formteile zur Profilierung wvon Segeln,
welche auf mindestens einem runden unverstagten Mast
und/oder Stag mit je einem Doppelbaum gefahren werden,
dadurch gekennzeichnet, daB der vordere Segelteil zu
etwa einem Drittel bis zur Halfte der Breite des Segels
(1) einen Schlauch bildet, der iiber den Mast (2) und/
oder das Stag (3) gezogene, teleskopartig in einander
verschiebbare - je etwa 50 cm lange - Profilhiilsen (4),
(21) enth&lt, von denen jede mit einer durchlochten
Grundplatte (5), (22) versehen ist, welche mittels der
Teleskopleine (6) verbunden sind, die iiber und unter
jeder Grundplatte (5), (22) mit Knoten gehalten wird, uand
daB an mindestens einer Stelle des Vorlieks eine (ffnung
in dem schlauchfdrmigen Teil des Segels (1) - der soge-
nannte Segelmund (35) - vorgesehen ist.

Lufthiille und Formbteile nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Offnungen der Grundplatten (5), (22)
der Profilhiilsen Mast (2), Stag (3) und zumindest einen
Niederholer (7) fiihren.

Tufthiille und Formbteile nach Anspruch 1 und 2 fir Mast-
fihrung, dadurch gekennzeichnet, daB der das Segel (1)
umgebende Doppelbaum (8) von der Achterlieksrundung nach
vorn verlduft, und daB er durch einen Segelmund (35) mit
dem Mast (2) mittels einer scherenartigen Nirostaklammer
(9) verbunden ist, welche den Mast (2) umfaBt und mit
beiden Enden am Doppelbaum (8) angreift.

Lufthiille und Formteile nach Anspruch 1 - 3 fiir Mastfih-
rung, dadurch gekennzeichnet, daB die freie Vorderlieks-
rundung des Doppelbaumes (8) mit einem verschiebbaren
Ring (12) mit Lasche (13) versehen ist, deren Offnung
die Turbulenzleine (14) vom Topp zum FuB des Mastes (2)
fihrt.
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Lufthillle und Formteile nach Anspruch 1 und 2 fiir Stag-
fihrung, dadurch gekennzeichnet, daB der Doppelbaum (8)
eine Verstrebung (10) aufweist, von deren Mitte sich
eine Halterung mit einer gelochten Nirostaplatte (11)
durch den Segelmund (35) erstreckt, wobei die Offnungen
der Nirostaplatte (11) Augen zum Einschikeln des Stages
(3) aufweisen sowie die Teleskopleine (6) fiihren.

Lufthiille und Formtelle nach Anspruch 1, 2 und 5 fiir
Stagfiihrung, dadurch gekennzeichnet, daR die obersten

und untersten Profilhiilsen (4) mit den Enden des Segel-
tuches (1) - oben an einem Segelhut (23), unten an einem
Segelschuh (24) aus Nirostastahl - befestigt sind, welche
je zwel Bohrungen (25), (26) aufweisen, von denen die vor-
dere (26) einen Wirbel (27) aufnimmt, die hintere (25)

das Segelstag (3) zur Baumplatte (11) fiihrt.

Lufthiille und Formteile nach Anspruch 1 - 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Grundplatten (5), (22) der Hiilsen
(4), (21) in Richtung Achterliek eine Verlingerung (28)
aufweisen, in deren Schlitze Segellatten (29) mittels Bol~
zen - nach oben und unten beweglich - angebracht sind,
welche in an sich bekannter Weise in Segellattentaschen
(30) zum Achterliek gefiihrt und dort variabel verschniir-
bar sind.

Lufthiille und Formteile nach Anspruch 1 - 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Profilhiilsen (4), (21) vom Topp
und vom Segelschuh (24) in Richtung Baumhalterung an
Durchmesser zunehmen, von wo aus der Abstand der Hiilsen
(4), (21) variabel und durch die ‘eleskopleine (6) ein-
stellbar ist.

Lufthiille und Formteile nach Anspruch 1 - 8, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 die Profilhiilsen (4), (21) in Richtung
Achterliek Ausschnitte (31) zur Fihrung der Lattenhalte-
rungen (28) der Grundplatten (5), (22) der nichst folgen-
den Profilhiilsen (4), (21) aufweisen.
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10.) Lufthiille nach Anspruch 1 - 9, dadurch gekennzeichnet,
daB der einen Schlauch bildende Teil des Segels (1) am
Segelschuh (24) beiderseits mittels Je eines Reifver-

schlusses (18), (19) - beispielsweise von etwa 40 cm
Lénge - vomn unten nach oben zu &ffnen ist.
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