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€9 Triebaggregat fiir die Treibachsen von Schienenfahrzeugen.

@ Ein Triebaggregat fiir die Treibachsen (3} von Schienen-
fahrzeugen mit einem elektrischen Fahrmotor (1) weist als ge-
meinsames Gehduse aller Antriebsteile einen Hohitriger (8)
auf. Andessen Innenseite sind Kiihlkanale {10} angeordnet, die
von einem Fremdl{ifter {12} von der Stirnseite her (iber die End-
8ffnung (14} mit Kihiluft beaufschlagt werden.
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Triebaggregat fir die Treibachsen von Schienenfahrzeugen

Die Erfindung bezieht sich, auf ein Triebaggregat fir
die Treibachsen von Schienenfahrzeugen mit einem elek-
trischen Fahrmotor, dessen Drehmoment liber Getriebe

und Kupplungen auf die Treibachse Ubertragen wird und
bei dem die den Stidnder des Fahrmotors, die Lagerung
und das Getriebe aufnebmenden Gehduse miteinander ver-
bunden und in einem Gehiuseteil Aussparungen fir den
Durchtritt der Treibachse vorgesehen sind, wobei als
gemeinsames Geh3duse aller Antriebsteile ein Hohltrager
verwendet ist, der geeignete Montageschnittstellen zum
Einsetzen der Antriebsteile aufweist und in dessen Wand
durch Rippen oder Aussparungen gebildete Kiihlkandle
vorgesehen sind. Ein derartiges Triebaggregat hat den
Vorteil, dafB der Hohltréger; dessen Ldnge der Triebaggre-
gatslé@nge entspricht, ein Bauelement mit hohem Wider-
standsmoment und entsprechend hoher Biege- und Dreh-
steifigkeit bildet, in dem alle Elemente des Triebaggre-
gates untergebracht sind. AuBerdem vird der Hohltréger
zur Abfilihrung der Warmeverluste innerhalb des Trieb-
aggregates ausgenutzt; da in seinen Wanden Kihlkanidle
vorgesehen sind, Ein derartiges Triebaggregat ist in
der E-0S 00 46 135 beschrieben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde; mit einfachsten
Mitteln bei einem derartigen Triebaggregat eine aus-
reichende Kihlung aller Elemente und insbesondere des

Fahrmotors zu erhalten.
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Zur Losung dieser Aufgabe ist das Triebaggregat der
eingangs beschriebenen Art gemd@B der Erfindung so ausge-
bildet, daB an einer oder beiden Stirnseiten des Hohl-
trdgers ein Fremdlifter angeordnet ist, der die End&ff-
nungen der Kihlkandle des Hohltrédgers mit Kihlluft be-
aufschlagt. Der Fremdliifter ist somit in den Hohltri#ger
integriert, wofiir nur eine geringfiigige Verlangerung
des Hohltrdgers Ulber den Bereich der Getriebe hinaus
erforderlich ist. Der Hohltrdger dient dabei neben seiner
Eigenschaft als Tradger der Kiihlkandle auch als Tréger
von Leitschirmen fir die Kithlluft und unmittelbar, z.B.
iber Arme, oder mittelbar, z.B. Uber das-Getriebe; als
Trdger fir den Fremdlifter mit seinem Antrieb. Die Leistung
des Fremdliifters kann somit ohne Schwierigkeit entsprechend
dem Kihlluftbedarf des Triebaggregates ausgelegt werden.

Die Ansaugwvege fir die Kiithlluft sind kurz.

Im folgenden sei die Erfindung noch anhand des in den
Fig. 1 und 2 der Zeichnung dargestellten Ausfihrungs-
beispiels naher erldutert. Fig. 1 zeigt schematisch,
teilveise geschnitten; eine Draufsicht auf ein gemaB

der Erfindung ausgebildetes Triebaggregat fir die Treib-
achsen van Schienenfahrzeugen. Fig. 2 zeigt, ebenfalls
prinzipiell dargestellt, einen Schnitt durch den Hohl-

trager im Bereich des elektrischen Fahrmotors.

‘Bei dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Schienenfahr-~

zeug treibt der elektrische Fahrmotor 1 jeweils Uuber
Winkelgetriebe 2 zWei Treibachsen 3 an. Der elektrische
Fahrmotor 1 liegt senkrecht zu den beiden Treibachsen

3 und seine L&duferwelle 4 ist jeweils iliber eine L&ngs-
verschiebungen zulassende, zentrierende Kupplung 5 mit
der das nicht dargestellte Ritzel tragenden Ritzelwelle 6

verbunden.



10

15

20

25

30

35

0085022

-3 - VPA 82 P 4006 E
Um dem Triebaggregat eine grofRe Biege~ und Drehsteifig-
keit zu erteilen; sind alle Antriebsteile, wie der elek-
trische Fahrmotor 1; die Ritzelwelle 6 und ihre Lagerung,
und das Winkelgetriebe 2 iﬁ Innern eines Hohltridgers

8 angeordnet. Dieser Hohltriger 8 weist {liber seiner

gesamten Linge die gleichen AuBenabmessungen auf; Er
enthilt auBerdem Aussparungen flir den Durchtritt der
Treibachsen 3 und weist geeignete Montageschnittstellen
auf; welche die Aussparungen flr die Treibachsen 3
schneiden und den Einbau der einzelnen Elemente des
Triebsaggregates ermdglichen.

AuRerdem ist der Hohltridger 8 auf seiner Innenfliche

mit Rippen 9 versehen, zwischen denen Kilhlkanile 10
gebildét sind. Diese sind im Bereich des elektrischen
Fahrmotors 1 durch den Stdnder 11 verschlossen und im
Bereich der Winkelgetriebe 2 durch deren Hohltriger-
teile. An einer oder beiden Stirnseiten ist der:.Hohl-
trdger 8 liber das Winkelgetriebe 2 hinausgehend ver-
lédngert und dort ist ein Fremdlifter 12 angeordnet,

der zusammen mit seinem Antriebsmotor von den Hohltridger-
teilen des Winkelgetriebes 2 getragen wird und iber
dessen Liifterfliigel 13 die Enddffnungen 14 der Kiihlkanile
10 im Hohltrdger 8 mit Kihlluft beaufschlagt werden.

Der Fremdliifter 12 kann sowohl als Axialliifter als auch
als Radialliifter ausgebildet sein. Die Stirnseite des
Hohltridgers 8 kann auBerdem mit geeigneten Schirmen

15 zur Fiihrung der Kihlluft und zur Bildung einer ange-
messenen Kihllufteintrittsoffnung 16 versehen sein.

Auf diese Weise wird Uber den Fremdliafter 12 die zur
ausreichenden Kiihlung séﬁtliche Elemente des Triebaggre-
gates erforderliche Kiihlluftmenge in das Innere des
Hohltrdgers 8 geleitet, Der Kihlluftaustritt kann bei
einem nur an einer Stirnseite, wie dargestellt; angeord-
neten Fremdlifter 12 an der gegeniliberliegenden Stirnseite



10

15

0085022

-4 - VPA 82 P 4006 E
des Hohltrdgers & erfolgen. Es ist aber auch mdglich,
Kihlluftaustrittséffnungen in Hohltrégermitte VOrzu-
sehen; wenn an jeder Stirnseite ein Fremdliifter angeordnet
ist, was vorteilhaft ist, wenn der Fahrmotor 1 als
Doppelhotor ﬁit entkoppelten Léuferﬁellen 4 ausgebildet
ist. ‘

Durch die Anordnung s3dmtlicher Antriebsteile im Innern
des Hohltrédgers 8; die auch den fiir eine ausreichende
Kiihlluftzuflihrung erforderlichen Fremdlifter 12 ent-
halten, wird ein sehr steifes, im Hinblick auf Lauf-
und Betriebseigenschaften glintiges Gebilde geschaffen.
Dadurch kann der Hohltridger 8 auch die Funktion des
Ladangsmittentridgers des Drehgestells 17 lbernehmen und
ist somit mit seitlichen Armen 18 versehen, welche die

Radsatztragarme des Drehgestells 17 bilden.

1 Patentanspruch
2 Figuren
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Patentanspruch

Triebaggregat fir die Treibachsen von Schienenfahrzeugen
mit einem elektrischen Fahrmotor; dessen Drehmoment

iber Getriebe und Kupplungen auf die Treibachse iiber-
tragen wird und bei dem die den Stidnder des Fahrmotors,
die Lagerung und das Getriebe aufnehmenden Geh&duse mit-
einander verbunden und in einem Gehduseteil Aussparungen
fir den Durchtritt der Treibachse vorgesehen sind, wo-
bei als gemeinsames Gehduses aller Antriebsteile ein
Hohltrdger verwendet ist, der geeignete Montageschpitt-
stellen zum Einsetzen der Antriebsteile aufweist und

in dessen Wand durch Rippen oder Aussparungen gebildete
Kihlkandle vorgesehen sind, d a d u r ¢ h gekenn -
zeichnet s daB an einer oder beiden Stirnseiten
des Hohltr&dgers (8) ein Fremdlifter (12) angeordnet

ist, der die End&ffnungen (14) der Kihlkandle (10) des
Hohltr&dgers (8) mit Kihlluft begufschlagt.
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