EP 0 085 977 A1

Européisches Patentamt
0’ European Patent Office

Office européen des brevets

@Verﬁffentlichungsnummer: 0 085 977

A1l

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 83101141.6

@ Anmeldetag: 07.02.83

G) int.ct®: B 65 D 88/12

() Prioritat: 08.02.82 DE 3204278

@ Verdffentlichungstag der Anmeldung:
17.08.83 Patentblatt -83/33

Benannte Vertragsstaaten:
BE DE FR GB IT SE

@ Anmelder: GRAAFF Kommanditgeselischaft
Postfach 160
D-3210 Elze 1{DE)

@ Erfinder: Graaff, Wolfgang
D-3210 Elze 1(DE)
Vertreter: Walter, Helmut

Aubingerstrasse 81
D-8000 Miinchen 60(DE)

Grosscontainer.

@ Gegenstand der Erfindung ist ein geschlossener Gro-
Braumcontainer (1), dessen Dach (100} abnehmbar und im
abgenommenen Zustand dem Container (1) zugeordnet
werden kann, so daB es in einer AuBerbetriebsstellung
mitgefiihrt werden kann.
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GroBcontainer

Fiir den Warenverkehr mit GroBcontainern werden offene und geschlossene
Container bereitgestellt. Die offenen Container bilden eine oben offene
Wanne, in die witterungsunempfindliches Transportgut einzubringen ist. Die
geschlossenen Container umschlieBen allseitig den Transportraum, der durch
Tiren, Klappen oder dergleichen zugénglich ist. Dabei kénnen beispielsweise
die Stirnwande der im wesentlichen rechteckig-quaderférmigen Behélter als
schwenkbare Tiiren ausgebildet sein, so daB der Innenraum des Containers von
einer oder beiden Stirnseiten her zuganglich ist. Die Tiren kénnen auch in die
Seitenwénde eingearbeitet und als Schwenk-oder Schiebetiiren ausgebildet
sein. SchlieBlich kann ein Teil des Daches gegeniiber anderen Dachteilen
verschiebbar sein, so daB bei geGffnetem Schiebedach der Container wie ein
offener Container von oben zugénglich ist, diesem gegeniiber allerdings der
freile Durchgang kleiner ist. Offene Container haben den Vorteil eines
optimalen Zuganges und des weniger starr umgrenzten bLaderaumes. Thr
Nachteil ist die Ungeschiitztheit des Ladegutes gegen Witterungseinfliisse.
Geschlossene Container haben den Vorteil des Witterungsschutzes fir das
Ladegut, der Nachteil ist der starr umgrenzte lLaderaum und dessen
eingeschrénkte Zugénglichkeit. AuBerdem sind offene Container im Regelfall

billiger als vergleichbare geschlossene Container.

Ein haufiger KompromiB zwischen diesen beiden Containertypen ist der mit
Planen abdeckbare offene Container. Der Container bildet wiederum mit der
Bodenplatte und den Seitenwénden eine oben offene Wanne und bietet somit
die Vorteile der guten Zug&nglichkeit, der nicht auf allen Seiten starr und
unverdnderbar festgelegten Umgrenzung des Laderaumes und des geringeren
Preises. Werden jedoch an den Schutz des Ladegutes gegen Witterungsein-
flisse keine allzu groBen Anforderungen gestellt, so reicht es aus, daB der
Laderaum nach oben mit der Plane abgedeckt ist. Zum Be- und Entladen des
Containers wird die Plane entfernt. Fiir den Transport von Ladegut ist im
allgemeinen der beladene Transportraum nach oben mit der Plane verschlos-
sen, die entlang den Oberkanten der Containerseitenw&nde an diesen verzurrt
ist. Der Transport von UbergroBem, witterungsunempfindlichem Ladegut kann

bei entfernter Plane erfolgen. Diese wird dabei beispielsweise an einer
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Behilteroberkante eingerolit mitgefiihrt. Zum Beladen und Entladen kann die

Plane in entsprechender Weise zur Seite verbracht oder unabh@ingig vom

Container beiseitegelegt werden.

Der Nachteil dieser Lgsung ist der nur eingeschrinkte Witterungsschutz und
der relativ h8ufige Verlust der teuren Plane.

Aufgabe der Erfindung ist die Ausbildung eines GroBeontainers derart, daB das
zu transportierende Gut wie bei einem Vollcontainer wettergeschiitzt
transportiert werden kann, aber auch die Verwendung des Containers als
offener Behdlter mdgglich ist, ohne daB jedoch der bei bisherigen offenen
Containern in der Form der Plane verwendete Witterungsschutz in gleich

einfacher Weise verloren gehen kann, wie es bei der Plane der Fall ist.

Der Ldsung der Aufgabe dienen die Merkmale der Patentanspriiche, wobei
der Anspruch 1 das mehr grunds3tzliche Lasungsmittel wiedergibt, wahrend
die Unteranspriiche zweckmZ@ige Ausgestaltungen enthalten, deren Vorteile
im Einzelnen erldutert werden. Die Erfindung mit diesen Vorteilen ist

nachfolgend anhand der Zeichnung erldutert. In der Zeichnung zeigen:

Fig.l einen erfindungsgem&B ausgestalteten GroBcontainer in der
Ansicht auf die eine Containerlangswand {die eine H&lfte auf der einen
Seite der vertikalen Quermittelebene A-A),

Fig.2 eine Draufsicht auf den Container gem#8 Fig.l im Bereich des
einen Containerendes und

Fig.3 einen Schnitt durch den Container gem&8 Fig.l im Bereich einer
Containerl@ngswand entsprechend der Linie II-1II in Fig.l.

Bei dem in Fig.l in seiner Gesamtheit als Ansicht auf eine Langsseite
dargestellten Container 1 handelt es sich um einen sogenannten GroB-
container, wie sie beispielsweise mit einer Ldnge von etwa 12 m, einer Breite

von etwa 2,4 m und einer Héhe von etwa 2,6 m im Containerverkehr

eingesetzt sind.

Bei den angegebenen MaBen handelt es sich um abgerundete Werte, die nur

eine GroBenvorstellung vermitteln sollen. In der Praxis sind diese MaBe

international genormt, um beispielsweise fiir den Schiffstransport Container

auch verschiedener Hersteller aufeinander stapeln zu kénnen und durch den
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Containern zugeordnete Verriegelungsvorrichtungen untereinander und mit
Ladefléchen der Schiffe verriegeln zu kénnen.

Der Container besteht aus einer Bodenplatte 2, zwei Stirnwinden 3 sowie
zwei Seitenwdnden 4 und 5. An den vier Ecken der Bodenplatte ist je ein
Eckpfosten 6 befestigt, dessen oberes und unteres Ende je einen Beschlag 7
als Teil einer Verriegelungsvorrichtung aufweist. Zwischen je zwei Eckpfosten
und der Bodenplatte ist eine der Seiten- bzw. Stirnwande eingesetzt. Rings
um den oberen Rand der Seiten- und Stirnwé&nde ver&uft ein Profilrahmen 8,
der als geschlossenes Kastenprofil ausgebildet ist und an dem Seiten-und
Stirnwédnde an ihren oberen Enden angeschlossen sind. Die Seiten-und

Stirnwédnde bestehen aus gesicktem Stahlblech, dessen Sicken vertikal
verlaufen.

Der bisher beschriebene Aufbau des Containers ist liblich, zumindest ist er

nicht Teil der Erfindung und er wurde leiglich zum besseren Versténdnis der
Erfindung beschrieben.

An der oberen Innenkante des Profilrahmens 8 ist nun ein ebenfalls ringsum-
laufender vertikaler Steg 9 angeschweiBt, auf dessen oberem Ende das
erfindungsgemB abnehmbare Containerdach 100 abgestiitzt ist, wenn es dem

Container in der Betriebsstellung zugeordnet ist.

Das Dach weist einen seinen AuBenumfang festlegenden Dachrahmen 10 auf,
der wie der Profilrahmen 8 als geschlossener Kastentridger ausgebildet ist.
Der Dachrahmen 10 umschlieBt die aus Platten und Tr&dgern gebildete

Dachkonstruktion, die aus den Platten, den Tr&gern und dem Dachrahmen 10
ein starres Containerdach bildet, das dem eigentlichen Container in der
Gebrauchslage zuzuordnen ist, sich dabei auf dem Steg 9 abstiitzt und den
Container nach oben verschlieBt oder das vollig vom Container getrennt und
unabh#ngig von diesem aufbewahrt oder anderweitig verwendet werden kann
oder das schlieBlich dem Container in einer AuBergebrauchslage zugeordnet
und in dieser AuBergebrauchslage mitgefilhrt werden kann, so daB der
Container beispielsweise fiir einen Ladegutwechsel vom geschlossenen zum

offenen Container oder umgekehrt umgeriistet werden kann.

Das ist der Grundgedanke der Erfindung. In der nachfolgend beschriebenen
Ausgestaltung der Erfindung liegt dieser die Aufgabe zugrunde, den Grundge-
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danken so in zweckm#Biger Weise zu realisieren, daB die Umrlstung in
einfacher Weise mdglich ist und die Realisierung des Grundgedankens in

einfacher und zweckm&Biger Weise erfolgt.

AuBen ist um den Dachrahmen 10 ein Stiitzrahmen 11 herumgefiihrt, der den

Querschnitt eines umgekehrien U hat. Zwischen den Schenkeln und dem Steg

- desU ist eine elastische Gummileiste 12 eingelegt, iiber die und den

Stitzrahmen 11 sich das Containerdach auf der Stirnseite des Steges 9
abstiitzt.

Endanschldge 13 des Profilrahmens 8, mit denen der duBere der beiden Stege
des Stiitzrahmens 11 zusammenwirkt, begrenzen das Absenken des Daches
gegeniiber dem Container unter Kompression der Gummileiste 12. Zum
Absenken des Daches auf den Container hangt dieses mittels eines Ladege-
schirres an einem geigneten Hebezeug, im allgemeinen einem Kran. Um das
Einfddeln des Daches in den von dem Steg 9 des Profilrahmens 8 umschlos-
senen Bereich zu erleichtern, sind dem Dachrahmen 10 unterhalb des
Stitzrahmens 11 Einlaufkeile 14 zugeordnet, die beim Eintritt des Daches in
den vom Steg 9 umschlossenen Bereich wahrend des Absenkens mit der oberen
Innenkante des Steges 9 zusammenwirken kdnnen, um das Dach in der oberen
Containerdffnung zu zentrieren, wenn dise Zentrierung nicht bereits ohne
AnstoBlen des Daches am Steg erfolgt ist.

Hat das Dach seine Gebrauchsstellung erreicht, so ist es in dieser Gebrauchs-
stellung festzulegen. Hierzu sind an jeder L&ngsseite des Daches an diesem
zwei Sattelstiicke 15 befestigt. Jedes Sattelstiick besteht aus einer horizon-
talen Platte 16 und zwei seitlichen Leisten 17,18, die horizontal senkrecht zu
der #uBeren vertikalen Flache des Dachrahmens 10 verlaufen, an der die
Sattelstiicke angeschweiit sind, Mit diesen Sattelstiicken arbeiten Hammer-
kopfe 19 zusammen, die vertikal heb- und senkbar, sowie um eine vertikale
Achse schwenkbar an der jeweiligen Containerseitenwand gelagert sind. In der
Betriebsstellung liegt jeder Hammerkopf 19 zwischen den Leisten 17,18 des

jeweiligen Sattelstiickes 15 auf dessen horizontaler Platte 16 auf und hilt das
Dach in seiner Gebrauchsstellung.

Zum Abnehmen des Daches werden die Hammerkdpfe zun#chst angehoben,

um Uber die Leisten 17,18 geschwenkt werden zu kdnnen und {iber eine der
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Leisten geschwenkt, so daB die Hammerkopfe von den Sattelstiicken freikom-

men kénnen. Daraufhin kann das Dach nach oben abgehoben werden.

Zu einer Betdtigung der Hammerkdpfe ist jeder von ihnen am oberen Ende
einer vertikalen Stange 20 befestigt, die auBen an der Containerseitenwand in
den Bereich der Bodenplatte des Containers gefiihrt ist und dort einen
Betatigungsmechanismus aufweist, so daB die Verriegelung fiir das Container-
dach in seiner Gebrauchslage, d.h. also die Verriegelung an der Beh&lterober-

kante manuell vom Behilterboden, also der Behdlterunterkante aus erfolgen
kann.

Jede der Betdtigungsstangen 20 ist am unteren Ende {iber eine Lasche 21 an
einem Hebel 22 zwischen dessen beiden Enden angelenkt, dessen eines Ende
als Griff ausgebildet ist und dessen anderes Ende in einer Gabel 23 vertikal
schwenkbar am oberen Ende eines vertikalen um seine L&ngsachse schwenkbar
an der Containerseitenwand gelagerten Zapfens 24 gelagert ist. Die Gabel 23
ist das obere Ende des Zapfens 24, der in einer Hiilse 25 der Containerseiten-
wand gelagert ist. Durch das Schwenken des Hebels um seine Anlenkung am
Zapfen 24 in der Gabel 23 ist der jeweilige Hammerkopf 19 gegeniiber seinem
Sattelstiick 15 zu heben oder zu senken, durch das Schwenken des Hebels 22
um die Langsachse des Zapfens 24 ist der Hammerkopf 19 zu drehen. Das
Einrasten des Hammerkopfes zwischen den Leisten des Sattelstiickes macht
ein Drehen des Hammerkopfes 19 ohne Betatigung des unteren Betédtigungs-
mechanismusses unmdglich, was infolge der L#nge der Stange 20 an sich

méglich wére, z.B. aber aus zolltechnischen Griinden ausgeschlossen sein mug.

In der Betriebslage des Hammerkopfes 19 ist sein Bet&tigungsmechanismus
verriegelt, indem der Hebel 22 in einer Rastvorrichtung 26 liegt, die
beispielsweise verplombt werden kann. In dieser Stellung liegt der gesamte
Verriegelungsmechanismus mit der Ubertragungsstange 20 innerhalb des
duBeren Umgrenzungsprofiles des Containers. Um das zu ermigglichen, ist die
Teilung der Rippen der Containerseitenwand im Bereich des Verschlusses
vergréBert, so daB Verriegelungsmechanismus und Stange 20 in einer
Tasche 27 liegen. Um keinen Festigkeitsverlust zu haben, ist im Bereich der
Tasche 27 die Wandstérke der Containerseitenwand gréBer als im lbrigen
Bereich, was ohne weiteres mgglich ist, da die Seitenwand aus einzelnen

Blechtafeln zusammengesetzt ist.
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Um das starre Containerdach im abgenommenen Zustand mit dem Container

mitfiihren zu kénnen, ist dieser erfindungsgem&B wie folgt ausgestaltet.

Parallel zu einer Containerldngswand ist nahe dieser in die Bodenplatte des
Containers eine Rinne 28 eingearbeitet. Die Lange dieser Rinne 28 entspricht
mindestens der L&nge des Containerdaches, ihre Breite mindestens der Hghe
des Containerdaches. Die Tiefe der Rinne 20 ist so bemessen, daf das
Containerdach parallel zu den Containerseitenwénden stehend in die Rinne 28
eingefiihrt werden kann und dabei mit dem dann oberen Stiitzrahmenteil 11
unter dem Profilrahmen 8 zu liegen kommt, wie es in Fig. 3 durch den
Strichpunktlinienzug dargestellt ist.

Leidglich mit seinen dann oberen Sattelstiicken 15 liegt das Containerdach
vor dem Profilrahmen 8. Auf dem Boden 29 der Rinne 28 steht das Dach mit
dem dann unteren Abschnitt des Stiitzrahmens 11 auf. Der Aufnahme der dann
unteren Sattelstiicke dienen Taschen 30, die sich vom Boden 29 der Rinne 28
aus weiter in die Bodenplatte des Containers hinein erstrecken. In dieser
AuBerbetriebsstellung wird das Containerdach in beliebiger Weise gegen
ungewolltes Umkippen gesichert, beispielsweise durch Verreiber oder Spann-
kabel. Offnungen im Boden der Rinne und insbesondere der Taschen 30 lassen

eingebrachtes Wasser nach auBen ablaufen.

Um das bei abgenommenem Dach in den Container eingestellte Ladegut gegen
Kippen und Verrutschen zu sichern, sind auf die Lange der Rinne 28 verteilt
mehrere Biigel 31 in diese so eingeschweiBt, daB sie vor dem in die Rinne 28
eingestellten Containerdach liegen und frei zuganglich sind, so daB geeignete
Verzurrungsmittel in sie eingefiihrt werden k&nnen. Entsprechende Halte-
rungen fiir die Verzurrungsmittel sind an den Profilrahmen 8 angeschweifSt
und zwar in dem Bereich, der auch von dem zur ungeniitzten Mitnahme in die

Rinne 28 eingesteliten Dach nicht verstellt ist.

Der Anbringung eines Hebezeuges an dem Dach dienen Osen 32, die im
Bereich der Sattelstiicke 15 seitlich am Containerdach angebracht sind und
die bei zur Mitnahme in der AuBerbetriebsstellung in die Rinne 28 eingestell-
tem Dach wie die Sattelstiicke 15 vor dem Profilrahmen 8 liegen bzw. in die

Taschen 30 hineinragen.
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Die Rinne ist im Berelch einer Containerléngswand angeordnet, so daB das
Containerdach vor dieser Containerldngswand stehend mitgefiihrt werden
kann. Der Container kann jedoch auch im Bereich jeder Containerl&ngswand
entsprechend ausgebildet sein, so daB das Dach je nach den Betriebsanforde-

rungen vor einer der beiden Langswande stehend mitgefithrt werden kann.

Zum Be- und Entladen zuggnglich ist der Container bei abgenommenem Dach
ohne besondere zusitzliche MaBnahmen von oben her. Dabei wird das Dach
zur Mitnahme in der AuBerbetriebsstellung diagonal zum oberen offenen
Ende, an einem Hebezeug hingend, das an den Usen 3leiner Dachlingsseite
angreift, von oben her in den Container eingefiihrt und dann in die Stellung
parallel zu den Containerseitenwinden vor die Containerseitenwand gebracht,
an deren unterem Ende sich die Rinne befindet, wenn nur einer Container-

seitenwand eine solche Rinne zugeordnet ist, sonst vor die Seitenwand, vor
der das Dach verstaut werden soll.

Der Cotainer kann jedoch auch in tiblicher Weise dadurch beladen werden, daB
zumindest seine eine Stirnwand als Fliigeltiir mit zwei Tirfliigeln ausgebildet
ist. Bei aufgesetztem Dach kann das Ladegut durch die offene Stirnwandtiir in
den Container eingebracht oder aus dem Container herausgebracht werden.
Die Tiir ist in einem Tirrahmen gelagert, der den Umfang der Turdffnung
begrenzt und an dessen vertikalen Abschnitten die Tirfliigel schwenkbar
gelagert sind, Um bei dieser L&sung das abgenommene Dach bei getffneter
Tir von dieser Stirnseite her in den Container einfthren zu kdnnen, ist der
obere Horizontalbeschnitt 33 des Tirrahmens lgsbar an den oberen Enden der
vertikalen Abschnitte des Tlrrahmens gelagert.

Bei eingesetztem oberem Tirrahmenabschnitt ist der Turrahmen ringsum
geschlossen und hat die notwendige Stefigkeit. Die Verbindung zwischen dem
oberen und den seitlichen vertikalen Rahmenabschnitten kann aber auch nur
einseitig gelgst werden und danach der obere Rahmenabschnitt um die andere,
gelenkig ausgebildete Verbindung zur Seite geschwenkt werden. Das Dach
kann so, vertikal an einem Hebezeug, parallel zu den Containerseitenwinden
hé@ngend, in den Container eingefiihrt werden, ohne daB3 der obere horizontale

Tiirrahmenabschnitt das Hebezeug behindern wiirde.

Bei abgenommenem Dach ist. der Container optimal zugénglich und kann mit



. 0085977

Ladegut beladen werden, das iber den oberen Rand des Containers in
verkehrstechnisch zuldssiger Weise hinausragt. Bei aufgesetztem Dach hat
der Container die Vorteile der allseits geschlossenen GroBcontainer. Die
Umwandlung vem einen in den anderen Containertyp ist ochne groBen Aufwand
tiberall dort méglich, wo ein entsprechendes Hebezeug zur Verfiigung steht.

Der Verlust des Daches kann praktisch ausgeschlossen werden.
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Patentanspriiche:

Allseits geschlossener GroBcontainer, dadurch gekennzeichnet, daB das
weltgehend starre Containerdach (100) abnehmbar und in einer AuBer-

betriebsstellung mit dem Container mitfiihrbar diesem zugeordnet ist.

Groficontainer nach Anspruch 1 in der Form eines rechteckigen Quaders,
dessen eine der sechs gréBeren Flachen das Containerdach ist, dadurch
gekennzeichnet, daB das abgenommene Containerdach (100} innen an
eine der Containerseitenwinde (4,5), die eine der anderen der sechs

gréBeren Fldchen ist, angelehnt mit dem Container (1) mitfiihrbar ist.

GroBcontainer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf3 das
Containerdach (100) parallel zu der Containerseitenwand (4,5) an die es
innen angelehnt ist, stehend mitfiihrbar ist.

GroBcontainer nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das
Containerdach (100) gegeniiber der Containerseitenwand {4,5), an die es

angelehnt mitfihrbar ist, zwangsweise festlegbar ist.

GroBcontainer nach einem der Anspriiche 2 bis 4 mit einer Breite des
Containerdaches, die griBer ist als die Hohe der Containerseitenwand,
an die angelehnt das Containerdach in seiner AuBerbetriebsstellung
mitfihrbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Containerdach (100) in
einer L#ngsrinne {28} des Containerbodens (2) stehend in seiner AuBer-
betriebsstellung mitfiihrbar ist, deren Tiefe etwa dem Betrag ent-
spricht, um den die Breite des Containerdaches die Hohe der Container-
seitenwand Uberschreitet.

GroBcontainer nach Anspruch 5 mit einem starren Containerdach mit
seitlichen Vorspriingen des Daches, an denen beispielsweise Hubmittel
zum Angreifen zu bringen sind, dadurch gekennzeichnet, daB die
Langsrinne (28) taschenférmige Vertiefungen (30) aufweist, in die das
Dach (100) mit den seitlichen Vorspriingen (15,31) an der einen Dach-
langsseite einsenkbar ist.

GroBcontainer nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die
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Rinne (28) ins Freie fiihrende Regenablauflgcher aufweist.

GroBcontainer nach den Anspriichen 6 und 7, dadurch gekennzeichnet,
daB die Regenablaufldcher insbesondere Iim Bereich der Vertie-
fungen (30) liegen.

GroBcontainer nach einem der Anspriiche 5 bis 8, gekennzeichnet durch
Halterungen (31) fiir Verzurrungsmittel an der inneren oberen L&ngs-
kante der Rinne (28) und an der Containerseitenwand (4,5), an der das
Containerdach (100} angelehnt ist, oberhalb des Containerdaches, das in
der Langsrinne steht, die tiefer ist als das Maf3, um das die Dachbreite

die Hohe der Containerseitenwand Gbersteigt.

GroBcontainer nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-
net, daB sich das Containerdach (100} in der Betriebsstellung {iber
elastische Puffer (12} auf den Containerwinden (3,4,5) abstiitzt.

Groficontainer nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da die
Abstiitzung des Containerdaches (100) auf den Containerw#nden (3,4,5)
mittels eines Dachrahmens {10} des Daches und eines umlaufenden

Profilrahmens (8) der Containerwinde erfolgt.

Groficontainer nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB der
Profilrahmen (8) einen vertikalen Steg (9) aufweist, auf dem sich das
Containerdach (100} mittels seines Dachrahmens (10} und i{iber den
elastischen Puffer (12) abstiitzt.

GroBcontainer nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB der
Puffer (12) als umlaufende Leiste aus elastischem Material in einer dem

Dachrahmen (10} zugeordneten Rinne (11} angeordnet ist.

GroBcontainer nach einem der Anspriiche 10 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich das Dach (100) in seiner Betriebsstellung bei
vorbestimmter Druckspannung des elastischen Puffers (12} auf starren

Anschlégen (13} des Profilrahmens (8) der Containerwande 3,4,5) ab-
stigtzt.
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GrofBcontainer nach einem der Anspriiche 1 bis 14, gekennzeichnet durch
Einlaufkeile (14) zur Erleichterung des Einfiihrens des Daches (100) in

den Bereich zwischen den Containerwénden (3,4,5).

GroBcontainer nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeich-
net, daB das Containerdach (100) in seiner Betriebsstellung mittels einer

Verriegelung (15,19) zwangsweise verriegelbar ist.

GroBcontainer nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB die

Verriegelung (15,19) manuell vom Bereich des Containerbodens (2) aus

zu betitigen ist.

GroBeontainer nach einem der Anspriiche 16 und 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jede von mehreren Verriegelungen aus einem dem
Dachrahmen (10} zugeordneten Sattelstiick (15) und einem schwenkbar

am {brigen Container gelagerten Hamrherkopf (19) besteht.

GreBcontainer nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB das
Sattelstiick (15) aus einer Sattelplatte (16) und seitlichen Leisten (17,18)
besteht, iiber deren eine der Hammerkopf (19) zwangsweise durch

vertikale Bewegung zum Herstellen und Losen der Verriegelung gehoben
werden muB.

GroBcontainer nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB der
Hammerkopf (19) mittels einer vertikalen Kupplungsstange (20} mit dem
Bet#dtigungsmechanismus (22 bis 26} im Bereich der Containerboden-
platte (2} verbunden ist.

GroBcontainer nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daB der

Betatigungsmechanismus aus einer schwenk- und drehbaren Baugruppe
besteht.

GroBcontainer mit rippenférmigen Seitenwanden, dadurch gekennzeich-
net, daB die Rippenteilung der Seitenwinde im Bereich der Verriege-
lungsvorrichtung gréBer gewdhlt ist, um Nischen (27) zu schaffen, in
denen die Teile der Verriegelungsvorrichtungen, wenn sie nicht betitigt

werden, ohne Uberschreitung des Containerumgrenzungsprofiles liegen.
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GroBcontainer nach einem der Anspriiche 1 bis 22 mit als Tiiren
ausgebildeter Stirnwand, die in einem ringsumlaufenden Tihrrahmen
angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB der obere horizontale
Abschnitt (33) des Tiihrrahmens aus dem Stirnwandbereich entfernbar
ist, um das Dach (100}, an einem Hebezeug hingend, von der Stirnseite
her in den Container zur Mitnahme In der Auﬁerbetriebsstellung

einfiihren zu kénnen.
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