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@ Dispositif de ralentissement et d’arrét pour engins roulant sur rails.

@ Le dispositif comprend un corps (1) destiné a étre placé
sur un rail (R} en vue de recevoir une roue d'un engin a ralentir //
et & arréter et formant butoir pour cette roue et des moyens

de solidarisation du dispositif avec le rail. Les moyens de solida-

risation sont constitués par une platine (7) portant des griffes A
élastiques (10, 11) maintenues écartées en position de repos, _L et
la platine (7) étant destinée a étre appliquée sur le rail (R} et -
étantarticulée sur des moyens (21) de rapprochement desdites -
griffes {10, 11} en vue de leur serrage sur e boudin du rail, les-

dits moyens de rapprochement (21) étant solidaires du corps ~
< (1) du dispositif. 3
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Dispositif de ralentissement et d‘'arrét

pour engins roulant sur rails.-

La présente invention concerne les dispositifs
de freinage et d'arré&t destinés 3 ralentir et & arréter
des engins gqui roulent sur des rails.

On connait des dispositifs de ce genre notamment
pour assurer le freinage et l'arrét des wagons de che-
min de fer.

Un dispositif connu comporte un corps en forme
de coin dont l'un des cbtés opposés repose sur la face
supérieure de roulement du rail et dont l'autre cbté est
destiné & entrer en contact avec une roue du wagon a ar-
réter.

Ce coin est prolongé vers l'avant dans le sens
de sa pointe par une languette reposant sur le rail de
roulement et sur laquelle doit venir prendre appui la
roue du wagon. A l'arriére du coin, 38 l'opposé de la
languette, le dispositif ou sabot comporte une poignée
de manutention.

Le sabot comporte en outre, sur la partie du coin
en contact avec le rail de roulement deux listels de

faible hauteur formant moyen de guidage et d'emboitement

du sabot sur le rail.

Ce dispositif connu présente un certain nombre
d'inconvénients.

Le sabot repose sur le rail par son propre poids
de sorte qu'il risque d'&tre é&jecté par le contact intem-

pestif d'un objet quelconque, déplacé par des vibrations

ou encore enlevé par inattention.

Par ailleurs, le fait que ce dispositif est sim-
plement posé sur le rail interdit son utilisation sur une
voie de roulement se trouvant au-dessus du sol, par exem-
ple sur une voie pour pont roulant, car les risques de
chute du dispositif constituent un danger permanent pour
le personnel et les matériels se trouvant au-dessous.

Afin de remédier a ces inconvénients, on a pro-
posé des dispositifs de freinage et d'arrét dont la liai-

son avec le rail de roulement est assurépar pingage du
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rail, ce qui nécessite des piéces et un outillage particu-
liers ainsi qu'un temps de montage trop important pour per-
mettre de déplacer ‘le dispositif & volonté& selon la néces-
sité du moment.

D'autres dispositifs connus sont fixés au rail au
moyen de boulons traversant le rail ou son support. Un tel
agencement, outre gu'il nécessite un choix précis et un
aménagement de l'emplacement destiné 3 recevoir le sabot,
ne peut assurer gqu'une fonction d'arrét d'un engin préala-
blement freiné par un autre dispositif.

On a décrit a8 la demande de brevet 80 23 553 dépo-
sée le 4 Novembre 1980, un sabot de sécurité pour le ra-
lentissement et l'arrét d'engins roulants sur rails qui
comporte un corps formé d'une languette prenant appuil sur
la rail destinée 3a é&tre engagée sous la roue de l'engin
d arréter et d'un taquet formant butoir pour la roue de
l1'engin, une griffe de fixation du sabot au rail étant
articulée sur ledit corps et un verrou étant prévu pour
immobiliser la griffe en position de fermeture.

Bien gu'il donne de bons résultats, ce sabot pré-
sente l'inconvénient de comporter des piéces relativement
complexes entrant dans la constitution de la griffe.

Par ajilleurs, la pose et le retrait du sabot font

-~

appel 3 un certain nombre de manipulations qui rendent
ces opérations relativement longues a effectuer.

Enfin, ce sabot ne peut pas &tre utilis@& sur des
portions de voie dont les rails comportent des éclisses
de liaison car la griffe du sabot bute sur les é&clisses
sans pouvoir les é&viter.

L'invention vise 3 remédier & ces inconvénients
en créant un dispositif de ralentissement et d'arré&t du
type décrit 3 la demande de brevet prZcitée, qui allie
une grande simplicité de fabrication 3 une ranidité de

pose et de retrait par rapport aux dispositifs existants.
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Elle a donc pour objet un dispositif de ralentis-
sement et d'arrét pour engins roulant sur rails, compre-—

-

nant un corps destiné a &tre placé sur le rail en vue
de recevoir une roue d'un engin 3 ralentir et & arréter
et formant butoir pour cette roue, et des moyens de
solidarisation du dispositif avec le rail, caractérisé
en ce que les moyens de solidarisation sont constitués
par une platine portant des griffes élastiques mainte-
nues écartées en position de repos, ladite platine étant
destinée & &tre appliquée sur le rail et étant articu-
lée sur des moyens de rapprochement desdites griffes

en vue de leur serrage sur le boudin du rail, lesdits
moyens de rapprochement &tant solidaires du corps du
dispositif.

D'autres caractéristiques de l'invention appa-
raitront au cours de la description qui va suivre, fai-
te en référence aux dessins annexés, donnés uniquement
d titre d'exemple et sur lesguels :

' - la Fig.l est une vue extérieure, en &lévation
du dispositif de ralentissement et d'arrét suivant 1'in-
vention;

-~ la Fig.2 est une vue en bout, 3 plus grande
échelle du dispositif de la Fig.l mis en place sur un
rail; '

- la Fig.3 est une vue en élévation et en coupe
du dispositif de la Fig.2; et ' '

- la Fig.4 est une coupe suivant la ligne 4-4
de la Fig.3.

Le dispositif de ralentissement et d'arrét re-
présenté & la Fig.l comporte principalement un corps 1‘
d'appui et de freinage constitué par une languette 2
sur laquelle doit s'appuyer une roue d'un engin i ra-
lentir ou a arréter, un taquet incliné 3 formant butoir
pour la roue de l'engin, rendu solidaire d'une semelle
4 qui comporte des rebords 5 de guidage et d'emboitement

du sabot sur le boudin du rail R.



10

15

20

25

30

35

0086718

4

A l'extrémité du corps 1 opposéed la languette
2 est fixé un dispositif de solidarisation du sabot et du
rail. Ce dispositif de solidarisation représenté
en détail aux Fig.2 3 4 comporte une platine 7 en tble
d' acier constituée par une piéce en U 8 & branches
inégales, renforcée par un voile vertical 9 soudé a 1'in-
térieur de la piéce en U. Le voile 9 est disposé selon
l'axe de symétrie longitudinal de la platine 7 et sépare
par conséquent cette platine en deux parties égales. Sur
la platine sont articulées de part et d'autre du voile 9,
deux griffes 10 et 11 destinées a venir en prise avec le
boudin du rail R de la maniére représentée 3 la Fig.2.

Les griffes 10 et 11 sont réalisées en f£il d'a-
cier & ressort. Chacune des griffes comporte un premier
trongon rectiligne 12 qui traverse les branches de la pié-
ce en U & par des orifices ménagés i cet effet; le premier
trongon rectiligne 12 est prolongé par une boucle 13 gqui,
comme représentée 3 la Fig.2, comporte une portion incli-
née 14 dqui s'écarte du premier trongon 12, cette portion
inclinée étant suivie d'une portion 15 pratiquement verti-
cale, prolong€e a son tour par une portion 16 rabattue
de maniére a pouvoir emprisonner le boudin du rail R. La
boucle 13 dont les trongons 14, 15 et 16 se trouvent a
l'extérieur de la platine 7 se termine par un trongon
17 3 peu prés vertical qui s'étend vers l'intérieur de
la platine entre les deux branches de la piéce en U 8 et
qui se prolonge par un second trongon rectiligne horizon-
tal 18 dont l'extrémité est engagée dans un orifice cor-
respondant ménagé dans la branche arriére de la piéce en
U 8 et décalé par rapport 3§ celui recevant 1'extrémité du premier
trongon 12. Ainsi, chacune des griffes 10 et 11 est montée oscillante
dans la platine 7. Cette platine pr@sente dans sa partie arriére
une piece tubulaire 19 soudée & la piéce en U 8 au
niveau de la jonction de sa branche arriére avec sa par-
tie horizontale. La pi¢éce 19 est traversée par une

broche 20 au moyen de laquelle la platine 7 est articulée
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sur un boitier 21 de forme générale parallélépipédique
rendu solidaire du reste du sabot a l'aide d'une tige
22 soudée par une de ses extrémités au boitier 21 et
par son autre extrémité au corps 1 du sabot. Le boi-
tier 21 présente dans ses faces latérales des échancrures
2l1a destinées & permettre un écartement des griffes 10
et 11 lors de la venue du sabot a la hauteur d'éclisses
de liaison entre deux trongons de rail.

A l'intérieur de sa paroi d'extrémité avant,
opposée a la broche d'articulation 20, le boitier 21 com-
porte une piéce 23 de limitation de la rotation de la
platine 7 par rapport au couvercle, de maniére 3 éviter
que cette platine ne sorte complétement du boitier lors
du retrait du sabot.

Dans les parois latérales du boitier 21, sont
ménagées des lumiéres 24 dans lesquelles sont montés des
ressorts a lames 25 dont les extrémités libres prennent
appul sur les trongcons 3 peu prés verticaux 15 de chacune
des griffes 10 et 11 afin de maintenir leur boucle 13 en
prise sur le boudin du rail de la maniére représentée a
la Fig.2.

Le dispositif de ralentissement et d'arré&t repré-
senté aux Fig.2 & 4 a été& congu pour pouvoir &tre utili-
sé sur des trongons de voies dont les rails comportent
des éclisses de liaison. Lorsque le disposi-
tif est verrouillé sur un rail, ses griffes doivent pou-
voir s'écarter lorsque le dispositif vient 3 la hauteur
d'éclisses de liaison. A cet effet, chacune des boucles
13 des griffes 10 et 11 présente dans son trongon infé-
rieur 16, une partie 26 que l'on voit bien aux Fig.3 et
4 et qui s'écarte par rapport 4 l'axe de symétrie du dis-
positif.

Lorsgue le dispositif de ralentissement et d'ar-
ret suivant l'invention n'est pas destiné 3 &tre utilisé

sur une voie dont les rails comportent des éclisses, les

griffes 11 et 12 peuvent avoir la forme représentée en
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trait mixte 3 la Fig.3. Par ailleurs, dans le cas d'une
utilisation du dispositif sans nécessité d'écartement
des griffes 11 et 12, le boitier 21 peut comporter des
parois latérales pleines, sans les échancrures 22 ni les
ressorts 25 de maintien des griffes.

Le dispositif qui vient d'étre décrit fonctionne
de la facon suivante. l

Le montage des griffes 11 et 12 dans la platine
ainsi que leur forme sont tels que lorsgque lesdites
griffes sont libres, elles ont tendances & prendre, du
fait de leur &lasticité, des positions écartées 1'une
par rapport a l'autre, de maniére a permettre le passage
entre elles du boudin du rail R. Le dispositif peut &tre
saisi par l'opérateur par la tige 22 de liaison entre le
boitier 21 et le corps 1 gqui sert également de poignée.
Le couvercle occupe alors la position représentée en
trait mixte 3 la Fig.3, les griffes 10 et 11 sont &car-
tées du fait de leur élasticité naturelle. La platine
7 vient buter par la branche avant de la piéce en U 8
contre la butée 23, de sorte gqu'elle ne peut sortir que
partiellement du Dboitier 21 et ne gé&ne pas la manipu-
lation du dispositif.

Lorsqu'on veut placer le dispositif suivant 1'in-
vention sur un rail, on pose le dispositif de maniére
que la platine 7 prenne appui sur le rail, les griffes
11 et 12 étant en position ouverte, puis on abaisse 1l'en-
semble constitué par le corps 1, la languette 2 et le
boitier 21, de facon que cet ensemble entre en contact
avec le rail R. Il en résulte que la languette 2 vient
s'appliquer contre le rail, les rebords 5 de la semelle
4 emprisonnent le boudin dudit rail et le boitier 21,
en tournant autour de la broche 20 provoque le rapproche-
ment des griffes 11,12 entre elles, de sorte que les
portions 16 desdites griffes enserrent le boudin du rail
de la facon représentée 3 la Fig.2. Le d%spositif est

alors en place et peut assurer sa fonction de ralentis-—
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sement et d'arrat.

Lorsgqu'un roue d'un engin parvient jusqu'au dis-
positif, elle monte d'abord sur la languette 2 de celui-
ci puis vient prendre appui contre le butoir 3, de sorte
que sous l'effet de l'inertie de l'engin, le dispositif
se déplace en glissant sur le rail, le ralentissement
étant obtenu par frottement de la languette et de la
semelle 4 sous l'effet du poids supporté par la roue de
l'engin., Jusqu'ici le fonctionnement du dispositif de

~

l'invention est analogue & celuides dispositifsantérieurs.
Cependant, lorsque le dispositif parvient a la hauteur
d'éclisses de liaison entre deux trongons de rail dési-
gnées par la référence E i la Fig.2, les griffes 10 et 11
entrent en contact avec les éclisses E par leur portion
de boucle 26 en forme de rampe. A mesure que le disposi-
tif est déplacé en translation par rapport aux éclisses,
il y a donc écartement des griffes 10 et 11 & 1l'encontre
de l'action de serrage des ressorts 25. Lorsqu'elles sont
écartées, les griffes 11 et 12 occupent les positions
représentées en trait mixte 4 la Fig.2. On voit que cet
écartement est permis grdce i la présence des échancru-
res 2ladans le Dboitier 21. En position écartée, les
trongons  inférieurs 16 des boucles 13 de chacunedes grif-
fes 11 et 12 prennent appui sur les éclisses E. Lorsque
le dispositif continwe sa course de translation, aprés

son passage sur les éclisses, les ressorts 25 appliquent
d nouveau les griffes 11 et 12 sur le boudin du rail,

de sorte que le dispositif est 3 nouveau solidarisé par

-~

rapport & celui-ci.

Si l'on souhaite retirer le dispositif de ralen-
tissement et d'arrét, il suffit de soulever 1l'ensemble
constitué par la languette 2, le corps 1 et le boitier
21 par la tige 22 formant poignée. Lors de cette opéra-
tion, le boitier 21 tourne par rapport & la platine 7

autour de le broche 20 et ses parois latérales libérent
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8
les griffes 11 et 12. Celles-ci, du fait de leur élas-
ticité, s'écartent l'une de l'autre et n'emprisonnent
donc plus le boudin du rail R.

On voit que le dispositif qui vient d'é&tre dé-
crit est d'une manipulation extrémement simple, car sa
pose et sa solidarisation avec un rail sont assurées
par un seul et méme geste, qui consiste simplement &
placer la semelle 4 sur le rail, le rapprochement entre
les griffes 11,12 étant réalisé lors du mouvement rela-
tif de la platine 7 a8 l1'intérieur du boitier 21, sous
l'effet du poids de l'ensemble. Le retrait du disposi-
tif est également assuré par simple traction sur la poi-
gnée 22 qui provogque le soulévement de l'ensemble, lan-
guette 2, corps 1 et boitier 21, ce gqui entraine la 1libé-
ration des griffes 11 et 12, et par conséquent leur é&car-
tement sous l'effet de leur élasticité.

On constate par ailleurs que le dispositif sui-
vant l'invention est réalisé 3 l'aide de piéces trés sim-
ples, ne nécessitant pour leur assemblage aucune opéra-
tion d'usinage, de sorte que le dispositif est d'un prix

de revient peu &€levé.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de ralentissement et d'arrét pour

engins roulant sur rails, comprenant un corps (1) desti-
né 3 étre placé sur un rail (R) en vue de recevoir une
roue dun engin 3 ralentir et 3 arréter et formant butoir
pour cette roue et des moyens de solidarisation du dispo-
sitif avec le rail, caractérisé en ce que les moyens de
solidarisation sont constitués par une platine (7) por-
tant des griffes élastiques (10,11) maintenues écartées
en position de repos, la platine (7) étant destinée &
etre appliquée sur le rail (R) et étant articulé&e sur

des moyens (21) de rapprochement desdites griffes (10,11)

en vue de leur serrage sur le boudin du rail,lesdits moyens

de rapprochement (21) étant solidaires du corps (1) du
dispositif.

2, Dispositif de ralentissement et d'arré&t sui-
vant la revendication 1, caractérisé en ce que lesdites
griffes élastiques (10,11) sont réalisées en fil d'acier
a ressort et comportent chacune deux trongons rectilignes
(12,18) articulés sur la platine (7) selon des directions
paralléles & l'axe du dispositif et réunies par une bou-
cle (13) de serrage du rail (R) sous l'effet desdits mo-
vens de rapprochement (21).

3. Dispositif de ralentissement et d'arré&t sui-
vant la revendication 2, caractérisé en ce que ladite
platine (7) est constituée par une piéce en U (8) a ailes
inégales, pourvue d'un voile de renforcement (9) soudé
aux ailes de ladite piéce en U, les griffes (10,11) étant
articulées dans les aileg de ladite pi&ce en U (8) de
part et d'autre dudit voile (9).

4, Dispositif de ralentissement et d'arré&t sui-
vant les revendications 2 et 3, caractérisé en ce dque le
premier troncgon rectiligne (12) de chacune des griffes
(10,11) est engagé dans des orifices ménagés dans chacune
des ailes de la piéce en U (8) tandis gue le second tron-

¢on rectiligne (18) est engagé dans un orifice ménagé
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dans une seule des ailes de ladite piéce en U (8) et dé-
calé par rapport d l'orifice ménagé dans cette méme aile
et recevant le premier tron¢on rectiligne de ladite grif-
fe.

5. Dispositif de ralentissement et d'arrét sui-
vant l'une quelcongue des revendications 1 & 4, caracté-
risé en ce que lesdits moyens de rapprochement des grif-
fes sont constitué&s par un boitier (21) de forme généra-
le parallélépipédique, fixé au corps (1) du dispositif
au moyen d'une tige (22) formant poignée, ladite platine
(7) étant montée oscillante dans ledit boitier en vue
du rapprochement desdites griffes (11,12) par les parois
latérales dudit boitier (21).

6. Dispositif de ralentissement et d'arré&t sui-
vant la revendication (5) destiné & &tre placé sur un
rail pourvu d'éclisses (E) de liaison de trongonsde rail
entre eux, caractérisé& en ce que les boucles (13) des grif-
fes (10,11) comportent chacune une portion (26) en forme
de rampe, s'écartant par rapport 3 l'axe du dispositif,
tandis que les parois latérales du boitier (21) comportent
des échancrures (2la) permettant 1'é&cartement des griffes
(10,11) lors de leur venue en contact avec lesdites &clis-
ses (E) et des moyens é&lastiques (25) de maintien des grif-
fes (10,11) en position rapprochée lorsque le dispositif
se trouve hors de contact avec lesdites éclisses.

7. Dispositif de ralentissement et d'arrét sui-
vant la revendication 6, caractérisé en ce que lesdits
moyens &lastiques sont constitués par des ressorts 3 la-
mes (25) montés dans les parois latérales du boitier (21).

8. Dispositif de ralentissement et d'arré&t sui-
vant 1'une quelconque des revendications 5 3 7, caracté-
risé en ce qu'il comporte une pi&ce (23) de limitation
de la rotation de la platine (7) par rapport au boitier
(21) pour empécher la sortie compl&te de la platine (7)

hors dudit boitier.
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