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@ Ponton fiir Schwimmbriicken und Féhren.

@ Ein Ponton fir Schwimmbriicken und Fahren besteht
aus vier auseinander- und zusammenklappbaren Schwimm-
kérpern {1, 2), wobei in zumindest einem der Aufien-
schwimmkérper (5, 6) eine Spurtafel (7, 8, 9, 10) eingelassen
ist, die an zumindest einer Querseite Kupplungen (11, 12)

. zum Anlenken an den Auflenkanten der innenschwimmkor-
" per (3, 4) aufweist.

Um den Zusammenbau derartiger Schwimmbriicken
und Fahren unter Verwendung nur eines Pontontyps zu
erlauben, ist die Spurtafel als sich {ber anndhernd die
gesamte Linge der AuBenschwimmkérper (5, 6) erstrecken-
des Rampenteil (7, 8, 9, 10} ausgebildet und sind die Breite
des Rampenteils (7, 8, 9, 10) so ausgelegt und die Kupplun-
gen (11, 12) so angeordnet, dal} zumindest zwei nebeneinan-
der an den Innenschwimmkérpern (3, 4) angelenkte Rampen-
teile (7, 8, 9, 10) eine geschlossene Rampe bilden.
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Ponton fir Schwimmbriicken und.- Fdhren

Die Erfindung betrifft einen Ponton fiir Schwimmbriicken
und F&hren, bestehend aus vier auseinander- und zusam-
menklappbaren Schwimmkorpern, wobei in zumindest einem
der AuSenschwimmkdrper eine Spurtafel eingelassen ist,
die an zumindest einer Querseite Kupplungen zum Anlen-
ken an den AuBSenkanten der InnenschwimmkOrper aufweist.

Auseinander- und zusammenklappbare Pontons fiir Schwimm-
briicken und F&hren sind schon seit l&ngerem bekannt.
Beispielsweise sind solche Pontons in der DE-0S 30 o3 397
beschrieben. Bei diesen Arten von Pontons sind Ausfiih-
rungsformen bekannt, bei denen je eine Spurtafel in den
AuBenschwimmk&rpern eingelassen ist. Diese Spurtafeln
kénnen mittels eines aufbaubaren Krans aus den AuBen-
schwimmkdrpern herausgenommen und an den Querkanten

der Innenschwimmkdrper mittels einfachen Bolzenkupp-
lungen angelenkt werden, um eine Verbindung zu einem
Uferabschnitt zu schaffen.

Allerdings sind diese Spurtafeln nur in Ausnahmefdl-

len einsetzbar, da sie relativ kurz ausgebildet sind.
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Sie eignen sich deshalb nur £fiir Uferbdschungen, bei
denen der Ponton nahe genug herangefahren werden kann.
In den meisten Fadllen ist dies jedoch wegen des Tief-
gangs der Pontons nicht méglich, so da8 die Spurtafeln
nicht verwendet werden kdnnen. In diesen i{iberwiegenden

- Fdllen werden deshalb sogenannte Rampenabschnitte ein-

gesetzt, die &hnlich wie Pontons auseinander und zu-
sammenfaltbar sind, jedoch nur einen geringen Tief-
gang haben. Im Gegensatz zu den Spurtafeln bilden sie
auch eine geschlossene Fahrbahn,,was aus Sicherheits-
griinden erwiinscht ist.

Die vorbeschriebenen Rampenabschnitte sind jedoch we-
gen des komplizierten Faltmechanismusses relativ auf-
wendig. AuBerdem ist flir ihren Transport ein eigenes

Fahrzeug erforderlich.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine
Losung fiir die Rampen von Schwimmbriicken oder F&dhren zu
finden, die einen Zusammenbau derartiger Briicken und F&h-
ren unter Verwendung nur eines'Pontontyps erlaubt und
dennoch flir die meisten Uferformen einsetzbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemds dadurch geldst, das
die Spurtafel als sich liber anndhernd die gesamte Linge
der AuBSenschwimmkdrper erstreckendes Rampenteil ausge-
bildet ist und da8 die Breite des Rampenteils so ausge-
legt und die Kupplungen an diesen und den Innenschwimm-
kérpern so angeordnet sind, da8 zumindest zwei, vorzugs-
weise vier nebeneinander an den Innenschwimmkdrpern ange-

lenkte Rampenteile eine geschlossene Rampe bilden.

Erfindungsgemdf koénnen aus solchen Pontons durch Heraus-
nahme von vorzugsweise jeweils vier Rampenteilen Rampen
zusammengesetzt werden, wie sie bisher nur mittels besonde-

rer Rampenabschnitte herstellbar waren. Die Rampen bil-
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den eine geschlossene Fahrbahn und kénnen etwa den

selben Raum iiberbriicken wie ein Rampenabschnitt
und sind demnach vielseitig einsetzbar. AuBerdem
kénnen sich die einzelnen Rampenteile besser un-

gleichmdBfigen Uferbdschungen anpassen als ein star-

-rer Rampenabschnitt.

Ein wesentlicher Vorteil liegt auch in der Kosten-
glinstigkeit, denn zwei oder auch mehr solcher Rampen-
teile sind erheblich billiger als ein gesonderter
Rampenabschnitt mit dessen aufwendiger Klappmechanik.
AuBerdem braucht jetzt nur noch ein Pontontyp gebaut
zu werden, was filir die Serienherstellung und Wartung
glinstiger ist. Schlieflich werden bei jeder Schwimm-
briicke wenigstens zwei Transportfahrzeuge fir die
Rampenabschnitte eingespart, da die Rampenteile
platzsparené in den Pontons mittransportiert wer-
den.

Dies wirkt sich noch gilinstiger aus, wenn bei einer

"aus solchen Pontons aufgebauten Schwimmbriicke die

Rampenteile auch als Verbindungen zwischen zwei be-
nachbarten Pontons benutzt werden. Dies bietet sich

an, wenn die Schwimmbriicke nur von einer niedrigeren

Lastenklasse befahren werden soll. Entsprechend werden

Pontons eingespart, brauchen also nicht mittranspor-
tiert werden. AuBerdem ist hierdurch éine bessere An-
passung an den Jeweils zu ﬁberbrﬁckenden Abstand mog-
lich, weil die Rampenteile etwas kilirzer als die Pon-
tons sind. Insgesamt zeichnet sich somit der erfin-
dungsgemdfe Ponton durch vielseitige Einsatzmdglich-
keit und besondere Kostengiinstigkeit aus.

In Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daf das
bzw. die Rampenteil(e) an beiden Querseiten Kupplun-
gen zur Verbindung zweier Pontons mit Rampenteilen

aufweist bzw. aufweisen, wie dies zuvor beschrieben
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ist. Zweckmdfigerweise sind die Rampenteile ebenfalls
als Schwimmkérper ausgebildet.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgeschla-
gen, daB das bzw. die Rampenteil(e) mit danebenliegen-
den Rampenteilen kuppelbar ist bzw. sind. Auf diese

" Weise kann die aus den Rampenteilen bestehende Rampe

als Ganzes hochgehoben werden, damit der Ponton auch
als Fédhre zu benutzen ist. Das Anheben kann dabei
durch einen zerlegbaren Kran erfolgen, der in Ver-
tiefungen in den Ecken der AufSenschwimmkdrper ein-
setzbar ist.

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand eines Aus-
fiihrungsbeispiels ndher veranschaulicht. Es zeigen:

Figur 1 eine Draufsicht auf zwei Pontons mit
Rampe;
Figur 2 einen Querschnitt durch ein Gewdsser

mit den Pontons und der Rampe gemdsf
Figur 1 und

Figur 3 einen Querschnitt durch ein Gewdsser
mit einer Schwimmbriicke.

.Die in Figur 1 gezeigten zwei Pontons 1, 2, von denen

der in dieser Ansicht linke nur zum Teil dargestellt
ist, besteﬁén jeweils aus zwei InnenschwimmkoOrpern 3,
4 und zwei AuBSenschwimmkérpern 5, 6. Diese sind der-
art gelenkig untereinander verbunden, daf sie W-artig
zusammengeklappt werden kdnnen. Die Innenschwimmkdérper
3, 4 bilden dabei die Fahrbahn fiir die liberzusetzenden
Fahrzeuge.

An der in dieser Ansicht rechten Querkante des rechten
Pontons 1 sind insgesamt vier Rampenteile 7, 8, 9, lo
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mit ihren jeweils kurzen Seiten angelenkt. Die gelen-
kige Verbindung geschieht in {iblicher Weise durch in
Ausnehmungen 11 am Ponton 1 eingreifende Augen 12,

die mit passenden Bolzen verriegelt werden.

~ Die Rampenteile 7, 8, 9, lo sind anndhernd so lang

wie die Pontons 1, 2 und dabei so ausgelegt, daB sie
einerseits der Belastung durch Fahrzeuge standhalten,
andererseits jedoch so flach sind, daB8 Fahrzeuge von
der Rampe direkt auf die Uferbdschung fahren k&nnen.
Sie weisen versenkbare Hebetsen (31) auf, in die der Ha-
ken eines Krans einfassen kann.

Bei Nichtgebrauch, insbesondere filir den Transport,
werden die Rampenteile 7, 8, 9, lo in passende Ver-
tiefungen 13, 14 eingelegt, die in den AuBSenschwimm-
kdrpern 5, 6 der Pontons 1, 2 eingeformt sind. Die
Vertiefungen 13, 14 sind so gestaltet, daf die Rampen-
teile 7, 8, 9, lo nach dem Einlegen biindig mit den
Oberfldchen der AuBenschwimmkdrper 5, 6 abschliesBen,

so daB deren Begehbarkeit gesichert ist.

Neben den Stirnseiten der Vertiefungen 13, 14 sind
Aufnahmebohrungen 15 vorgesehen, in die ein Kran zum
Herausheben der Rampenteile 7, 8, 9, lo aus den Ver-

tiefungen 13, 14 eingesetzt werden kann.

Figur 2 zeigt einen Querschnitt durch die Uferbdschung
16 eines Gewdssers 17. Auf dem Gewdsser 17 schwimmen
die Pontons 1, 2 mit den angesetzten Rampenteilen 7,
wobei deren freie Enden auf der Uferbdschung 16 auf-
liegen. In eine der Aufnahmebohrungen 15 ist ein
zusammenlegbarer Kran 18 eingesetzt. Mittels eines
Kranhakens 19 kdnnen die Rampenteile 7, 8, 9, lo an-
gehoben und nach Losen der Verriegelung am Ponton 1
wieder in eine der Vertiefungen 13, 14 gelegt werden.
Es besteht auch die Méglichkeit, die Rampenteile 7, 8
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9, lo mit dem Kran 18 zusammen anzuheben, wenn die Ram-
penteile 7, 8, 9, lo miteinander gekoppelt werden. Die
Pontons 1, 2 ké6nnen dann als Fdhre verwendet werden.

Figur 3 zeigt ebenfalls einen Querschnitt durch ein Ge-
wdsser -20. Hier -sind die beiden Uferb&schungen 21, 22
durch eine Schwimmbriicke 23 verbunden, die abwechselnd
aus je einem Ponton 24, 25, 26 und jeweils mehreren
Rampenteilen 27, 28, 29, 30 zusammengesetzt ist. Daraus
148t sich ersehen, daf8 die Rampenteile 27,28, 29, 3o
nicht nur zur Verbindung mit den Uferbdschungen 21, 22,
sondern auch zur Kopplung zweier Pontons 24, 25, 26 ver-
wendet werden koénnen. Auf diese Weise kann eine Schwimm-
briicke aus wenigen Pontons zusammengesetzt werden, wenn
sie nur von niedrigeren Lastenklassen befahren wird.

Durch einen solchen Aufbau der Schwimmbriicke 23 kann
zudem eine bessere Anpassung an die Breite des zu iiber-
briickenden Gewdssers 20 erreicht werden, da die Ram-
penteile 27, 28, 29, 30 etwas kiirzer als die Pontons
24, 25, 26 sind. Dabei ist es nicht notwendig, das
Pontons und Rampenteile miteinander abwechseln, son-
dern es kdnnen auch zwischen den Rampenteilen mehrere
Pontons angeordnet werden.

Die Verbindung zwischen zwei Pontons bzw. zwischen einem
Ponton und dem Ufer erfolgt im Normalfall durch vier
nebeneinanderliegende Rampenteile, damit eine geschlos-
sene Fahrbahn entsteht; es kdnnen aber, je nach Ein-
satzzweck der Briicke, auch weniger, mindestens jedoch
zweli Rampenteile eingesetzt werden.



lo

15

20

25

30

35

0086985

P 32 06 222.2

IBEK

Ingenieurbiiro Echtler Kaiserslautern GmbH,

Kastanienweg 15, 6750 Kaiserslautern 32

Ponton flir Schwimmbriicken und Fdhren

Anspriiche:

1.

3.

Ponton filir Schwimmbriicken und F&hren, bestehend aus
vier auseinander- und zusammenklappbaren Schwimm-
kSrpern, wobei in zumindest einem der AuBSenschwimm-
kOrper eine Spurtafel eingelassen ist, die an zu-
mindest einer Querseite Kupplungen zum Anlenken an
den AuBienkanten der Innenschwimmkdrper aufweist,
dadurch gekennzeichnet, daf die Spurtafel als sich
iiber anndahernd die gesamte Linge der Aufenschwimm-
kOrper (5, 6) erstreckendes Rampenteil (7, 8, 9, 10)
ausgebildet ist und daB die Breite des Rampenteils
(7, 8, 9, 10) so ausgelegt und die Kupplungen (11,
12) so angeordnet sind, daB zumindest 2zwei nebenein-
ander an den Innenschwimmkdrpern (3, 4) angelenkte

Rampenteile (7, 8, 9, 10) eine geschlossene Rampe
bilden.

" Ponton nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, das

die Breite des Rampenteils (7, 8, 9, 10) so ausgelegt
und die Kupplung (11, 12) so angeordnet sind, das
vier nebeneinander an den Innenschwimmk&rpern (3,

4) angelenkte Rampenteile (7, 8, 9, 10) eine ge-
schlossene Rampe bilden.

Ponton nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
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daB das bzw. die Rampenteil(e) (28, 29) Kupplungen
zur Verbindung zweier Pontons (24, 25, 26) mit
Rampenteilen (28, 29) aufweisen.

Ponton nach einen der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daf die Rampenteile (7, 8, 9, 10)
als Schwimmk&rper ausgebildet sind.

Ponton nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daf das bzw. die Rampenteil(e)
(7, 8, 9, 10) mit den danebenliegenden Rampen-
teilen (7, 8, 9, 10) kuppelbar ist bzw. sind.

Ponton nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die AuBenschwimmkérper (5, 6)
in ihren Ecken Vertiefungen (15) zum Einsetzen
eines zerlegbaren Krans (18) aufweisen.

Schwimmbriicke unter Verwendung von Pontons gemdsf
einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, daR die Schwimmbriicke (23) aus Pontons (24,
25, 26) und aus zwei Pontons (24, 25, 26) verbin-
denden Rampenteilen (28, 29) zusammengesetzt ist.
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