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@ Kettenzieh- und Kettenbremsvorrichtung zum Konstanthalten der Spannungen von Metallbéandern.

@ Zur Konstanthaltung der Spannung einzelner Spaltban-
der oder auch eines Breitbandes ist dem Haspel eine Ket-
tenbremsvorrichtung vorgeschaltet. Das Band (1) wird zwi-
schen zwei gegeniiberliegende umlaufende Kettensysteme
(4a, 4b) eingespannt. Ein Kettensystem (4b) ist feststehend,
wahrend das andere (4a) zustellbar angeordnet ist. Die
Kettensegmente (4) der Kettensysteme (4a, 4b) sind so aus-
gebildet, daB die mit einer Beschichtung versehenen Ket-
tensegmente (4) parallel zum Band (1) Gber Rollen (5) und
Fithrungsleisten (6a) mit ein- und auslaufseitigen Fithrungs-
kurven (6) bewegt werden, wobei die FUhrungskurven (6)
ein- und auslaufseitig ein gezieltes Andriicken der jeweils
gegenliberliegenden Kettensegmente (4) sicherstellen. Die
Segmentbeschichtungen (7) kénnen aus elastischen Be-
lagen (11) mit einer zuséatzlichen Profilierung (12) ausgebil-
det werden. Kommt die Kettenzieh- und -bremsvorrichtung
als Ersatz fiir die heute iblichen S-Rollen-Geriiste zum
Einsatz so liegen die wesentlichen Vorteile darin, daf die

‘Biegearbeit fiir jede S-Rolle entfillt, plastische Verformun-

gen nicht stattfinden, nur ein GS-Antrieb bendétigt wird, daB
kein Vorzug ein- oder auslaufseitig vorhanden sein muB,
daB keine Relativbewegungen zwischen dem Band und den
elastischen Belagen stattfindet und das Kostenvorteiie, ab
ca. 3 mm Banddicke, in ganz erheblicher Form vorhanden
sind.
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‘f mit bandweise getrennter Bremswirkung,
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Kettenzieh- und Kettenbremsvorrichtung zum

Konstanthalten der Spannungen von Metallbidndern

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ziehen bzw.
Bremsen von Metallbdndern, insbesondere das Konstanthalﬁen
der Spannung von auf Haspel aufzuwickelnden Schmalb&ndern

das Auf- und

. Abbauen von Spannungen in Bandbehandlungslinien sowie

zwischen Streckbiege-~-Richteinheiten.

Metallband wird in Bandbehandlungsanlagen vorzugsweise mit

: T;eibern oder Zug- und Bremsrollensystemen bewegt. Der not-

.wendige Bandzug wird in einer solchen Anlage neben Treibern

-und Haspeln besonders mit Zug- und Bremsfollensystemen er-

zéugt. Dabei sind die Rolien angetrieben und von dem Band

mehr oder weniger umschlungen. Die Bandziige kdnnen von

"Rolle zu Rolle nur in ganz bestimmten Grenzen auf- bzw. ab-

gebaut werden. Die Bandumlenkungen erfordern zusdtzliche
Antriebsleistungeﬂ und sind aus metallurgischen und techno-

logischen Grinden unerwinscht. In der Praxis werden aus
Kostengrinden die Rollendurchmesser so gewdhlt, daB schon
bei geringen Banddicken Teile des Bandés plastisch verformt
werden. Diese Nachteile sind insbesondere fir dickere Bian-~-
der, fir Edelstahlbdnder, fir besondere Werkstoffqualitdten

wie Siliziumband und oberfldchenempfindliche Bdnder wvon

gravierender Bedeutung.
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Die hier aufgefihrten Nachteile werden durch die nach-
stehend beschriebene Kettenziehmaschine eliminiert. Weite-
re Vorteile dieser Vorrichtung sind, daB der Vortrieb ober-
fladchenschonend erfolgt, da keine Relativbewegungen statt-
finden und die spezifische Belastung sehr gering gehalten
werden kann; der Platzbedarf insbesondere bei groBer Zug-
differenz und bei grdBeren Banddicken geringer ist und auch

" die Kostenrechnungen wesentlich glinstiger ausfallen.

Die Kettenzieh- und Bremsvorrichtung kann insbesondere als

Bremsgerist in Spaltanlagen eingesetzt werden.

Beim Aufwickeln von Schmalband-Spaltstreifen auf einen
Haspel entstehen aufgrund von Dickenabweichungen, die auf
die Geometrie eines gewalzten Breitbandes zurlGckzufihren
sind, der nebeneinander aufgewickelten Bandstreifen auf

den Haspel unterschiedliche Wickeldurchmesser und damit un-
terschiedl;che Aufwickelgeschwindigkeiten und —épannungen{"
Die dicken Bandstreifen werden daher zu stramm und die

diinnen Bandstreifen zu lose Qewickelt.

Zur Erzielung einheitlicher Schmalbunde sind dahexr bereits
Rlickhalte- bzw. Bremsvorrichtungen bekannt, die auch ohne
direkte Einwirkung auf die Oberflichen der Spaltbinder
mittels Bandbremsen unterschiedliche Bandziige beim Auf-
wickeln von Schmalbidndern ausgleichen. Eine bekannte Riick-
haltevorrichtung (DE PS 1 804 178) besteht aus mehreren
Ringen, welche unter Reibung drehbar auf einer dem Haspel
vorgeschalteten Welle angeordnet sind. Das Bremsmoment ist
durch ein axial zugefiihrtes Druckmittel auf eine maximale
Bandspannung einstellbar, wobei das Bremsmoment {ber zwi-

schen den Ringen eingesetzte aufblasbare Kammern mittels
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Reibscheiben auf die Flanken der Ringnaben {ibertragen wird.
Beim Auftreten von hdheren Spannungen fdhren die entsprechen-
den Ringe relativ zur Welle und zu den Ubrigen Ringen aus-
gleichende Drehbewegungen aus. Die Bauart dieser Rickhalte-
vorrichtungen mit einer Vielzahl von genau zu bearbeitenden
Bremsscheiben und an den Ringnaben vorgesehenen Bremsflichen
.ist sehr aufwendig. AuBerdem ist von Nachteil, daB eine Ein-.
richtung erforderlich ist, welche den Vorzug aufbringen muB,

um anschlieflend eine Zugverstdrkung vornehmen 2zu kénnen.

. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die vorgenannten
Nachteile zu vérméiden und eine einfache und betriebssichere
Vorrichtung zum Konstanthalten der Spannung fdr Spaltb&dnder
und ungespaltene Bidnder vorzusehen, ohne daf eine zusdtzliche
Vorzugseinrichtung erforderlich ist Beim Heraus- '
ziehen von breitem Bandmaterial aus einem spannungslosen

Banddurchhang, wobei das Band zum seitlichen Verlaufen neigt,
kann der_éufwegdige Steuertreiber entfallen, da der recht-

winkelige Einlauf des Bandes durch die Verdrehbewegnung der

Kettenzieh- und -bremsvorrichtung erreicht wird.

Nach der Erfindung wird die Aufgabe dadurch geldst, daB das

Metallband zwischen zwei umlaufenden Kettensystemen einge-
spannt wird. Nach weiteren Ausgestaltungen der Erfindung ist
vorgesehen, daB die Stitzsegmente koaxial zum Band gefidhrt
werden, sich paarweise gegeniliberliegen, die Beriihrungsflé&chen
mit dem Metallband einen’hohen ﬁeibungskoeffizienten und mit

der Stitzflidche einen geringen Reibungskoeffizienten bzw. eine

rollende Abstiitzung erhdlt und durch die Profilierung und den
Y

Hirtegrad der Beschichtung sowie deren Dicke die Elastizitéat

dosiert werden kann.

Hierdurch ist es moéglich, das Band ohne Relativbewegung

zwischen Band und Kontaktflidche des Belages zurickzuhalten
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und bei empfindlichen B&ndern die Oberflidche frei wvon allen

Verdnderxrungen zu halten. Die Stlitzrollen werden {ber eine
Anlaufkurve dem Stilitzbereich zugefihrt, so daB ein weiches

Ubernehmen des jeweiligen Kettensegmentes erreicht wird.

Die Kettenbremsvorrichtung wird in Spaltanlagen vorzugsweise
entsprechend der geringsten Stfeifengeschwindigkeit eingeregelt.
Die Bandstreifen mit den schnelleren Streifengeschwindigkeiten
haben eine Voreilung im Kontaktbereich der Kettenbremsvorrichtung
Die damit verbundenen unterschiedlichen Langen des Spaltbandes
werden durch die Elastizitdt des Belages ausgeglichen, der zu-
nidchst gestaucht wird und im Bereich der jeweiligen Voreilung

ein Nachfedern ermdglicht. Die spezifische Spannung im Band-
streifenquerschnitt veradndert sich dabei nur unwesentlich, da

die Andruckkrdfte auf eine relativ groBe Flache verteilt werden
kénnen. In den Fig. 5-5b sind diese Verhdltnisse schematisch
dargestellt, wobei nach Fig. 5 die Streifengeschwindigkeit =
Umfangsgeschwindigkeit ist; nach Fig. 5& ist die Streifen-
Vgeschwindigkeit > Umfangsgeschwindigkeit und nach Fig. S5b ist
-die Streifengeschwindigkeit > Umfangsgeschwindigkeit.
Weiterhin ist ein wichtiger Effekt, daf durch die Gestaltung
der Anlaufkurven eine Vorspannung auf den Belag, der zweck-

médBigerweise als Stollen ausgebildet wird, gebracht werden kann.

ﬁit der so geschaffenen Zieh- und Rickhaltevorrichtung kdnnen
die Schmalband-Spaltstreifen unabhidngig wvon Dickenunterschieden
mit gleichmidBiger Spannung aufgewickelt werden. Uber die Anpref-
krafte der Kettensysteme kdénnen die Zieh- bzw. Bremskrdfte in ;
weiten Bereichen stufenlos geregelt werden. Durch die Verwendung
zusdtzlicher Kettenrdder bzw. Stitzkonstruktionen innerhalb

der Kettensysteme kénnen die iibertragbaren XKrdfte wesentlich

gesteigert werden.
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Die XKettenzieh~ und ~-bremsvorrichtung ist weiterhin Gberall
da sinnvoll einzusetzen, wo in Bandbehandlungslinien die
sogenannten S-Rollen—-Einheiten verwendet werden. Ein besonderer
Vorteil besteht darin, daB der notwendige Bandzug auch bei
Vorzug = 0 auf in der Praxis bendtigte maximale Bandziige
gebracht werden kann.

Streckbiege~Richteinheiten erhalten vor und hinter dem
Biegegeriist bis zu 5 Stick S-Rollen, damit die notwendigen
Bandziige aufgebracht werden kdnnen. Es ist zweckmédBig jede
einzelne S-Rolle mit einem separaten GS-Antrieb bzw. bei
einer mechanischen Verkopplung mit einem GS-~Ausgleichsantrieb
auszustatten. Dies ist ﬁotwendig da aufgrund der Fertigungs-

toleranzen und des ungleichmiBigen Verschleifes der S—-Rollen-

beschichtungen Relativgeschwindigkeiten vermieden werden

missen. Dies flhrt zu einem erheblichen Aufwand der mechanischen
und elektrischen Ausrlistung sowie zu einem groBen Platzbedarf.
Beli der Verwendung der von mir vorgeschlagenen Kettenzieh-

und -bremsvorrichtung wird nur jeweils ein Gertlist vor und

hinter der Streckbiege-Richteinheit notwendig.Es werden nur

zwel GS—-Antriebe bendtigt.

In modernen Bandbehandlungsanlagen ist es zweckmédfig vor jeder
S-Rolleneinheit eine Bandmitten-Steuereinheit anzuordnen,
damit das Band anlagenmittig der S-Rolleneinheit zugefidhrt
wird. Eine besondere Ausfiihrungsform der Kettenzieh- und

-bremsvorrichtung sieht vor, daB mittels Schwenkbewegung in

der Banddurchlaufebene der rechtwinklige Einlauf des Bandes

in die Vorrichtung erreicht wird. Dieser Vorgang kann automatisiert
werden.

Wird die Kettenzieh~ und- bremsvorrichtung vor dem Aufwickelhaspel
angeordnet, so ist eine besondere Ausflihrungsform , daB die

Vorrichtung entsprechend dem sich stetig dndernden

Einlaufwinkel des einlaufenden Bandes angestellt wird. Diese
Anordnung hat den Vorteil, daB der Bandriickzug unmittelbar

vor dem Aufwickelhaspel aufgebracht wird.
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In den Zeichnungen ist ein Ausfihrungsbeispiel einer Spann-

vorrichtung gemdB der Erfindung dargestellt und zwar zeigen

Fig. 1 die schematische Darstellung der Seitenansicht
und eines Schnittes entlang der Linie III - IZXII
der FPig. 2 einer Kettenzieh~ und Bremsvorrichtung

mit den erfindungsgemdBen Kettensystemen,

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie I ~ I der Fig. 1,
Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie II - II der Fig. 1,
Fig. 4 einen Teilabschnitt der Ketten mit Beschichtung

Fig. 4a einen Schnitt entlang der Linie IV - IV der Fig. 4 und

Fig.5,5a, eine schematische Darstellung der Fasern in der

Beschichtung an verschiedenen Positionen.

Wird die Kettenzieh- und —bremsvorrichfung in einer Spaltli-

nie als Bremsgerlist eingesetzt, so wirden von einer nicht weiter
dargestellten Spaltschere die Schmalbédnder Uber einen Schlingen-
speicher mit Umlenkrolle und dann durch die Keftenbremsvorrichtun
tiber eine weitere Umlenkrolle dem Aufwickelhaspel zugefdhrt
werdeﬁ. Die eigentliche Kettenbremsvorrichtung bleibt bei allen

Spaltprogrammen unverdndert.

Das Kettensystem wird vorzugsweise durch einen Gleichstrommotor
mit nachgeschaltetem Kammgetriebe betrieben. Die Bremsmomente
werden liber die Welle 2 an die Kettenrdder 3 und an die Ketten-
segmente weitérgegeben. Die Stiitzrollen 5 Ubertragen einmal die
Drehmomente und stitzen die Segmente 4 im Mitnahmebereich iber
Fihrungsleisten 6a mit étﬁtzkurven 6 in Ein- und Auslauf ab und
-verspannen das Band 1 durch jeweils gegeniiberliegende Ketten-
segmente 4 {iber die Segmentbeschichtung 7, die als elastischer

Belag 11 mit einer Profilierung 12 ausgefiihrt sein kann. .
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Das untere Kettensystem 4b ist feststehend, w3dhrend das obere
Kettensystem 4a anstellbar ist. Die AnpreBkrifte sind regelbar.
Die Vorspannung der Ketten erfolgt mittels Zylinder 8, der ein
geflihrtes Lagergehduse 9 verschiebt. Die oszillierend drehende
Blirste 10 entfernt alle mdglichen Verunreinigungen und An-

haftungen der Xontaktflachen. .
Eine besondere Anwendungsform sieht vor, daf das feststehende

Kettensystem als Schwingenkonstruktion 13 ausgebildet wird.
Hiermit wird erreicht ,daB die Kettenzieh- und -brems-
vorrichtung entsprechend dem einlaufenden Band auf einen
bestimmten Winkel schréggestellt werden kann.

Der Steuerrahmen 14 ha; die Aufgabe, falls das Band

nicht unter 90° auf die Segmente 4 auflduft, die gesamte
Kettenzieh- und -bremsvorrichtung in Bandebene zu
verdrehen, bis der rechtwinklige Bandeinlauf wieder
hergestellt ist. Eine automatische Regelung ist Stand

der Technik.
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PATENTANSPRUCHE

Vorrichtung zum Ziehen oder Bremsen von Metallbé&ndern
v9rzugsweise in Bandlinien, wobei Relativbewegungen
zwischen Metallband und der Kontaktfliche der Ketten-
systeme vermieden werden, insbesondere gemeinsam auf-
zuwickelnde Schmalbdndexr mit bandweise getrennter Brems-
wirkung, dadurch gekennzeichnet, daﬁ das Metallband (1)

2zwischen zwel Kettensysteme (4a,4b) parallel eingespannt
wird.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kettensegmente (4) der Kettensysteme (4a,4b)
Segmentbeschichtungen (7) aufweisen und daf sich die

Segmentbeschichtungen (7) der Kettensysteme (4a,4b)

gegenliberliegen.

Vorriéhtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
eine unverédnderte Lage der sich gegeniliberliegenden

Segmentheschichtungen (7) durch eine formschliissige

Antriebsverbindung tber Rollen (5) und Fiithrungsleisten (6a)

erreicht wird.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

daB die Kettensegmente (4) einen elastischen Belag (11)
erhalten.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB

der elastische Belag (11) mit einer Profilierung aus-

gestattet ist.
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Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kettensegmente (4) mittels Rolle (5) abgestiitzt

werden.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

daB die Kettensegmente (4) wahlweise mittels Gleitflichen

abgestitzt werden.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

daf die Fiihrungsleiste (6a) Einlauf- und Auslaufkurven
bzw. Schrdgen (6) erhidlt.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kettenzieh- und -bremsvorrichtung auf einem Steuer-

rahmen steht.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daB8 die Kettenzieh- und -bremsvorrichtung auf einer

Schwingenkonstruktion steht.
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