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@ Automatischer Offnungsmechanismus fiir Dreh- oder Falttiiren, insbesondere von Fahrzeugen.

@ Ein automatischer Offnungsmechanismus fiir Dreh- oder
Falttiiren, insbesondere von Fahrzeugen, weist zum Schilie-
Ben der Tiir einen Antriebszylinder (8) auf, der (iber Gestén-
ge (4, 6) eine obere SchiieRfalle (5) und einen unteren Riegel
(7) betitigt. Um diese Tiirverriegelung auch ferngesteuert
6ffnen zu kénnen, ist ein Entriegelungszylinder (10) am
Turstock (2) vorgesehen, dessen Kolben (11) auf einen mit
dem Gestange (4, 6) in Verbindung stehenden St6fel (13)
zum Entriegeln der Tur einwirkt. Dabei arbeitet der Entriege-
lungszylinder (10) zugleich als Steuerschieber fiir die Druck-
mittelzufuhr zum Antriebszylinder (8), um zu verhindern, dal®
der Antriebszylinder (8) vor der Entriegelung des Offnungs-
mechanismusses betatigt wird.
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Titel: Automatischer Offnungsmechanismus fiir Dreh- oder
Falttiren, insbesondere von Fahrzeugen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen automatischen Offnungs-
mechanismus fiir Dreh- oder Falttiren, insbesondere von
Fahrzeugen.

Bei Drehfalttiiren von Eisenbahnwaggons &dlterer Bauart,
welche von Hand gedffnet und geschlossen wurden, wurden
zur Entlastung der Schaffner druckluftbeaufschlagte
SchlieBzylinder eingebaut, welche ein automatisches
SchlieBen aller Tiiren vom Fahrstand aus ermdglichten.
Die SchlieBzylinder fielen dabei in ein federbelastetes
Schlof ein, um die Verriegelung zu bewirken. Nur durch
Betdtigen der Handgriffe von Hand konnten diese Tiiren
wieder gebffnet werden, was wegen der vielen Fiihrungen
und Gelenke noch erschwert wurde.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die Tiiren
so umzubauen, daB8 ein automatisches ferngesteuertes Offnen
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der Tiiren m&glich ist, ohne dazu an dem bestehenden
Schlofmechanismus viel &ndern zu miissen.

Erfindungsgemdf wird diese Aufgabe dadurch geldst, das
am Tlrstock ein pneumatischer oder hydraulischer Ent-
riegelungsantrieb voréesehen ist, der gleichzeitig auch
als Steuerschieber fir den Offnungszylinder dient.

Weitere Merkmale der Erfindung sind in den Unteranspriichen
angegeben.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiihrungs-
beispieles, das auch in der Zeichnung dargestellt ist,
n&her beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht der gesamten Tir und
Fig. 2 einen Querschnitt nach der Linie I-I der Fig. 1.

Wie insbesondere Fig. 1 zeigt, ist eine aus zwei gelenkig
miteinander verbundenen Tilirbldttern 1 bestehende Drehfalt-
tlir in einem Tirstock 2 gelagert und wird {iber einen ober-
halb der Tir im Tiirstock angebrachten pneumatischen An-
triebszylinder 8 betdtigt, der mit seinem Kolben an einen
Filhrungswagen 9 des Tiirblattes 1 angreift und urspriinglich
nur zum SchlieBen diente, wobei eire an der oberen Tiirkante
angebrachte SchlieB8falle 5 und ein an der unteren Tiirkante
angebrachter Riegel 7 unter Federbelastung ein Verriegeln
der geschlossenen Tiir bewirkten. Zur U0ffnung diente ein
SchloB 3 mit nicht gezeigten Bet&tigungshandgriffen, das
Uber Gestdnge 4, 6 mit der Schliesfalle 5 und dem Riegel

7 verbunden ist. Um nun diese Tiir auch auf automatischen
Offnungsantrieb umzubauen, war es nicht nur notwendig, den
Antriebszylinder 8 durch einen doppelt wirkenden Schlies-
und Offnungszylinder zu ersetzen, sondern es muBte auch
eine Konstruktion gefunden werden, die eine vorherige Ent-
riegelung der SchlieBfalle 5 und des Riegels 7 bewirkte.
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Dies wird erfindungsgemdB dadurch erreicht, da8 an der
oberen Tlrkante am Tlirstock 2 ein Entriegelungsantrieb
im Form eines druckluftbeaufschlagten Entriegelungszy-
linders 10 (Fig. 2) vorgesehen ist, dessen durch eine
Feder 19 belasteter Kolben 11 mit seiner Kolbenstange

12 auf einen gegeniiber im Tirblatt angeordneten StdBel
13 wirkt, der iiber einen Hebel 14 mit dem vom TirschloS8
3 zur SchlieB8falle 5 fiihrenden Gestdnge 4 gekuppelt ist
und daher bei Betdtigung durch den Kolben 11 die SchlieB-
falle 3 entriegelt.Um auch den unteren Riegel 7 zu betd-
tigen, ist das Gestdnge 4 unter Umgehung des Schlosses

3 dber ein weiteres Gestdnge 16 auch mit dem unteren
Riegel 7 verbunden. Um eine Gefdhrdung von Reisenden,
die den Betdtigungshandgriff bereits in der Hand halten,
durch die Automatik zu vermeiden, ist der Handgriff vom
Gestdnge 4 durch eine nur in einer Richtung auf Druck
wirkende Kupplung 15 mechanisch getrennt. Eine &hnliche
Trennung erfolgt durch Langlochschlitze in den Gesté&ngen
6 und 16 auch beim unteren Riegel 7. Es ist damit ge-
wdhrleistet, daB die Verriegelung sowohl durch die Auto-
matik als auch durch den Bet&tigungshandgriff geldst wer-
den kann, wobei beli automatischer Entriegelung der am
Schlo8 3 angeordnete Betétigdngshandgriff nicht bewegt
wird, da die Kupplung 15 nur in einer Richtung, ndmlich
nach aufwdrts, eine Bewegung iibertrdgt. Um zu gewdhr-
leisten, daB8 vor der Entriegelung der Antriebszylinder

8 nicht betdtigt und damit ein Klemmen in den Riegeln
verursacht wird, ist der Entriegelungszylinder 10 gleich-
zeitig als Steuerschieber filir die Durckluftzufuhr und da-
mit flr die des Antriebszylinders 8 ausgebildet. Der Ent-
riegelungszylinder 10 weist dazu im unteren Teil einen
Austrittsschlitz (nicht sichtbar) auf, der iiber eine Lei-
tung 17 mit dem Antriebszylinder 8 verbunden ist. Tritt
nun die filr das Offnen bestimmte Druckluft durch eine
Leitung 18 oben in den Entriegelungszylinder 10 ein, so
wird der Kolben 11 nach unten gedriickt, dabei iber die



10

15

20

25

30

35

0088863
4

Kolbenstange 12 der StdB8el 13 betdtigt und die Tir oben
und unten entriegelt. Ist diese Entriegelung erfolgt, so
hat der Kolben 11 auch den Austrittsschlitz bzw. die Lei-
tung 17 erreicht und gibt dem Druckmedium damit den wei-
teren Weg zum Antriebszylinder 8 frei, wodurch die Tiir
nun gedffnet werden kann. Damit ist gewdhrleistet, das
beim Klemmen von Riegeln oder Gestidngen und einer damit
einhergehenden Blockierung des Kolbens 11 ein Offnen
der Tiir durch den Antriebszylinder 8 gar nicht eingelei-
tet und damit eine Beschddigqung von mechanischen Teilen
der Aufhingung und Verriegelung vermieden wird, was bei

gleicher Betdtiqung der Zylinder 10 und 8 sicher der Fall
wdre.

Die Erfindung ist auf das dargestellte Ausfiihrungsbei-
spiel nicht beschrdnkt, da anstelle einer Pneumatik auch
eine Hydraulik verwendet werden kann und sich die ent-
sprechenden -Antriebe auch seitlich am Tirstock befinden
kdnnen.
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Patentanspriiche

1. Automatischer Uffnuanmechanismus fir Dreh- oder Falt-
tiiren, insbesondere von Fahrzeugen, dadurch gekennzeich-
net, daB an einem Tirstock (2) ein pneumatischer oder
hydraulischer Entriegelungszylinder (10) vorgesehen ist,
der gleichzeitig als Steuerschieber fiir einen Antriebs-
zylinder (8) zum Offnen der Tir ausgebildet ist.

2. Offnungsmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 ein im Entriegelungszylinder (10) vorge-
sehener Kolben (11) zum Steuern der Druckmittelzufuhr
zum Antriebszylinder (8) iiber einen in der Geh&dusewand

des Entriegelungszylinders (10) ausgebildeten Austritts-
schlitz einer Leitung (17) bewegbar ist.

3. Offnungsmechanismus nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Kolben (11) des Entriegelungszylinders
(10) auf einen am Tirblatt (1) gegeniiber angeordneten
St6Bel(13) wirkt, der seinerseits mit einem Gestdnge

(4, 6) des Tilirschlosses (3) in Verbindung steht.

4. Offnungsmechanismus nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das Gestdnge (4) gegeniiber
dem TlrschloB8 (3) unterbrochen und mit diesem Tirschlo8
(3) nur in einer Bewegungsrichtung gekuppelt ist.

5. Offnungsmechanismus nach einem der Anspriiche 1 bis {4,
dadurch gekennzeichnet, daB das TiirschloB8 (3) mittels
eines Gestdnges (16) umgangen und der untere Riegel (7)
iiber eine Langlochkupplung sowohl durch Automatik als
auch von Hand zu betdtigen ist.
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