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@ Train de pose d'une nouvelle voie ferrée.

@ Il comprend un seul wagon de travail (3) et plusieurs
wagons {4) de stockage des traverses (5). Le wagon de travail
supporte des moyens de transport {12) et de pose {14} des
traverses et de positionnement (23, 24, 25, 26) des rails (2,
2'). Sur les traverses {6b) le boggie antérieur (8) du wagon de
travail (3) repose sur un dispositif de translation (9} glissant
ou roulant dans les fraisures des nouvelles traverses {(5a)
dépourvues des rails. Le dispositif de pose de traverses {14)
est supporté en porte-a-faux devant le wagonh (3} ainsi qu'un
dispositif de régalage etou compactage de la plate-forme ou
du ballast.
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Train de pose d'une nouvelle voie ferrée.

La présente invention concerne un train de pose d'une
nouvelle voie ferr&e comprenant au moins des moyens de
transport et de pose des traverses, des moyens de
positionnement de rails et des wagons de stockage des

traverses.

Il est connu du brevet CH-A-600.045 un train de renou-
vellement de voie ferr&e comportant deux wagons arti-
culds entre eux supportant les différents outils de
travail,.pour la dépose de l'ancienne voie et la pose
de la nouvelle ainsi, gqu'un ou plusieurs wagons de
stockage des nouvelles et anciennes traverses. Les
wagons de stockage et le premier des deux wagons, dit
wagon de manutention des traverses, se déplacent sur
l'ancienne voie tandis que le second roule sur la voie
renouvellée. Le wagon de manutention des traverses est
supporté pendant le travail & son extrémité avant par
un boggie et & l'autre par deux appuis escamotables
roulant sur un chemin de roulement auxiliaire constitué
par les nouveaux rails destinés a &tre mis en voie mais
préalablement déposés de part et d'autre de 1l'ancienne
voie et & 1'extérieur des traverses. Le second wagon

-

dit wagon moteur est supporté & son extrémité avant par
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le wagon de manuterition des traverses et a son extré-
mité arriére par un boggie roulant sur la voie renou-

vellée.

Le brevet CH-A-600.046 décrit un train de renouvelle-
ment semblable & celui décrit dans 1le CH-A-600.045
lequel moyennant quelques transformations peut é&tre
utilisé& comme train de pose d'une voie ferrée (fig.5 et
6). Le train de pose de voie ferrée travaille en sens
inverse du train de renouvellement. Les appuis roulants
escamotables sont disposés de part et d'autre de
1'unigue boggie du wagon moteur qui roule ainsi sur les
rails dispos&s directement sur la plate-forme de 1la
future voie et mis & l1l'écartement des appuis roulants.
Le dispositif assurant la pose des traverses est juste
derriére 1le boggie de ce wagon moteur et devant le
dispositif de mise en place des rails de sorte que les

deux boggies du second wagon roulent sur la voie posée,.

La demande de brevet FR~A-2419998 du méme déposant
décrit un train de renouvellement de voie ferrée qui
peut é&galement &tre transformé en train de pose d'une
nouvelle voie. Comme les trains susmentionné&s ce train
se compose de deux wagons de travail articulés entre
eux supportant les différents dispositifs de travail.
La différence essentielle par rapport aux précédents
est que l'unigue boggie du wagon moteur roule dé&ja sur
la nouvelle voie tandis gque 1le boggie du wagon de
manutention des traverses se trouvant dans la zone de
travail, est monté sur un dispositif de translation qui
se déplace en glissant ou roulant dans les fraisures
des vieilles traverses dépourvues de rails. Le second
boggie du méme wagon roule sur l'ancienne voie ainsi
qgque les différents wagons de stockage. Pour transformer
ce dernier train en train de pose d'une nouvelle voie
on inverse le sens de marche et on munit 1'unique

boggie du second wagon articulé de bandages lui permet-
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tant d'avancer sur la plate-forme de la voie tandis que
le dispositif de translation supportant 1'un des bog-
gies du second wagon se déplace sur les traverses
posées et que le second boggie et les wagons de sto-

ckage roulent sur la voie posée,

Les trains de pose de la voie ferrée mentionnés précé-
demment présentent 1'inconvénient gque le véhicule
moteur ou en tout cas le premier wagon de travail doit
se déplacer en s'appuyant soit sur 1les rails posés
directement sur la plate-forme soit, & défaut de ceux-
ci, directement sur la plate-forme. Dans les deux cas
la charge supporté&e par la plate-forme est localisée a
1'endroit des appuis roulants ainsi la pression exercée
sur la plate-forme en absence des traverses est trés
grande. La localisation de la charge provogue la des-
truction du profilé de la plate-forme., En effet, il est
extrémement important avant la pose des traverses et
des rails de niveller et profiler la plate-forme selon
la configuration géométrique de la voie et la nature du
sol (dévers dans les courbes, inclinaison de la plate-
forme pour 1'évacuation des eaux de pluie). I1 faut,
par conséquent, aprés le passage du vé&hicule moteur ou
aprés la pose de la voie reprofiler la plate-forme ce
gui entraine des frais supplé&mentaires en allongeant le
temps de construction de la voie. La non réfection du
profil peut provoquer ultérieurement l'affaissement ou
la destruction locale de la voie. La mise en place d'un
chemin de roulement en dé&posant des rails directement
sur la plate-forme constitue en sol aussi un inconvé-

nient.

L'invention a pour but de remédier & ces inconvénients
en supprimant 1les appuls roulant sur 1la plate-forme

dépourvue de traverses, ou sur un chemin de roulement.
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Le train de pose selon 1l'invention est caractérisé par
le fait gque les moyens de transport et de pose des
traverses et les moyens de positionnement des rails
sont supportés par un seul truck muni de deux boggies,
que les moyens de pose des traverses sont fixés en
porte-3a-faux devant le boggie antérieur du truck, que
ledit boggie antérieur est supporté pendant le travail
par un dispositif de translation glissant ou roulant
dans les fraisures des traverses dé&pourvues de rails
que le boggie postérieur dudit truck roule sur les
rails et que les moyens de positionnement des rails
sont disposés entre le dispositif de translation et 1le

boggie postérieur dudit truck.

Le truck se déplagant par un de ses boggies, moyennant
un dispositif de translation, sur les traverses, 1la
pression exercée sur la plate-forme est faible et elle
ne subit pas de déformation. Les rails sont positionnés
aprés le passage du dispositif de translation ainsi le
boggie postérieur roule sur les rails posés. Le groupe
moteur est disposé d'ailleurs prés de ce boggie posté-
rieur afin que 1la charge exercée sur 1les traverses
dépourvues de rails soit aussi faible que possible pour

ne pas les endommager.

Ce train peut moyennant guelques transformations é&tre
transformé& en train de renouvellement d'une voie fer-

rée.

Le dessin annexé& repré&sente, 3 titre d'exemple une
’ ple,

forme d'exécution de 1l'invention.

La figure 1 représente une vue schématique de cdoté d'un

train de pose d'une nouvelle voie ferrée.

La figure 2 est une vue en plan de la figure précédente

représentant uniquement les traverses, les rails et le
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dispositif de positionnement des rails.

La figure 3 représente une vue schématique de cbté du
train de pose transformé& en train de renouvellement

d'une voie ferrée.

En 1 on a représenté& la plate-forme profilée et en 2 et
2' les rails & poser qui sont pr&alablement déposés aux
extrémités latérales de 1la plate-forme. Le train se
compose d'un truck 3 supportant les différents moyens
de travail, et de plusieurs wagons 4 de stockage des
traverses 5 supportés par des boggies 6 roulant sur la
voie pos@e. Le truck 3 s'appuie sur la voie posée par
le boggie postérieur 7 et sur les traverses 5a dépour-
vues de rails par un boggie antérieur 8 lui-mé&me sup-
porté par un dispositif de translation 9. Le dispositif
de translation 9 peut &tre un traineau 3 patins ou 3
roulettes comme celui décrit dans le brevet
FR-A-2.419.998. Il est &galement possible pour soulager
le dispositif de translation de prévoir de part et
d'autre du boggie 8 des patins & rouleaux ou des dispo-
sitifs & chenilles escamotables se déplagant sur les
traverses comme décrit dans la demande de brevet euro-
péen No.0 060 590 de la déposante. Ce dernier disposi-
tif permet une meilleure ré&partition de la charge sur
les traverses et améliore la stabilité du truck. Le
truck 3 est équip& d'un portique de transport 10 rou-
lant sur un chemin de roulement continu am&nagé sur les
chdssis du truck 3 et des wagons de stockage 4, d'un
accumulateur-transporteur 12 des traverses, de plu-
sieurs pinces a galets 23, 24, 25, 26 pour soulever et
positionner les rails 2,2', d'une console porte-i-faux
18 supportant un dispositif articulé 14 de transport et
de pose de traverses 5 ainsi que des dispositifs de
régalage et/ou de compactage 16 de la plate-~forme ou du
ballast 1 et d'un groupe moteur 17 assurant la traction

du train et l1'alimentation de différents dispositifs de
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travail.

Le dispositif de régalage et/ou de compactage 16 et le
dispositif articulé de transport et de pose 14 de
5 traverses sont suspendus & un cadre 19 lui-mé&me suspen-
du & la console 18 par des vérins 20,21,22 permettant

le guidage du cadre dans l'axe de la voie.

Le fonctionnement de ce train de pose est le suivant :
10 Aprés avoir préparé la plate-forme 1 et disposé les
rails 2,2' en ses extrémités 1latérales 1le +truck 3
avance dans la direction F sur les traverses 5a posées
par le dispositif 14. Le dispositif de translation 9
supportant le boggie 8 est guidé par les fraisures de
15 +traverses 5a. Les rails 2 sont soulevés par les pinces
3 galets 23 se trouvant devant le boggie ant&rieur 8 du
truck 3, et ramenés aprés le passage de ce boggie 8
sous le truck par les pinces 24 et 25 et enfin position-
nés dans les fraisures de traverses 5b. Pendant ce
20 temps le portique 10 assure 1l'approvisionnement de
l'accumulateur—-transporteur 12,

I1 est possible de poser les traverses et les rails
directement sur la plate-forme en absence du ballast et

25 goulever par la suite la voie pour la pose du ballast.

Pour transformer le train de pose en train de renouvel-
lement d'une voie ferr&e (fig.3) on accouple au train
de renouvellement un truck moteur 28 articulé & l'extré-
30 mité& antérieure du truck 3 et s'appuyant sur un boggie
29 roulant sur 1les nouveaux rails 2,2' posés sur les
nouvelles traverses 5b. Le truck moteur 28 supporte un
dispositif de positionnement de nouveaux rails
33:34;35. L'articulation entre les deux trucks est
35 réalisée de maniére connue et décrite dans le brevet
FR-2.419.998 de 1la déposante précédemment cité. Le

moteur 17 a été retiré pour laisser la place au dispo-
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sitif de transport 31 des anciennes traverses 32, &
l'extrémité duquel se trouve le dispositif de dépose 30

des anciennes traverses.

Le train de renouvellement avangant dans le sens in-
diqué par la fléche Fl qui est 1l'inverse de celui du
train de pose, le dispositif de pose de traverses 14'
est légérement modifié par rapport au dispositif précé-
dent, laissant ainsi la place aux dispositifs 30 de
dépose et de transport 31 des anciennes traverses 32.
Les anciennes traverses 32 sont transportées par le

portique 10 vers les wagons de stockage 4.

En dessous du truck 3 des pinces & galets
23',24',25"',26' 1l1lévent et é&cartent les anciens rails
37. Le dispositif de translation 9 se déplace dans les
fraisures des anciennes traverses 32. Entre les dispo-
sitifs de pose 14' des nouvelles traverses et de dépose
30 des anciennes traverses est disposé le dispositif 16
de régalage et/ou compactage du ballast.
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Revendications de brevet

1. Train de pose d'une nouvelle voie ferrée comprenant
au moins des moyens de transport et de pose des tra-
verses, des moyens de positionnement des rails sur les-
dites traverses et des wagons pour le stockage des
traverses, caractérisé par le fait que les moyens de
transport et de pose des traverses et les moyens de
positionnement de rails sont supportés par un seul
truck muni de deux boggies, que les moyens de pose des
traverses sont fixés en porte-a-faux devant le boggie
antérieur du truck, que 1ledit boggie antérieur est
supporté pendant le travail par un dispositif de trans-
lation glissant ou roulant dans 1les fraisures des
traverses dépourvues de rails, gue le boggie postérieur
dudit truck roule sur les rails et que les moyens de
positionnement des rails sont disposé&s entre le dispo-
sitif de translation et 1le boggie postérieur dudit

truck.

2. Train de pose d'une nouvelle voie ferré&e selon la
revendication 1, caractérisé par le fait que le groupe
moteur du train est disposé sur le truck a proximité du

boggie postérieur.

3. Train de pose d'une nouvelle voie ferrée selon l'une
des revendications 1 ou 2, caractérisé par le. fait
gu'une régaleuse est fix&e devant le dispositif de pose
des traverses pour régaler la plate-forme ou le bal-
last.

4. Train de pose d'une nouvelle voie ferrée selon une
des revendications 1 & 3, caractérisé par 1le fait
gu'une compacteuse est fixée devant le dispositif de
pose des traverses pour compacter la plate-forme ou le
ballast.
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5. Train de pose d'une nouvelle voie ferrée selon 1la
revendication 1, caractérisé par le fait gu'il peut
8tre ¢&équipé& de moyens pour le transformer en train de
renouvellement de la voie ferrée, lesdits moyens compre-
nant un second truck articulé & l'extrémité& antérieure
du premier truck et s'appuyant sur un boggie roulant
sur la nouvelle voie, des moyens pour la dépose des
anciens rails et des moyens pour la dépose et le trans-
port des anciennes traverses, ledit second truck suppor-
tant les moyens de positionnement -des nouveaux rails,
que le groupe moteur est de pré&férence disposé& sur le
second truck et entraine le train de renouvellement
dans le sens inverse du train de pose d'une voie ferrée
et que les moyens de pose de traverses sont adaptés

pour travailler dans ledit sens.
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