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@ Pistenpflegegerat.

@ Das Pistenpflegegerit nach der Erfindung umfal’t eine
hydrostatische Lenkung und einen mechanischen Antrieb.
Um bei der Pistenpflege Energie einzusparen wird die
Schubenergie bei der Talfahrt zum Antrieb der Buckelfrése
{11) umgesetzt. Hierzu wird die Buckelfrdse mechanisch vom
mechanischen Antrieb (5, 10) der Fahrraupen her ange-
trieben.
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Beschreibung: Pistenpflegegerdt

Die Erfindung betrifft ein Pistenpflegegerat mit einer Mischung
von hydrostat-mechanischem Antrieb. Die Buckelfrdse wird dabei

vom mechanischen Antrieb der Raupen her mechanisch angetrieben.

Der hydrostatische Antrieb der Raupen ist fiir beide gleich; mit

ihm kann die Geschwindigkeit jeder Raupe unabh&naio voneinander

erhdht oder erniederigt werden.

Auf dem Markt befinden sich zweierlei Systeme von Pistenraupen.
a) Mechanisch angetriebene mit Stufenlenkung.

Die Bu' kelfrése wird dabei iUblicherweise iiber einen getrennten

Motor angetrieben.
b) Eydrostatisch angetriebene Pistenpflegegerdte.

Die Buckelfr8se wird dasbei hydrostatisch iiber Olpumpe-Olmotor
angetrieben. -

Die mechanisch angetriebenen Pistenraupen haben eine schlechte
Manovrierbarkeit. Der Motor fiir die Buckelfrdse verbraucht
dauvernd Energie. Wird bergab gefahren, so muB3 mit dem Fahrmo-

tor gebremst werden; der Motor fiir die Buckelfridse muB volle

Energie abgeben.

Der hydrostatische Antrieb hat einen schlechteren Wirkungsgrad
als der mechanische Antrieb. Beim Schubbetrieb gibt er fast
keine Energie ab. Wird mit einem hydrostatisch angetriebenen
Pistenpflegegerdt talwdrts gefahren, so muB dievEnergie fir
die Buckelfridse trotzdem aufgewendet werden.

Beide vorhandenen Pistenraupensysteme sind energieaufwendigq.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei der Pistennfleae

Eneraie einzusparen.

- >

Diese Aufgabe.wird erfindungsgemdB dadurch gelasft.daﬁ die

Schubeneraie bei der Talfahrt umgesetzt wird zum Antrieb der
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Buckelfrdse. Dies wird Uber den mechanischen Grundantriebdb
der Raupen und der Buckelfrise erreicht. AuBerdem wird mit
dem mechanisch-hydrostatischen Fahrantrieb eine Energieein-
sparung erzielt. Die Mandvrierbarkeit leidet dabei nicht.
Durch die Uberdeckung der Hydrostatik iiber die mechanischen

Stufen kann stufenlos gefahren und gelenkt werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen n&her beschrieben. In
der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Pistenpflege-

gerdt in schematischer Darstellung;

Fig. 2 eine ausfilhrlichere Darstellung der

Konstruktion nach Fig. 1.

Nach Fig. 1 und 2 treibt ein Verbrennungsmotor 1 iiber eine
Reibkupplung 2 ein Schaltgetriebe 3 an. Von diesem werden
mit konstanter Ubersetzung Verstellpumpen 4r und 41 angetrie-
ben. Das Schaltgetriebe 3 kann ein Zwei-, Drei- oder Vier-
ganggetriebe sein. Es kann mit Klauenschaltung oder mit Last-
schaltgetriebe ausgefiihrt werden.

Die Getriebeausgangswelle des Getriebes 3 treibt iiber die
Hinterachse 5 die beiden Sonnenrd@der der Planetengetriebe 6rx
und 61 an. Die Drehrichtung fiir die beiden Sollenrdder der

Planetengetriebe kann in der Hinterachse 5 umgeschaltet wer-
den.

In Verbindung mit dem Lehrgang in Getriebe 3 und dem Einrasten

des Blockierstiftes 12 kOnnen die beiden Sonnenrider blockiert
werden.

Die AuBenrdder der Planetenrd@der 6r und 61 werden von Hydrau-
likmotoren 7r und 71 angetrieben. Dexr Abtrieb der Planetenge-

triebe erfolgt iber die Planetenradtrdger auf die Antriebs-
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rdder 8r und 81 der Gleisketten. Die Antriebsr&der 8r und 81
werden zweckmdBigerweise noch mit einer Untersetzung und mit
Bremsen ausgeriistet werden. Die Buckelfrdse 11 wird im Ver-
hdltnis der Getricbewellenausgangsdrehzahl angetrieben. Dies
erfolgt zweckmdBigerweise iiber die Hinterachse 5 und das Kar-
dangelenk 10.

Ist der Blockierstift 12 eingerastet, so wird die Pistehraupe
rein hydraulisch iiber die Hydraulikmotoren 7r und 71 angetrie-
ben. Jede Gleiskette kann stufenlos vor- und rilickwdrts ange-
trieben werden. Je nach gewdhlter Ubersetzung im Getriebe 3
nimmt der Anteil der mechanischen Kraftiibertragunc an der Fahr-
leistung der Pistenraupe zu. Der Anteil der hydrostatischen
Kraftibertragung nimmt mit zunehmender mechanischer Kraftiiber-
tragung (hdhere Ubersetzung im Getriebe 3) ab. Wird der Aus-—
gang des Getriebes 3 zur Hinterachse blockiert, so erfolgt,
wie vorstehend ausgefiihrt, die Kraffﬁbertragung rein hydrd—
statisch. Die Pistenraupe kann sich dann iiber die eigene Achse
drehen. Mit zunehmendem mechanischen Antrieb wird vorteilhaf-

terweise der mdgliche Lenkradius groBer.

Die ZuBeren Zentralrdder der Planetengetriebe 6r und 61 sind
mit den Hydraulikmotoxen 71 und 7r verbunden. Diese stehen
iiber Olleitungen 9 mit den Verstellpumpen 4r und 41 in Ver-

bindung, welche ihrerseits von dem Schaltgetriebe 3 iiber Zahn-
r3der ange%rieben werden.

Insgesamt ergibt sich damit ein Pistenpflegegerdt mit einer
hohen Wirksamkeit.
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Patentanspriiche:

l.

Pistenpflegegerdt mit hydrostatischer Lenkung und mechani-
schem Antrieb, dadurch gekennzeichnet, daB die Buckelfrise
mechanisch vom m.:chanischen Antrieb der Fahrraupen her ange-

trieben wird.

Pistenpflegegerdt nach Anspruch 1), dadurch gekennzeichnet,
daB mit der hydrostatischen Lenkung, in Verbindung mit dem
mechanischen Antrieb, die Fahrgeschwindigkeit derart vermin-
dert und vergroRert werden kann, daf mit zunehmender mechani-
scher Kraftibertragung der Anteil der hydrostatischen Kraft-

ibertragung vermindert wird.
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