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(§3)  Traversenwagen. 

Für  Gießereien  werden  Traversenwagen  für  eine  end- 
lose  Förderbahn  vorgeschlagen,  die  quer  zur  Transportrich- 
tung  wenigstens  drei  Plätze, einen  Ballenplatz für die  Form- 
ballen  und  zwei  Kastenplätze  aufweisen,  wobei  der  die 
Formmaschine  verlassende  Unterkasten  auf  den  vorderen, 
der  Oberkasten  auf  den  anderen  Kastenplatz  angeordnet 
und  entlang  einer  Kerneinlegestrecke  geführt,  danach  zu 
einer  kompletten  Form  zugelegt  und  entlang  einer  Gieß- 
und  Kühlstrecke  wieder  bis  nahe  der  Formmaschine  trans- 
portiert  werden,  wo  der  Formballen  ausgestoßen  und  auf 
den  Ballenplatz  des  Traversenwagens  und  der  dort  befindli- 
che  Formballen  auf  einen  weiteren  Ballenplatz  oder  auf 
eine  Auspackstrecke  abgeschoben  wird,  während  die  lee- 
ren  Formkasten  zur  Formmaschine  gelangen. 



Die  Erf indung  betriff t   eine  K a s t e n - F o r m a n l a g e   für  G ieße re i en   m i t  

einer  in  einer  ve r t i ka l en   Ebene  endlos  v e r l a u f e n d e n ,   z w e i s t ö c k i g e n  

Förderbahn  mit  T r a v e r s e n w a g e n ,   die  w e n i g s t e n s   zwei  quer  zur  T r a n s -  

por t r i ch tung   n e b e n e i n a n d e r   l i egende   P l ä t z e   a u f w e i s e n ,   von  d e n e n  

der  e ine  -   ein  K a s t e n p l a t z  -   an  einer  Z u l e g e s t a t i o n   die  aus  U n t e r -  

kas ten   und  z u g e l e g t e m   Oberkas t en   b e s t e h e n d e   Form  a u f n i m m t ,   d i e  

auf  der  oberen  Bahn  a b g e g o s s e n ,   daraufhin   auf  die  untere   B a h n  

ü b e r g e b e n ,   auf  d ieser   in  e n t g e g e n g e s e t z t e r   Rich tung   zum  a n d e r e n  

Ende  geführt   und  dort  auf  die  obere  Bahn  zu rückge füh r t   wird,  wo  in 

einer  A u s s t o ß s t a t i o n   der  Fo rmba l l en   vom  F o r m k a s t e n   ge t rennt   u n d  

auf  den  b e n a c h b a r t e n   P l a t z  -   e inem  B a l l e n p l a t z  -   des  T r a v e r s e n -  

w a g e n s ,   der  dort  g e g e b e n e n f a l l s   einen  U - f ö r m i g e n   t rog   b e s i t z t  



a b g e s c h o b e n   wird,  wobei  zugle ich   der  dort  von  e inem  früheren  A r b e i t s -  

takt  be f i nd l i che   F o r m b a l l e n   auf  e inen  we i t e ren   daneben   l i e g e n d e n  

Ba l l enp l a t z   oder  über  eine  E n t l a d e s t a t i o n   auf  eine  A u s p a c k s t r e c k e   ü b e r .  

geben  wird,  während  der  leere  F o r m k a s t e n   in  Ober-   und  U n t e r k a s t e n  

getrennt   und  d i e se   der  F o r m m a s c h i n e  ü b e r g e b e n   w e r d e n .  

Eine  K a s t e n - F o r m a n l a g e   d i e s e s   Aufbaus  ist  bekannt   ( D E - A S   1  962  131)  

und  hat  s ich  in  der  P rax i s   bewähr t .   Die  Führung  der  Formen  bzw.   d e r  

Formba l l en   in  zwei  S t o c k w e r k e n   übe re inande r   bringt  i n s b e s o n d e r e   e i n e  

e rheb l i che   P l a t z e r s p a r n i s ,   da  die  endlos   ve r l au fende   Förderbahn  s o -  

wohl  als  G i e ß s t r e c k e ,   als  auch  als  K ü h l s t r e c k e   dient  und  für  die  B e -  

wegung  der  Formen ,   wie  auch  der  Formbal  len  a u s s c h l i e ß t   ich  l i n e a r e  

Bewegungen   no twendig   s ind .   Ferner  läßt  s ich  d i e se   F o r m a n l a g e   a n  

den  Küh lze i t beda r f   ohne  we i t e re s   a n p a s s e n ,   indem  b e i s p i e l s w e i s e   d i e  

T r a v e r s e n w a g e n   n e b e n e i n a n d e r   zwei  oder  mehr  B a l l e n p l ä t z e   a u f w e i s e n ,  

so  daß  der  e i nze lne   Fo rmba l l en   die  Förderbahn  m e h r m a l s   d u r c h l ä u f t .  

Bei  dieser   F o r m a n l a g e   ist  paral lel   neben  der  Förderbahn  eine  w e i t e r e  

Fö rde r s t r ecke   a n g e o r d n e t ,   die  über  Querförderer   mit  der  F ö r d e r b a h n  

in  Verbindung  s t eh t .   Diese  F ö r d e r s t r e c k e   ist  durch  eine  F o r m m a s c h i n e  

h indurchge führ t ,   in  der  n a c h e i n a n d e r   O b e r k a s t e n   und  Un te rka s t en   a b -  

geformt  werden .   Sowohl  die  l eeren ,   als  auch  die  a b g e f o r m t e n   K a s t e n  

werden  auf  d ieser   F ö r d e r s t r e c k e   nicht  in  T r a v e r s e n w a g e n ,   s o n d e r n  

mit  anderen  T r a n s p o r t m i t t e l n   beweg t .   Die  B e t r i e b s w e i s e   d ieser   F o r m -  

an lage   ist  f o l g e n d e :  

Die  die  F o r m m a s c h i n e   n a c h e i n a n d e r   v e r l a s s e n d e n   a b g e f o r m t e n   O b e r -  

und  Un te rkas t en   p a s s i e r e n   zunächs t   auf  der  genann ten   p a r a l l e l e n  

Fö rde r s t r ecke   mehre re   K e r n - E i n l e g e s t a t i o n e n   und  ge langen   auf  d i e s e r  



F ö r d e r s t r e c k e   in  ein  Z u l e g e g e r ä t ,   mit  w e l c h e m   der  O b e r k a s t e n   d e m  

U n t e r k a s t e n   zuge l eg t   wird.   Die  k o m p l e t t e   Form  wird  dann  von  d e m  

Querförderer   auf  einen  T r a v e r s e n w a g e n   der  oberen  Bahn  der  e n d l o s  

geführ ten   Förderbahn  u m g e s e t z t   und  p a s s i e r t   in  g l e i che r   T r a n s p o r t -  

r ichtung  wie  auf  der  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   eine  G i e ß s t r e c k e .   An  d e r e n  

Ende  wird  die  Form  auf  die  untere   Bahn  a b g e s e n k t   und  in  e n t g e g e n -  

g e s e t z t e r   R ich tung   zum  anderen   Ende  der  unteren  Bahn  t r a n s p o r -  

t ier t ,   wo  sie  w i e d e r u m   auf  die  obere  Bahn  angehoben   wird  und  dor t  

in den  we i t e ren   Querförderer   ge lang t ,   von  dem  sie  in  Richtung  a u f  

die  andere   F ö r d e r s t r e c k e   in  eine  A u s s t o ß s t a t i o n   g e s c h o b e n   w i r d .  

Dort  wird  der  F o r m b a l l e n   von  dem  Kas ten   ge t rennt   und  in  ein  g e -  

s o n d e r t e s   Ü b e r s e t z g e r ä t   ü b e r g e b e n ,   von  dem  er  auf  den  B a l l e n -  

platz   e ines   T r a v e r s e n w a g e n s   in  der  oberen  Bahn  übe rgeben   w i r d .  

Die  leeren  F o r m k a s t e n   werden  dann  von  dem  Querförderer   an  e i n  

Trenngerä t   ü b e r g e b e n ,   von  dem  aus  O b e r k a s t e n   und  U n t e r k a s t e n  

n a c h e i n a n d e r   der  F o r m m a s c h i n e   zugeführt   we rden .   Der  Q u e r -  

förderer  we i s t   ferner  eine  E in r ich tung   auf,  m i t t e l s   der  der  F o r m -  

ba l l en ,   der  s ich  in  dem  g l e i chen   T r a v e r s e n w a g e n ,   von  dem  d i e  

Form  a b g e n o m m e n   worden  war,  be f i nde t ,   auf  eine  paral lel   zu r  

Förderbahn  auf  der  der  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   S e i t e  

a n g e o r d n e t e n   A u s p a c k s t r e c k e ,   z.  B.  e inen  A u s s c h l a g r o s t   oder  d g l .  

übergeben   wird.   Der  dadurch  leere  B a l l e n p l a t z   des  T r a v e r s e n w a g e n s  

wird  dann  u n m i t t e l b a r   danach  m i t t e l s   des  U m s e t z g e r ä t e s   mit  d e m  

zuvor  a u s g e p a c k t e n   Formbal  len  be l eg t .   Die  Formbal  len  w a n d e r n  

dann  in  der  oberen  Bahn  w iede r   in  Richtung  auf  die  G e i ß s t r e c k e ,  w o -  

bei  der  neben  ihnen  b e f i n d l i c h e  K a s t e n p l a t z  b i s  z u   dem  zuers t   g e -  

nann ten   Querförderer   frei  b l e i b t .  



Bei  der  bekann ten   Anlage  s ind  ferner  M a ß n a h m e n   zur  Mit führung  v o n  

B e s c h w e r e i s e n   v o r g e s e h e n .   So  werden  an  dem  zuers t   genann ten   Q u e r -  

förderer  im  Bereich   der  B e l a d e s t a t i o n   der  end los   ve r l au fenden   F ö r d e r -  

bahn  die  B e s c h w e r e i s e n   auf  die  k o m p l e t t e   Form  au fge l eg t ,   d u r c h -  

wandern  mit  d iesen   die  G i e ß s t r e c k e   auf  der  oberen  Bahn,  a n s c h l i e ß e n d  

die  untere  Bahn  und  danach  wieder  die  obere  Bahn  bis  zu  dem  z w e i t e n  

Quer fö rdere r .   Dort  werden  sie  von  der  Form  a b g e n o m m e n   und  auf  d e n  

T r a v e r s e n w a g e n   im  Bere ich   des  B a l l e n p l a t z e s   a u f g e l e g t .   Der  T r a v e r s e n -  

wagen  weis t   im  Bere ich   des  B a l l e n p l a t z e s   e inen  U- fö rmigen   Trog  a u f ,  

der  den  Fo rmba l l en   a u f n i m m t .   Auf  die  Oberkan ten   der  T r o g w ä n d e  

werden  die  B e s c h w e r e i s e n   a b g e s e t z t   und  du rch lau fen   die  obere  B a h n  

bis  zu  dem  ers ten   Quer fördere r ,   wo  sie  wieder  a b g e n o m m e n   und  a u f  

die  dort  a n k o m m e n d e n   fer t igen  Formen  a u f g e s e t z t   w e r d e n .  

Diese  F o r m a n l a g e   er laubt   bei  g e r i n g e m   P l a t z b e d a r f   und  o p t i m a l e r  

Ausnü tzung   der  zwingend   no twend igen   Fördermi t t e l   ein  M i n i m u m   a n  

Ant r ieben ,   die  zudem  p rak t i s ch   alle  l inear  a r b e i t e n .   Es  werden  d e s -  

halb  led ig l ich   an  den  K o p f s e i t e n   der  e inze lnen   Förderbahnen   u n d  

Förde r s t r ecken   linear  a r b e i t e n d e   h y d r a u l i s c h e   S t o ß a n t r i e b e   b e n ö t i g t .  

Der  Erfindung  liegt  die  Aufgabe  zugrunde ,   den  ohnehin  sehr  g e r i n g e n  

P l a t z b e d a r f   der  b e k a n n t e n   F o r m a n l a g e   wei ter   zu  verr ingern  und  z u -  

gleich  den  kons t ruk t i ven   Aufwand  zu  v e r m i n d e r n .  

A u s g e h e n d   von  der  e i ngangs   b e s c h r i e b e n e n   F o r m a n l a g e   wird  d i e s e  

Aufgabe  dadurch  ge lö s t ,   daß  jeder  T r a v e r s e n w a g e n   w e n i g s t e n s   e i n e n  

wei te ren   quer  zur  T ranspo r t r i ch tung   neben  den  B a l l e n p l ä t z e n   l i e g e n d e n  

K a s t e n p l a t z   au fwe i s t   und  die  obere  Bahn  z w i s c h e n   der  F o r m m a s c h i n e  



und  der  Z u l e g e s t a t i o n   als  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   d ien t ,   auf  die  in  e i n e r  

B e l a d e s t a t i o n   der  a b g e f o r m t e   Un te rka s t en   auf  den  e inen,   der  a b g e -  

formte   O b e r k a s t e n   auf  den  anderen  K a s t e n p l a t z   übergeben   w e r d e n .  

Durch  die  e r f i n d u n g s g e m ä ß e   Ausb i ldung   wird  die  beim  Stand  de r  

Technik  vo rhandene   p a r a l l e l e   K e r n e i n l e g e s t r e c k e   in  die  endlos   v e r -  

l aufende   Förderbahn  in tegr ie r t   und  zwar  auf  deren  obere  Bahn  v e r -  

lager t .   Hie rmi t   wird  die  von  der  Anlage  übe rbau t e   Fläche  e r h e b -  

I ich  r e d u z i e r t .   Die  a b g e f o r m t e n   Ober-  und  U n t e r k a s t e n   können  u n -  

m i t t e l b a r   hinter  der  F o r m m a s c h i n e   in  der  B e l a d e s t a t i o n   auf  die  o b e r e  

Bahn  übe rgeben   werden ,   so  daß  s e i t l i ch   der  Förderbahn  nur  im  B e -  

reich  der  F o r m m a s c h i n e  A u f s t e l l f l ä c h e   benö t ig t   wird.   D e m z u f o l g e  

en t f a l l en   auch  die  auf  der  g e s a m t e n   p a r a l l e l e n   F ö r d e r s t r e c k e   b i s h e r  

no twend igen   a n d e r s a r t i g e n   T r a n s p o r t m i t t e l ,   da  die  leeren  Kas ten   in  

die  For  m m a s c h i n e   und  die  a b g e f o r m t e n   Kas ten   auf  die  obere  F ö r d e r -  

bahn  auf  j ewe i l s   k ü r z e s t e m   Weg  g e l a n g e n .   Im  übrigen  werden  d i e  

T r a v e r s e n w a g e n   im  Bere ich   z w i s c h e n   der  F o r m m a s c h i n e   und  der  Z u -  

l e g e s t a t i o n ,   in  der  bei  der  bekann ten   Anlage   die  K a s t e n p l ä t z e   j e -  

wei ls   leer  s ind ,   mit  den  a b g e f o r m t e n   Ober-  und  Un te rkas t en   b e l e g t ,  

so  daß  sie  opt imal   a u s g e n u t z t   s i n d .  

Die  auf  die  obere  Bahn  a b g e g e b e n e n   Ober-  und  U n t e r k a s t e n ,   d i e  

quer  zur  T r a n s p o r t r i c h t u n g   auf  dem  T r a v e r s e n w a g e n   l iegen,   b e w e g e n  

s ich  en t lang   der  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   mit  ger ingerer   G e s c h w i n d i g k e i t  

als  bei  der  b e k a n n t e n   F o r m a n l a g e ,   da  sie  dort  auf  der  K e i n e i n l e g e -  

s t r e c k e   im  A r b e i t s t a k t   der  F o r m m a s c h i n e   wandern ,   während  s i e  

auf  der  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   der  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n   Anlage  nur  be i  



j edem  zwei ten   M a s c h i n e n t a k t   einen  Förder takt   fo r tbewegt   werden .   E s  

wird  desha lb   auch  bei  au fwend igen   N a c h a r b e i t e n   an  den  a b g e f o r m t e n  

Kasten   in  der  Regel  eine  Arbe i t sk ra f t   a u s r e i c h e n .  

Gemäß  einer  A u s f ü h r u n g s f o r m   d i e s e s   G r u n d g e d a n k e n s   der  E r f i n d u n g  

sind  die  be iden   K a s t e n p l ä t z e   j edes   T r a v e r s e n w a g e n s   unmi t t e l ba r   n e b e n -  

e inander   angeordne t   und  wird  an  der  B e l a d e s t a t i o n   der  U n t e r k a s t e n   a u f  

den  vorderen ,   der  O b e r k a s t e n   auf  den  h in teren   K a s t e n p l a t z   ü b e r g e b e n .  

I m  B e d a r f s f a l l ,   wenn  n ä m l i c h   am  O b e r k a s t e n   die  u m f a n g r e i c h e r e n   u n d  

s c h w e r e r e n   N a c h a r b e i t e n   du rchzuführen   s ind ,   können  die  Kas ten   a u c h  

u m g e k e h r t   angeordne t   w e r d e n .  

B e s o n d e r s   vor te i lhaf t   wird  die  Erf indung  dadurch  ve rwi rk l i ch t ,   daß  d e r  

T r a v e r s e n w a g e n   an  dem  h in teren   K a s t e n p l a t z   eine  den  Kasten  in  e i n e r  

nach  hinten  gene ig ten   S c h r ä g l a g e   ha l t e rnde   A u f n a h m e   a u f w e i s t .   D a -  

mit  ist  es  m ö g l i c h ,   auch  den  auf  dem  h in teren   K a s t e n p l a t z   a n g e o r d -  

neten  a b g e f o r m t e n   Kas ten   so  a n z u o r d n e n ,   daß  er  mit  der  F o r m f l ä c h e  

der  Arbe i t sk ra f t   zugekehr t   ist,  so  daß  d iese   N a c h a r b e i t e n   zug le i ch   a n  

beiden  Kasten   v o r n e h m e n   kann,  ohne  durch  den  vorne  s t e h e n d e n   K a s t e n  

w e s e n t l i c h   beh inder t   zu  werden .   Damit   ergibt  sich  eine  we i te re   P l a t z -  

e r spa rn i s   quer  zur  F ö r d e r b a h n .  

Die  vo rgenann te   A u s f ü h r u n g s f o r m   wird  in  b e s o n d e r s   e infacher   Weise   d a -  

durch  ve rwi rk l i ch t ,   daß  der  T r a v e r s e n w a g e n   an  se iner   einen  Se i te   e i n e n  

s t u f e n f ö r m i g   nach  unten  g e z o g e n e n   Kragarm  a u f w e i s t ,   auf  d e s s e n  

unterer   Stufe  der  eine  der  bei den  Kas tenp l  ä tze   angeordne t   ist .   Der  a n -  

dere  K a s t e n p l a t z   kann  s ich  dann  en tweder   auf  der  oberen  Stufe  d e s  



Kragarms   etwa  in  Flucht  mit  den  Bal l enpl ätzen  be f inden ,   wobei  d e r  

Kragarm  z w e c k m ä ß i g e r w e i s e   so  a u s g e b i l d e t   ist,   daß  O b e r k a s t e n   u n d  

U n t e r k a s t e n   in  ihrer  P o s i t i o n   auf  den  K a s t e n p l ä t z e n   e inander   t e i l -  

we i se   übe rg re i f en ,   oder  aber  weis t   der  s t u f e n f ö r m i g e   Kragarm  a m  

Übergang  von  der  oberen  zur  un teren   Stufe  den  anderen   K a s t e n p l a t z  

mi t  der   A u f n a h m e   zur  s c h r ä g e n   Hal te rung   des  e inen  Kas t ens   a u f .  

Die  l e t z t g e n a n n t e   Var ian te   hat  den  großen  Vorte i l ,   daß  der  v o r d e r e  

K a s t e n p l a t z   aus  dem  re la t iv   hohen  Niveau  der  obe ren   Bahn  a u f g r u n d  

des  s t u f e n f ö r m i g e n   Kraga rms   auf  das  g e w ü n s c h t e   A r b e i t s n i v e a u   a b -  

gesenk t   ist ,   so  daß  der  dort  b e f i n d l i c h e   a b g e f o r m t e   K a s t e n ,  

der  U n t e r k a s t e n ,   le icht   von  oben  her  zugäng l i ch   ist .   Fener  ist  a u c h  

der  am  s c h r ä g g e s t e l l t e n   K a s t e n p l a t z   g e h a l t e r t e   a b g e f o r m t e   K a s t e n ,  

z .  B .   der  O b e r k a s t e n ,   auf  der  Se i t e   mit  der  Fo rmf l äche   leicht  von  

vorne  her  zu  e r r e i c h e n .   Aufgrund  des  s t u f e n f ö r m i g e n   Kragarms   k a n n  

die  g e s a m t e   Förderbahn  auf  B o d e n n i v e a u   mont ie r t   werden ,   w o b e i  

nur  für  den  a b g e s t u f t e n   Kragarm  der  T r a v e r s e n w a g e n   auf  der  u n t e r e n  

Bahn  eine  neben  deren  auf  b o d e n n ä h e   b e f i n d l i c h e n  S c h i e n e n   a n g e -  

ordnete   Kanal grube  v o r g e s e h e n   werden  muß.   Auch  die  b a u s e i t s  

zu  v e r r i c h t e n d e n   F u n d a m e n t a r b e i t e n   sind  dadurch  weniger   u m f a n g -  

reich,   als  wenn  die  g e s a m t e   Förderbahn  .in  e ine  Grube  a b g e s e n k t  

a n g e o r d n e t   werden  m u ß .  

Um  die  Aus l adung   des  Kraga rms   so  gering  als  mögl i ch   zu  h a l t e n ,  

können  die  S c h i e n e n   für  die  T r a v e r s e n w a g e n   der  oberen  Bahn  g e g e n -  

über  denen  der  unteren  Bahn  zur  Se i t e   des  s t u f e n f ö r m i g e n   K r a g a r m s  

hin  ve r se t z t   s e i n .  



Stat t   der  zuvor  b e s c h r i e b e n e n   A u s f ü h r u n g s f o r m e n ,   bei  d e n e n  

-  wie  beim  Stand  der  Techn ik  -   nur  eine  F o r m m a s c h i n e   v o r g e s e h e n  

ist,   die  n a c h e i n a n d e r   Obe rkas t en   und  U n t e r k a s t e n   ab fo rmt ,   k a n n  

gemäß   einer  anderen  A u s f ü h r u n g s f o r m   des  G r u n d g e d a n k e n s   der  E r -  

f indung  jeder  T r a v e r s e n w a g e n   an  s e inen   beiden  Se i t en   je  e i n e n  

K a s t e n p l a t z   und  d a z w i s c h e n   die  B a l l e n p l ä t z e   au fwe i sen   und  d i e  

Förderbahn  an  ihrer  einen  L ä n g s s e i t e   eine  O b e r k a s t e n - ,   an  ih re r  

anderen   L ä n g s s e i t e   eine  U n t e r k a s t e n - F o r m m a s c h i n e   zugeordnet   s e i n ,  

wobei  an  der  Z u l e g e s t a t i o n   die  O b e r k a s t e n   auf  die  andere  L ä n g s s e i t e  

übergeführ t   und  auf  den  dort  b e f i n d l i c h e n   U n t e r k a s t e n   zuge leg t   w e r d e n .  

Hiermi t   läßt  sich  eine  doppe l te   Arbe  i t s g e s c h w i n d i g k e i t   e r r e i c h e n .  

Dadurch,   daß  der  vom  O b e r k a s t e n   be l eg te   K a s t e n p l a t z   hinter  d e r  

Z u l e g e s t a t i o n   frei  wird,  kann  wie  bei  der  Anlage  mit  einer  E i n -  

s t a t i o n e n   F o r m m a s c h i n e   der  Fo rmba l l en   über  d iesen   K a s t e n p l a t z  

auf  die  A u s p a c k s t r e c k e   a b g e s c h o b e n   w e r d e n .  

Z w e c k m ä ß i g e r w e i s e   be s i t z t   jeder  T r a v e r s e n w a g e n   einen  E i g e n a n -  

tr ieb,   z.  B.  einen  E l e k t r o - E i n z e l a n t r i e b .   Hierdurch  ergibt  s i c h  

gegenüber   dem  Stand  der  Technik  eine  e i n f a c h e r e   S t eue rung   u n d  

M a n i p u l i e r b a r k e i t ,   i n s b e s o n d e r e   können  e i nze lne   Wagen  aus  d e m  

Verband  h e r a u s g e n o m m e n   und  b e i s p i e l s w e i s e   in  P a r k s t e l l u n g   g e -  

bracht  werden .   Es  werden  im  übrigen  die  großen  und  recht  t e u e r e n  

S t o ß a n t r i e b e   v e r m i e d e n .   Im  übrigen  ist  es  bei  d ieser   A u s f ü h r u n g s -  

form  nicht  mehr  no twend ig ,   daß  die  T r a v e r s e n w a g e n   zur  Ü b e r -  

tragung  der  A n t r i e b s k r ä f t e   ane inander   s t o ß e n .  

Wie  bere i t s   e ingangs   a n g e d e u t e t ,   werden  bei  der  bekann ten   F o r m -  

an lage   auf  der  oberen  Bahn  an  der  Z u l e g e s t a t i o n   auf  den  O b e r -  

kas t en   der  k o m p l e t t e n   Form  B e s c h w e r e i s e n   a u f g e l e g t ,   die  auf  d e m  



g e s a m t e n   e r s t en   F ö r d e r a b s c h n i t t   bis  zum  A u s s t o ß e n   des  F o r m -  

ba l l ens   auf  der  Form  ve rb l e iben   und  a n s c h l i e ß e n d   auf  den  U -  

fö rmigen   Trögen  der  T r a v e r s e n w a g e n   bis  zur  Z u l e g e s t a t i o n   z u r ü c k -  

geförder t   we rden .   Bei  d e r  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n   Anlage   h ingegen   i s t  

an  der  Z u l e g e s t a t i o n   eine  die  B e s c h w e r e i s e n   von  den  sie  auf  de r  

unteren   Bahn  p a s s i e r e n d e n ,   abgegossenen  .   Formen  a b n e h m e n d e   u n d  

auf  die  obere  Bahn  u m s e t z e n d e   E in r i ch tung   v o r g e s e h e n .   Die  B e -  

s c h w e r e i s e n   laufen  also  l ed ig l ich   auf  der  G i e ß s t r e c k e   und  a u f  

e inem  etwa  n o c h m a l s   g l e i c h l a n g e n   Abschn i t t   der  unteren  Bahn  m i t ,  

um  dann  wieder   auf  der  oberen  Bahn  zur  B e s c h w e r u n g   dienen  z u  

können .   Dadurch  wird  die  Anzahl  der  in  Umlauf   be f i nd l i chen   B e -  

s c h w e r e i s e n   erhebl  ich  r e d u z i e r t .  

S c h l i e ß l i c h   bez i eh t   s ich  die  Erf indung  a l l g e m e i n   auf  eine  K a s t e n -  

F o r m a n l a g e   für  G ieße re i en   mit  auf  einer  Bahn  beweg ten   T r a v e r s e n -  

wagen  als  T r a n s p o r t m i t t e l ,   die  w e n i g s t e n s   zwei  quer  zur  T r a n s p o r t -  

r ichtung  n e b e n e i n a n d e r   l i egende   P l ä t z e   a u f w e i s e n ,   von  denen  d e r  

e ine  -   ein  K a s t a n p l a t z  -   an  einer  Z u l e g e s t a t i o n   die  aus  U n t e r k a s t e n  

und  z u g e l e g t e m   O b e r k a s t e n   b e s t e h e n d e   Form,  der  a n d e r e  -   ein  B a l l e n -  

p l a t z  -   mit  g e g e b e n e n f a l l s   e i n e m   U - f ö r m i g e n   Trog,  einen  von  d e n  

F o r m k a s t e n   ge t r enn t en   Fo rmba l l en   a u f n i m m t ,   wobei  die  fer t ige  F o r m  

auf  e inem  Teil  der  Bahn  en t lang  einer  G i e ß s t r e c k e   geführ t   w i r d ,  

während  der  a n s c h l i e ß e n d e   Teil  der  Bahn  als  K ü h l s t r e c k e   für  die  a b -  

g e g o s s e n e n   Formen  bzw.  für  die  F o r m b a l l e n   d i e n t .  

F o r m a n l a g e n   d i e s e s   Aufbaus   sind  in  einer  Vielzahl   von  A u s f ü h r u n g s -  

formen  bekann t ,   wobei  der  Transpor t   i m  a l l g e m e i n e n   a u s s c h l i e ß l i c h  

in  einer  h o r i z o n t a l e n   Ebene  e r fo lg t .   Auch  für  e ine  so l che   F o r m a n -  

lage  s ch l äg t   die  Erf indung  zur  R e d u z i e r u n g   des  P l a t z b e d a r f s   v o r ,  



daß  jeder  T r a v e r s e n w a g e n   an  se iner   einen  Se i t e   einen  s t u f e n f ö r m i g  

nach  unten  gezogenen   Kragarm,   auf  d e s s e n   unterer  Stufe  der  K a s t e n -  

platz  zur  Aufnahme   b e i s p i e l s w e i s e   des  a b g e f o r m t e n   U n t e r k a s t e n s  

angeordne t   ist,   und  am  Übergang  von  der  oberen  zur  unteren  S t u f e  

einen  we i t e ren   K a s t e n p l a t z   au fwe i s t   mit  einer  b e i s p i e l s w e i s e   d e n  

a b g e f o r m t e n   O b e r k a s t e n   in  einer  nach  hinten  gene ig ten   S c h r ä g l a g e  

a u f n e h m e n d e n   Hal te rung ,   wobei  der  vor  der  Z u l e g e s t a t i o n   l i e g e n d e  

Teil  der  Bahn,  auf  der  Ober-  und  U n t e r k a s t e n   n e b e n e i n a n d e r   a n g e -  

ordnet  s ind ,   als  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   d ien t .   Der  e r f i n d u n g s g e m ä ß  

a u s g e b i l d e t e   T r a v e r s e n w a g e n   läßt  s ich  also  nicht  nur  bei  der  e i n -  

gangs  b e s c h r i e b e n e n   bekann ten   Anlage ,   sondern   bei  jeder  b e l i e b i g e n  

Anlage  mit  T r a v e r s e n w a g e n   p l a t z s p a r e n d   und  k o s t e n g ü n s t i g   e i n -  

s e t z e n .  

N a c h s t e h e n d   ist  die  Erf indung  anhand  von  in  der  Ze i chnung   d a r g e -  

s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e n   b e s c h r i e b e n .  

In  der  Ze i chnung   z e i g e n :  

Figur  1  eine  Draufs icht   auf  eine  F o r m a n l a g e   in  s c h e m a t i s c h e r  

D a r s t e l l u n g ;  

Figur  2  eine  S t i r n a n s i c h t   auf  die  endlos   geführ te   F ö r d e r b a h n  

gemäß   Figur  1  in  bevorzug te r   A u s f ü h r u n g ;  

Figur  3  eine  der  Figur  2  ähn l i che   Ans ich t   nur  einer  der  b e i d e n  

Bahnen  mit  einer  anderen  A u s f ü h r u n g s f o r m   des  T r a -  

v e r s e n w a g e n s ;  

Figur  4  eine  der  Figur  3  ähn l i che   Ans ich t   einer  wei te ren   A u s -  

führungsform  des  T r a v e r s e n w a g e n s ;  



Figur  5  eine  v ier te   A u s f ü h r u n g s f o r m   des  T r a v e r s e n w a g e n s   in 

g le icher   Ans ich t   u n d  

Figur  6  eine  den  Figuren  3  bis  5  e n t s p r e c h e n d e   Ans ich t   e i n e r  

we i t e ren   A u s f ü h r u n g s f o r m .  

Die  in  Figur  1  s c h e m a t i s c h   g e z e i g t e   F o r m a n l a g e   be s t eh t   im  w e s e n t -  

l ichen  aus  einer  F o r m m a s c h i n e   1  und  einer  in  einer  ve r t ika len   E b e n e  

endlos   geführ ten  Förderbahn  2,  von  der  in  Figur  1  led ig l ich   die  o b e r e  

Bahn  e rkennbar   ist ,   die  an  ihren  be iden   Enden  3 ,  4   über  je  e i n e  

Hube in r i ch tung   m i t e i n a n d e r   verbunden  s ind .   Auf  d ieser   F ö r d e r b a h n  

bewegen   s ich  als  T r a n s p o r t m i t t e l   T r a v e r s e n w a g e n   5,  die  in  Figur  2  

in  Ans ich t   näher  e rkennbar   s i n d .  

In  Figur  2  sind  die  be iden  ü b e r e i n a n d e r   a n g e o r d n e t e   Bahnen  6,  7  e r -  

kennbar ,   die  j ewe i l s   von  S c h i e n e n   geb i lde t   s ind ,   auf  denen  d i e  

T r a v e r s e n w a g e n   5,  die  vorzugswei   se  mit  e inem  E l e k t r o - E i n z e l -  

antr ieb  ve r sehen   s ind ,   bewegt   we rden .   Jeder  T r a v e r s e n w a g e n  5  

weis t   einen  U - f ö r m i g e n ,   in  Figur  2  nach  den  Se i t en   hin  o f f e n e n  

Trog  8  auf,  innerhalb   d e s s e n   sich  drei  B a l l e n p l ä t z e   9  b e f i n d e n ,  

die  mit  je  e inem  Bal len   10  b e s e t z t   s ind .   Der  T r a v e r s e n w a g e n   5 

weis t   einen  Kragarm  11  auf,  der  bei  dem  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

gemäß   Figur  2  s t u f e n f ö r m i g   nach  unten  gezogen   ist .   Auf  der  u n t e r e n  

Stufe  des  Kraga rms   be f inde t   s ich  ein  K a s t e n p l a t z   12,  z.  B.  für 

einen  a b g e f o r m t e n   U n t e r k a s t e n   13,  während  am  Übergang  14  z w i s c h e n  

den  Ba l  l enp lä tzen   9  und  dem  K a s t e n p l a t z   12  ein  wei terer   K a s t e n -  

platz  15  angeordne t   ist,  der  den  anderen   a b g e f o r m t e n   Kas ten ,   z.  B .  

den  Obe rkas t en   16  in  einer  S c h r ä g l a g e   mit  nach  außen  w e i s e n d e r  

F o r m f l ä c h e   a u f n i m m t .   Zu  d i e s e m   Zweck  weis t   der  Kragarm  i m  



Bere ich   des  Übergangs   14  eine  Hal terung  17  für  den  Kasten  a u f .  

Z w i s c h e n   den  beiden  Bahnen  6,  7  ist  eine  Abdeckung   18  a n g e -  

ordnet ,   die  zug le ich   einen  Kühl luf t tunnel   bi lden  kann  und  an  ihrer  

einen  Se i te   e n t s p r e c h e n d   der  Fo rmgebung   der  Kragarme   14  a u s g e -  

bi ldet   i s t .  

Wie  Figur  2  e rkennen  läßt ,  s ind  die  S c h i e n e n   der  unteren  Bahn  7  a u f  

Bodenn iveau   mon t i e r t .   Neben  den  S c h i e n e n   bef inde t   s ich  im  F u n d a -  

ment   eine  Kanalgrube   19,  in  der  die  Kraga rme   11  der  T r a v e r s e n -  

wagen  5  der  unteren  Bahn  l aufen .   Hier  ist  we i t e rh in   e r s i c h t l i c h ,   d a ß  

auf  dem  K a s t e n p l a t z   12  der  unteren  Stufe  des  Kragarms   11  eine  k o m -  

ple t te   Form  20,  b e s t e h e n d   aus  O b e r k a s t e n   und  U n t e r k a s t e n   s i t z t .  

Zur  Er läu te rung   der  B e t r i e b s w e i s e   der  F o r m a n l a g e   wird  w i e d e r u m   a u f  

Figur  1  Bezug  g e n o m m e n .   Der  F o r m m a s c h i n e   1  ist  in  bekann te r   W e i s e  

eine  M o d e l l w e c h s e l e i n r i c h t u n g   21  z u g e o r d n e t ,   die  das  a b w e c h s e l n d e  

Einfahren   und  Ausfahren   von  O b e r k a s t e n -   und  U n t e r k a s t e n m o d e l l e n  

g e s t a t t e t .   Durch  die  F o r m m a s c h i n e   1  ist  eine  F ö r d e r s t r e c k e   22,  d i e  

etwa  paral lel   zu  der  g e s c h l o s s e n e n   Förderbahn  5  angeordne t   ist,  h i n -  

du rchge füh r t .   Hierbei  handel t   es  s ich  mit  Vorzug  um  eine  B o r d r o l l e n -  

bahn,   auf  der  die  F o r m k a s t e n   ohne  w e i t e r e s   T ranspo r tmi t t e l   l a u f e n .  

Diese  Bordro l l enbahn   22  s teht   hinter  der  F o r m m a s c h i n e   1  über  e i n e n  

V e r s c h i e b e w a g e n   23  mit  der  oberen  Bahn  6  (Figur  2)  der  endlos   g e -  

führten  Förderbahn  5  in  Verbindung .   Der  V e r s c h i e b e w a g e n   23  w e i s t  

ferner  eine  in  ver t ikaler   Ebene  a r b e i t e n d e   K ippe in r i ch tung   auf.  An 

den  V e r s c h i e b e w a g e n   23  s c h l i e ß t   s ich  auf  der  oberen  Bahn  6  e i n e  

K e r n e i n t e g e s t r e c k e   mit  mehre ren   P o s i t i o n e n   24  an,  an  deren  E n d e  

ein  Z u l e g e g e r ä t   25  angeordne t   ist .   Die  U n t e r k a s t e n   und  O b e r k a s t e n  



werden  a b w e c h s e l n d   von  dem  V e r s c h i e b e w a g e n   23  an  die  o b e r e  

Bahn  6  a b g e g e b e n ,   indem  der  U n t e r k a s t e n   13,  wie  mit  Bezug  a u f  

Figur  2  be re i t s   b e s c h r i e b e n ,   auf  den  unteren  K a s t e n p l a t z   12  a b -  

g e s c h o b e n ,   der  O b e r k a s t e n   16  h ingegen   nach  Be t ä t i gen   der  K i p p -  

e in r i ch tung   in  S c h r ä g l a g e   in  die  Hal terung  17  am  anderen  K a s t e n -  

pla tz   e ingeführ t   wird.  Die  s o l c h e r m a ß e n   a n g e o r d n e t e n   Ober-  u n d  

U n t e r k a s t e n   du rch lau fen   die  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   mit  den  P o s i t i o n e n  

24.  Das  Z u l e g e g e r ä t   25  greift  den  O b e r k a s t e n   16  und  wendet   ihn 

auf  den  U n t e r k a s t e n   13,  so  daß  hinter  dem  Z u l e g e g e r ä t   25  k o m -  

ple t te   Formen  20  an  die  dort  befindliche  G i e ß s t r e c k e   a b g e g e b e n  

werden .   Zug le i ch   können  im  Bere ich   des  Z u l e g e g e r ä t e s  -   in  d e r  

Ze i chnung   nicht   d a r g e s t e l l t  -   auf  den  O b e r k a s t e n   der  k o m p l e t t e n  

Form  20  B e s c h w e r e i s e n   a u f g e l e g t   we rden .   Am  Ende  der  G i e ß -  

s t r e c k e   werden  die  Formen  auf  die  untere  Bahn  7  (Figur  2)  a b g e -  

senkt   und  laufen  dort  in  e n t g e g e n g e s e t z t e r   Rich tung   von  Ende  3  

zum  Ende  4  der  Förderbahn .   Die  B e s c h w e r e i s e n   können  auf  de r  

unteren  Bahn  im  Bere ich   des  Z u l e g e g e r ä t e s   25  wieder   a b g e n o m m e n  

und  auf  die  obere  Bahn  verbracht   we rden ,   um  dort  wieder   a u f g e -  

legt  zu  we rden .   Die  Formen  werden  am  Ende  4  der  unteren  B a h n  

wieder   auf  die  obere  Bahn  angehoben   und  ge l angen   dort  zu  e i n e m  

Quer fö rde rge rä t   26.  Dort  wird  der  Formbal  len  aus  den  F o r m k a s t e n  

a u s g e d r ü c k t   oder  a u s g e h o b e n   und  m i t t e l s   e iner   S c h u b e i n r i c h t u n g   2 7  

quer  zur  T ranspo r t r i ch tung   in  den  Trog  8  der  T r a v e r s e n w a g e n   5  v e r -  

s c h o b e n .   Der  auf  dem  äußeren   B a l l e n p l a t z   d i e s e s   T r a v e r s e n w a g e n s  

befindl  iche  Fo rmba l l en   wird  dabei  zug le i ch   auf  eine  neben  d e r  

Förderbahn  a n g e o r d n e t e   A u s p a c k s t r e c k e   28  a b g e s c h o b e n .   Die  l e e r e n  

F o r m k a s t e n   werden  in  e n t g e g e n g e s e t z t e r   R ich tung   bewegt  und  g e -  

langen  in  ein  Trenngerä t   29,  von  dem  n a c h e i n a n d e r   die  l e e r e n  



Unte rkas t en   und  Obe rkas t en   über  die  S o r d r o l l e n b a h n   22  der  F o r m -  

m a s c h i n e   1  zugeführt   werden .   Die  Anzahl  der  B a l l e n p l ä t z e   9  im  Trog  8  

jedes   T r a v e r s e n w a g e n s   5  r ichtet   sich  nach  der  erforderl  ichen  Kühl - 

dauer  und /ode r   der  zur  Verfügung  s t e h e n d e n   B a h n l ä n g e .   Beim  g e -  

ze ig ten   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   weis t   jeder  T r a v e r s e n w a g e n   5  drei  R e i h e n  

zu  je  drei  B a l l e n p l ä t z e n   auf  (Figur  1),  so  daß  jeder  Formba l l en   auf  der  

endlos  geführ ten   Förderbahn  2  i n s g e s a m t   drei  Umläufe   durchführ t ,   b e -  

vor  er  auf  die  A u s p a c k s t r e c k e   28  abgegeben   wird.   Zu  der  auf  d i e s e r  

S t r ecke   gegebenen   Kühlzei t   kommt   noch  die  Kühlze i t   zwi schen   d e r  

G i e ß s t r e c k e   und  dem  Querförderer   26,  auf  der  s ich  der  F o r m b a l l e n  

noch  im  F o r m k a s t e n   be f inde t ,   h i n z u .  

Bei  den  A u s f ü h r u n g s f o r m e n   gemäß  Figuren  3  bis  6  ist  der  T r a v e r s e n -  

wagen  5  j ewei l s   ohne  Fahrwerk  w i e d e r g e g e b e n .   Auch  hier  ist  l e -  

diglich  b e i s p i e l h a f t   a n g e d e u t e t ,   daß  der  T r a v e r s e n w a g e n   5  i n n e r h a l b  

des  Trogs  8  drei  B a l l e n p l ä t z e ,   g e g e b e n e n f a l l s   wieder   in  je  drei  R e i h e n ,  

a u f w e i s t .   Neben  dem  Trog  8  sind  bei  der  A u s f ü h r u n g s f o r m   g e m ä ß  

Figur  3  in  f luch tender   Anordnung  j ewei l s   ein  K a s t e n p l a t z   30,  31 

n e b e n e i n a n d e r   a n g e o r d n e t ,   wobei  auch  hier  auf  dem  K a s t e n p l a t z   30  

z w e c k m ä ß i g e r w e i s e   ein  Oberkas t en   32,  auf  dem  K a s t e n p l a t z   31  e i n  

Un te rkas t en   33  s ich  be f inden .   Diese  Anordnung  wird  man  in  e r s t e r  

Linie  dann  wäh len ,   wenn  auf  die  P l a t z v e r h ä l t n i s s e   nicht  al lzu  g r o ß e  

Rücks i ch t   g e n o m m e n   werden  muß  und  am  O b e r k a s t e n   keine  N a c h -  

arbei ten   no twendig   s ind .   In  d i e s e m   Fall  können  s ich  die  F a h r w e r k e  

auch  j ewei l s   im  äußeren   Bere ich   des  T r a v e r s e n w a g e n s   be f inden ,   s o  

daß  die  K a s t e n p l ä t z e   30,  31  nicht  auf  e inem  Kragarm  a n g e o r d n e t  

s ind.   0 

Bei  einer  p l a t z s p a r e n d e r e n   A u s f ü h r u n g s f o r m   gemäß   Figur  4  s i n d  

ähnl ich  wie  bei  dem  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   gemäß  Figur  2  am  T r a v e r s e n -  

wagen  ein  K a s t e n p l a t z   34  für  den  Un te rkas t en   35  und  z w i s c h e n  



d i e s e m   und  dem  Trog  8  ein  Kastenpl  a tz   36  zur  Aufnahme   des  O b e r -  

k a s t e n s   37  in  S c h r ä g l a g e   v o r g e s e h e n .   Damit   die  für  den  O b e r k a s t e n  

n o t w e n d i g e   Hal te rung   beim  A b s c h i e b e n   des  F o r m b a l l e n s   in  den  Trog  8  

nicht   s tör t ,   greift  s ie  mit  Vorteil  von  der  Se i t e   her  an  dem  O b e r -  

k a s t e n ,   b e i s p i e l s w e i s e   an  s e inen   W e n d e z a p f e n   a n .  

In  der  Ausführung   gemäß  Figur  5  we is t   der  T r a v e r s e n w a g e n   5  w i e d e r -  

um  einen  Kragarm  11  auf,  wobei  die  untere  Stufe  w i e d e r u m   e i n e n  

K a s t e n p l a t z   12  für  den  U n t e r k a s t e n   13  b i lde t ,   während  im  B e r e i c h  

der  oberen  Stufe  ein  mit  den  Ballenpl   ä tzen  f luch tender   K a s t e n -  

pla tz   38  für  den  Obe rkas t en   39  angeo rdne t   ist .   Die  obere  S t u f e  

braucht   dabei  nur  so  b re i t   a u s g e b i l d e t   se in ,   daß  der  O b e r k a s t e n   39  

s icher   u n t e r s t ü t z t   ist ,   im  übrigen  aber  den  U n t e r k a s t e n   e twas   ü b e r -  

grei f t ,   sowei t   dies  die  dort  no twend igen   N a c h a r b e i t e n   g e s t a t t e n .  

S c h l i e ß l i c h   zeigt   Figur  6  eine  A u s f ü h r u n g s f o r m ,   wie  sie  i n s b e -  

sonde re   bei  Verwendung  zweier   F o r m m a s c h i n e n ,   die  a lso  j e w e i l s  

nur  U n t e r k a s t e n   bzw.   Obe rkas t en   a b f o r m e n ,   e i n g e s e t z t   wird.   D a b e i  

kann  je  eine  F o r m m a s c h i n e   an  jeder  L ä n g s s e i t e   der  g e s c h l o s s e n   g e -  

führten  Förderbahn  2  angeordne t   s e in .   Der  T r a v e r s e n w a g e n   5  b e s i t z t  

in  d i e s e m   Fall  zu  beiden  Se i t en   der  Förderbahn  je  einen  K a s t e n -  

pla tz   40  bzw.   41  für  den  U n t e r k a s t e n   42  bzw.  den  O b e r k a s t e n   4 3 .  

Der  K a s t e n p l a t z   41  ist  bei  d ieser   Var ian te   nur  z w i s c h e n   der  F o r m -  

m a s c h i n e   und  dem  Z u l e g e g e r ä t   b e s e t z t ,   da  er  dort  von  e inem  H u b -  

und  Querförderer   a b g e n o m m e n   und  dem  Z u l e g e g e r ä t   auf  der  a n d e r e n  

Se i t e   zugeführ t   w i r d .  



1.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   für  Gießere ien   mit  einer  in  einer  v e r t i k a l e n  

Ebene  endlos   v e r l a u f e n d e n ,   z w e i s t ö c k i g e n   Förderbahn  mit  T r a -  

v e r s e n w a g e n ,   die  w e n i g s t e n s   zwei  quer  zur  T r a n s p o r t r i c h t u n g  

n e b e n e i n a n d e r   l i egende   P l ä t z e   a u f w e i s e n ,   von  denen  der  e i n e  

-  ein  K a s t e n p l a t z  -   an  einer  Z u l e g e s t a t i o n   die  aus  U n t e r k a s t e n  

und  z u g e l e g t e m   Obe rkas t en   b e s t e h e n d e   Form  a u f n i m m t ,   d i e  

auf  der  oberen  Bahn  a b g e g o s s e n , d a r a u f h i n   auf  die  untere  B a h n  

übe rgeben ,   auf  dieser   in  e n t g e g e n g e s e t z t e r   R i c h t u n g   zum  a n -  

deren  Ende  geführt   und  dort  auf  die  obere  Bahn  z u r ü c k g e f ü h r t  

wird,  wo  in  einer  A u s s t o ß s t a t i o n   der  Fo rmba l l en   vom  F o r m -  

kas ten   ge t rennt   und  auf  den  b e n a c h b a r t e n   P l a t z  -   e inem  B a l l e n -  

p la t z  -   des  T r a v e r s e n w a g e n s ,   der  dort  g e g e b e n e n f a l l s   e i n e n  

U - f ö r m i g e n   Trog  b e s i t z t ,   a b g e s c h o b e n   wird,  wobei  z u g l e i c h  

der  dort  von  e inem  früheren  A r b e i t s t a k t   b e f i n d l i c h e   F o r m b a l l e n  

auf  einen  we i t e ren   daneben   l i egenden   B a l l e n p l a t z   oder  über  e i n e  



E n t l a d e s t a t i o n   auf  eine  A u s p a c k s t r e c k e   übergeben   wird,  w ä h r e n d  

der  leere  F o r m k a s t e n   in  Ober-   und  U n t e r k a s t e n   get rennt   und  d i e s e  

der  F o r m m a s c h i n e   übe rgeben   w e r d e n ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t  

daß  jeder  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  w e n i g s t e n s   e inen  we i t e ren   quer  z u r  

T ranspo r t r i ch tung   neben  den  B a l l a n p l ä t z e n   (9)  l i egenden   K a s t e n -  

platz  (15,  30,  36,  38,  40)  au fwe i s t   und  die  obere  Bahn  (6)  z w i s c h e n  

der  F o r m m a s c h i n e   (1)  und  der  Z u l e g e s t a t i o n   (25)  als  K e r n e i n l e g e -  

s t r e cke   (24)  d ient ,   auf  die  in  einer  B e l a d e s t a t i o n   (23)  der  a b g e -  

formte   U n t e r k a s t e n   (13)  auf  den  einen  (12) ,   der  a b g e f o r m t e   O b e r -  

kas ten   (15)  auf  den  anderen   K a s t e n p l a t z   (15)  übergeben   w e r d e n .  

2.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  Anspruch   1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

die  beiden  K a s t e n p l ä t z e   j edes   T r a v e r s e n w a g e n s   (5)  u n m i t t e l b a r  

n e b e n e i n a n d e r   angeo rdne t   s ind  und  an  der  B e l a d e s t a t i o n   (23)  d e r  

U n t e r k a s t e n   (13,  33,  35)  auf  den  vorderen  (12,  31,  34,  36) ,   d e r  

O b e r k a s t e n   (16,  32,  37,  39)  auf  den  h in teren   K a s t e n p l a t z   (15,  3 0 ,  

36,  38)  übergeben   w e r d e n .  

3.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  Anspruch   1  oder  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  am  h in teren   K a s t e n p l a t z   (15,  36)  e i n e  

den  Obe rkas t en   (16,  37)  in  einer  nach  hinten  gene ig t en   S c h r ä g l a g e  

ha l t e rnde   Aufnahme   (17)  a u f w e i s t .  

4.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  e inem  der  Ansprüche   1  bis  3 ,   dadurch  g e -  

k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  an  se iner   einen  S e i t e  

einen  s t u f e n f ö r m i g   nach  unten  gezogenen   Kragarm  (11)  a u f w e i s t ,  

auf  d e s s e n   unterer  Stufe  der  eine  (12)  der  be iden  Kas tenpl  ä tze   (12,  15 

bzw.  38)  angeordne t   i s t .  



5.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  Anspruch   4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

der  andere  K a s t e n p l a t z   (38)  auf  der  oberen  Stufe   des  Kragarms   ( 1 1 )  

etwa  in  Flucht  mit  den  B a l l e n p l ä t z e n   (9)  angeordne t   i s t .  

6.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  Anspruch   5,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

der  s t u f e n f ö r m i g e   Kragarm  (11)  so  a u s g e b i l d e t   ist,  daß  O b e r -  

kas ten   (39)  und  Un te rka s t en   (13)  in  ihrer  P o s i t i o n   auf  den  K a s t e n -  

p lä tzen   (38,  12)  e inander   t e i l w e i s e   ü b e r g r e i f e n .  

7.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  e inem  der  Ansp rüche   1  bis  4,  dadurch  g e -  

k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  s t u f e n f ö r m i g e   Kragarm  (11)  am  Übergang  ( 1 4 )  

von  der  oberen  zur  unteren  Stufe  den  anderen   Kastenpl  a tz   (15)  mit  t 

der  Aufnahme  (17)  zur  s ch rägen   Hal te rung   des  O b e r k a s t e n s   ( 1 6 )  

a u f w e i s t .  

8.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  e inem  der  Ansp rüche   4  bis  7,  dadurch  g e -  

k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  S c h i e n e n   für  die  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  de r  

oberen  Bahn  (6)  gegenüber   denen  der  unteren  Bahn  (7)  zur  S e i t e  

des  s t u f e n f ö r m i g e n   Kragarms   (11)  v e r s e t z t   s i n d .  

9.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  e inem  der  Ansp rüche   4  bis  8,  dadurch  g e -  

k e n n z e i c h n e t ,   daß  für  den  s t u f e n f ö r m i g e n   Kragarm  (11)  der  T r a -  

v e r s e n w a g e n   (5)  der  unteren  Bahn  (7)  eine  neben  deren  auf  B o d e n -  

höhe  be f ind l i chen   S c h i e n e n   a n g e o r d n e t e   Kana lg rube   (19)  v o r g e -  

sehen   i s t .  



10.  K a s t e n - F o r m a n t a g e   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

jeder  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  an  se inen   be iden   Se i t en   je  e inen  K a s t e n -  

platz   (40,  41)  und  d a z w i s c h e n   die  B a l l e n p l ä t z e   (9)  au fwe i s t   u n d  

daß  der  Förderbahn  (2)  an  ihrer  e inen  L ä n g s s e i t e   eine  O b e r k a s t e n - ,  

an ihrer   anderen   L ä n g s s e i t e   eine  U n t e r k a s t e n - F o r m m a s c h i n e   z u -  

geordnet   ist,   wobei  an  der  Z u l e g e s t a t i o n   (25)  die  Obe rkas t en   ( 4 3 )  

auf  die  andere   L ä n g s s e i t e   übergeführ t   und  auf  den  dort  b e f i n d -  

l ichen  U n t e r k a s t e n   (42)  zuge leg t   w e r d e n .  

11.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  10,  d a d u r c h  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  jeder  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  einen  E i g e n a n t r i e b  

a u f w e i s t .  

12.  K a s t e n - F o r m a n l a g e   nach  e inem  der  Ansp rüche   1 bis  11  wobei  a u f  

der  oberen  Bahn  an  der  Z u l e g e s t a t i o n   auf  den  O b e r k a s t e n   der  k o m -  

p le t ten   Form  B e s c h w e r e i s e n   au fge l eg t   werden ,   dadurch  g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  an  der  Z u l e g e s t a t i o n   (25)  e ine  die  B e s c h w e r e i s e n  

von  den  sie  auf  der  un teren   Bahn  (7)  p a s s i e r e n d e n ,   a b g e g o s s e n e n  

Formen  (20)  a b n e h m e n d e   und  auf  die  obere  Bahn  (6)  u m s e t z e n d e  

E in r i ch tung   v o r g e s e h e n   i s t .  

13.  K a s t e n - F o r m a n l a g e ,   i n s b e s o n d e r e   nach  e inem  der  Ansprüche   1  bis  9  

mit  auf  einer  Bahn  beweg ten   T r a v e r s e n w a g e n   als  T r a n s p o r t m i t t e l ,  

w e n i g s t e n s   zwei  quer  zur  T ranspo r t r i ch tung   n e b e n e i n a n d e r   l i e g e n d e  

P l ä t z e   a u f w e i s e n ,   von  denen  der  e ine  -   ein  K a s t e n p l a t z  -   an  e i n e r  

Z u l e g e s t a t i o n   die  aus  U n t e r k a s t e n   und  z u g e l e g t e m   Obe rkas t en   b e -  

s t e h e n d e   Form,  der  a n d e r e  -   ein  B a l l e n p l a t z  -   mit  g e g e b e n e n f a l l s  

e inem  U - f ö r m i g e n   Trog,  e inen  von  den  F o r m k a s t e n   g e t r e n n t e n  



Formbal len   a u f n i m m t ,   wobei  die  fert ige  Form  auf  e inem  Teil  de r  

Bahn  en t lang  einer  G i e ß s t r e c k e   geführt  wird,  während  der  a n -  

schl  ießende  Tei  d e r   Bahn  als  Kühl  s t r ecke   für  die  a b g e g o s s e n e n  

Formen  bzw.  für  die  Formba l l en   dient ,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  jeder  T r a v e r s e n w a g e n   (5)  an  se iner   einen  Se i te   einen  s t u f e n -  

förmig  nach  unten  g e z o g e n e n   Kragarm  (11 ) , au f   d e s s e n   u n t e r e r  

Stufe  der  K a s t e n p l a t z   (12)  zur  Aufnahme   des  a b g e f o r m t e n   U n t e r -  

ka s t ens   (13)  angeordne t   ist,  und  am  Übergang  (14)  von  d e r  

oberen  zur  unteren  Stufe  e inen  we i t e ren   K a s t e n p l a t z   (15)  a u f -  

weis t   mit  einer  den  a b g e f o r m t e n   O b e r k a s t e n   (16)  in  einer  n a c h  

hinten  gene ig t en   S c h r ä g l a g e   a u f n e h m e n d e n   Hal te rung  (17) ,   w o -  

bei  der  vor  der  Z u l e g e p o s i t i o n   (25)  l i egende   Teil  der  Bahn  ( 2 )  

auf  der  Ober-  und  U n t e r k a s t e n   (16,  13)  n e b e n e i n a n d e r   a n g e o r d -  

net  sind  als  K e r n e i n l e g e s t r e c k e   (24)  d i e n t .  
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