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@ Fugeniiberbrickungsvorrichtung fiir Dehnfugen in Fahrbahnen von Briicken oder dergleichen.

@ Bei einer Fugeniiberbriickungsvorrichtung fir Dehnfu-
gen in Fahrbahnen von Briicken oder dergleichen, mit
mehreren an die Fahrbahnoberfidche angrenzenden, quer
zur Fahrbahnrichtung verlaufenden, zueinander parallelen
{Lameilen (1-5), welche auf den Fugenspalt Gberbriickenden,
in den Fugenrandern (14, 15) verschieblich gelagerten Tra-
versen (6-10) abgestiitzt sind, ist jede Lamelle mit zwei oder
mehreren Traversen, jede Traverse aber mit nicht mehr als
einer Lamelle fest verbunden. Die Steuerung der Lamelle-
nabstande erfolgt mittels elastomerer Lagerkérper (19),
wobei die Traversen (ber derartige Lagerkdrper auf einer
oder beiden L.amellen abgestitzt sind, und wobei die beiden
4uBeren Traversen {8, 10) ebenfalls {iber derartige Lagerkor-
per auf beiden Fugenrindern (14, 15), jede auf einem
anderen, abgestutzt sind.

Diese Art der Anordnung der erlduterten Lagerkdrper
ergibt darliberhinaus eine besonders gleichmaBige Vertei-
lung der Vertikallasten,
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Fugeniiberbriickungsvorrichtung fiir Dehnfugen

in Fahrbahnen von Briicken oder dergleichen

Die Erfindung Qetrifft eine Fugeniiberbriickungs-
vorrichtung fiur Dehnfugen in Fahrbahnen von
Briicken oder dergleichen, mit mehreren an die
Fahrbahnoberfldche angrenzenden, guer zur Fahr-
bahnrichtung verlaufenden, zueinander parallelen
Lamellen, welche auf den Fugenspalt iliberbriickenden,
in den Fugenréndern verschieblich gelagerten Tra-
versen abgestilitzt sind, wobei jede Lamelle mit
zwel oder mehreren Traversen, jede Traverse aber
mit nicht mehr als einer Lamelle fest verhunden
ist, und wobei an den Traversen angreifende elasto-
mere Korper zur Steuerung der Lamellenabstdnde
vorgesehen sind.

Eine derartige Vorrichtung ist aus der deutschen
Auslegeschrift 1 658 611 bekannt. Dabei ist jede
Lamelle mit mindestens zwei Traversen fest ver-
bunden, also kippsicher auf den Traversen ge-
lagert. Die Traversen hingegen sind in den beiden

Fugenrdndern l&ngsverschieblich gelagert, wobeil
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der Verschiebeweg mittels elastomerer Kbrper
gesteuert ist, iiber welche die Traversen schub-
verformbar miteinander und mit den beiden Fugen-
randern verbunden sind. Die elastomeren Kérper
sind h®r seitlich an den Traversen angeschlossen;
zur Lagesicherung dieser Korper sind zus&tzlich
Befestigungsmittel erforderlich; im Falle einer
Schiefstellung der Fuge, z.B. infolge von Ldngs-
verschiebungen der Fugenrd@nder werden die Lager-~
korper zusatzlich senkrecht zur Schubrichtung be-
lastet, was sich wiederum ungiinstig auf die Schub-
kraftverteilung auswirkt.

Bei einer anderen bekannten L&sung (Deutsche Offen-
legungsschrift 30 19 594) sind die Traversen bzw.
kurze Teiltraversen jeweils in Offnungen mehrerer
Lamellen aufgenommen, mit dem Ziel, eine besonders
giinstige Verteilung der Vertikallasten bei hoher
Tragfédhigkeit der Gesamtkonstruktion zu erreichen.
Durch im Offnungsbereich angeordnete schubverform-
bare elastomere Lagerk6rper ist gleichzeitig eine
Steuerung der Lamellen im Fugenbereich erzielbar,
derart, daB die Lamellen ilber die Fugenbreite

stets mit gleichen Abst@nden voneinander und von den
Fugenrd@ndern angeordnet sind. Voraussetzung fiir die
Erreichung der angestrebten Wirkungen ist hier eine
spezielle Bauweise, bei welcher die Lamellen Offungen
bilden, durch welche die Traversen hindurchgesteckt
sind. -
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Demgegeniiber liegt der vorliegenden Erfindung

die Aufgabe zugrunde, eine Fugeniiberbriickungs-
vorrichtung der eingangs genannten Art so zu ver-
bessern, daB neben einer Vereinfachung ihrer Mon-
tage und ihrer Lagerung in den Fugenré@ndern eine
besonders gleichmﬁﬁige Verteilung der Vertikal-
lasten erreicht wird.

Diese Aufgabe wird erfindunggemiB dadurch geldst,

‘daB zur Steuerung der Lamellenabstéinde die Traver-—

sen liber schubverformbare elastomere Lagerkorper
auf éner oder beiden Lamellen, die zu der mit der
jeweiligen Traverse fest verbundenen Lamelle be-
nachbart sind, abgestiitzt sind, und daB die beiden
duBeren Traversen ebenfalls iliber derartige Lager-
kérper auf beiden Fugenrd@ndern, jede auf einem
anderen, abgestiitzt sind.

Mit diesem L6sungsvorschlag wird durch das Element

~der schubverformbaren Lagerktrper ein Zweifaches

erreicht, nidmlich erstens eine erhebliche VergréBerung

der in vertikaler Richtung zwischen Lamellen und
darunterliegenden Traversen wirksamen Stiitzflache
und zweitens eine Abstandssteuerung ér Lamellen.

Dadurch daB sich die Lamellen unter den Vertikal-
lasten durchbiegen, wirken die Lagerktrper neben
den festen Verbindungsstellen zwischen Lamellen
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und Traversen als zusdtzliche vertikale stiitzen,
was zu einer sehr vorteilhaften VergleichmdBigung
der Vertikallastverteilung im gesamten Fugenbereich
fiihrt.

Die Lagerktrper konnen Steuerungsaufgaben sowohl
bei einer Fugenverengung als auch bei einer Fugen-
verbreiterung bzw. einer durch Radlasten verur-
sachten Verschiebung der Lamellen {ibernehmen. -

Die Einbindung der Gesamtvorrichtung in die Fugen-
rander ist besonders einfach, da auch dort die
gleichen Lagerkorper zur Abstiitzung der Traversen-

enden verwendet werden konnen.

Die Lagesicherung der Lagerkorper 1dBt sich infolge
ihrer vertikalen Einspannung auf besonders einfache
Weise bewerkstelligen; eine Montage der Lager-
k6rper unter vertikaler Druckvorspannung zwischen
Lamellen und Traversen erfordert keinen zus@tzlichen
Aufwand filir besondere Montagevofrichtungen.
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Im folgenden werden zweil Ausfiihrungsbeispiele

der Erfindung anhand der Zeichnung erl&utert.

Es zeigt

Fige.

Fige.

Fig.

Figo

eine schematische Draufsicht auf
eine Fugeniiberbriickungsvorrichtung

einen vertikalen Querschnitt gem.
II - II der Fig. 1,

eine schematische Draufsicht auf eine
Variante der Fugeniiberbriickungsvor-
richtung gem. Fig. 1 und

einen vertikalen Querschnitt gem.
IV -IV der Fig. 2.

Fig. 1 zeigt eine Fugeniiberbriickungsvorrichtung
mit fiinf Lamellen 1 - 5. Unterhalb der Lamellen

sind Traversen angeordnet, von denen fiinf Tra-

versen 6 - 10 zu einer Lagerstelle 13 zusammenge-
fagt sind, welche durch Ausschnitte in den Fugen-
réandern 14, 15 gekennzeichnet ist. Dariiberhinaus
sind zwei Gleittraversen 11, 12 dargestellt, welche
auf beiden Seiten der Lagerstelle 13 und mit Ab-

stand von dieser angeordnet sind. Insgesamt ist




10

15

20

25

0090986

nur ein kurzer Abschnitt der im Fugenbereich an-
geordneten, quer zur Fahrbahn verlaufenden und

mit dieser biindig abschlieBenden Lamellen 1 - 5
gezeigt. Bei einer praktischen Ausfihrungsform

kann der Abstand zwischen einer Gleittraverse

und einer benachbarten Lagerstelle 13, bis zur
Mitte der Lagerstelle gemessen, etwa 2 m betragen.
Neben den aufzunehmenden Vertikallasten hdangt
dieser Abstand von der Dimensionierung der Lamellen
ab.

Mit einer Kreuzschraffur sind Lagerstiicke 16

fir ‘die feste Verbindung zwischen Lamellen und
Traversen gezeichnet. Die Lagerstiicke 16 sind be-
vorzugt Stahlkorper, welche einerseits mit der
Unterseite der jeweiligen Lamelle, andererseits
mit der Oberseite der zugehSrigen Traverse ver-
schweit sind. Die Mittellamelle 3 ist Uber ein
derartiges Lagerstiick 16 im Bereich der Lagerstelle
13 starr mit der Traverse 8 verbundenj;dariiberhinaus
ist die Mittellamelle 3 auch noch starr mit den
beiden Gleittraversen 11, 12 verbunden. Dadurch
ergibt sich eine .seitliche Steuerung der Gleit-
traversen 11, 12 mit dem Erxgebnis, daB die Mittel-
lamelle 3 beziiglich des Fugenspalts stets zentrisch
gehalten ist.
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Die in der Draufsicht kreisformigen Verbindungs-
stellen bedeuten Gleitkdrper 17, welche eine
gleitende Abstiitzung der Lamellen 1 - 5 auf den
Traversen bzw. eine gleitende Abstiitzung der

Enden der Traversen im Bereich der Fugenr@nder
ermoglichen.

Fig. 2 zeigt je Fugenrand die Anordnung von zwel
GleitkSrpern 17 auf beiden Seiten der Traverse 9,
wobei die Gleitkdrper 17 bevoriugt unter verti-
kaler Vorspannung eingebaut sind. Die fugenrand-
seitige Lamelle 5 ist Gber einen schubverformbaren
Lagerkorper 19 auf der Traverse 9 abgestilitzt.

Die benachbarte Lamelle 4 ist mittels eines Lager-
stiicks 16 starr mit der Traverse 9 verbunden.

Die iibrigen Lamellen 1 - 3 sind mit Abstand iber
der Traverse 9 gefiihrt. Die Lagerk6rper 19 dienen
einerseits der Abstandssteuerung der Lamellen 1 - 5,
andererselts als zusdtzliche Lagerstellen zur Ab-
tragung von Vertikallasten.

Zur Vereinfachung der Darstellung sind zwischen

den Lamellen und den Fugenrd@ndern vorhandene Dichtungs-—
profile in der Zeichnung weggelassen. Anstelle der
beiden Gleittraversen 11, 12 kann ebensogut eine
gleichartige Abstiitzung der Lamellen wie im Bereich

der Lagerstelle 13 wiederholt vorgesehen sein.
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Die Lagerkdrper 19 bestehen aus elastomerem,
schubverformbarem Werkstoff; sie sind einerseits
mit der Unterseite der Lamellen, andererseits

mit der Oberseite der Traversen fest verbunden.
Bei einer Anderung der Fugenbreite kommt es zu
einer Schubverformung der Lagerkorper 19, so das
Riickstellkrafte erzeugt werden, die von den Tra-
versen iiber den Lagerkdrper 19 an die mit diesen
verbundenen Lamellen weitergegeben werden.

Die beiden &uBeren Traversen 6, 10 der Lagerstelle
13 sind jeweils mit einem Ende ebenfalls mittels
schubverformbarer Lagerk&rper 19 in den gegeniiber-
liegenden Fugenrandern abgestiitzt.

Die Figuren 3und 4 zeigen eine Variante der
Uberbriickungsvorrichtung gem. den Figuren 1 und 2,
wobei bei der Variante lediglich noch einige
Lagerkorper 19 zusdtzlich vorgesehen sind, derart,
daB jede Traverse mit einer Lamelle starr und

mit zwel benachbarten Lamellen bzw. einer benach-
barten Lamelle und einem Fﬁgenrand iiber schubver-
formbare Lagerkdrper 19 verbunden ist. Diese Ver-
bindungsart zeigt die Darstellung gem. Fig. 4 an-
hand einer &uBeren Traverse 10, wobei das rechte
Traversenende zwischen an Ober- und Unterseite
anliegenden Lagerk6rpern 189 vertikal eingespannt
ist, wdhrend das linke Traversenende gleitend

zwischen an Ober- und Unterseite anliegenden

Gleitkdrpern 17 abgestiitzt ist. Die fugenrandseitige
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Lamelle 5 ist {iber ein Lagerstiick 16 starr mit
der Traverse 10 verbunden. Die benachbarte
Lamelle 4 ist liber einen elastomeren Lagerkdrper
19 mit der Traverse 10 verbunden.
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Patentanspruch:

Fugeniiberbriickungsvorrichtung fir Dehnfugen

in Fahrbahnen von Brlicken od. dgl., mit mehreren
an die Fahrbahnoberfldche angrenzenden, quer

zur Fahrbahnrichtung verlaufenden, zueinander
parallelen Lamellen (1-5), welche auf den
Fugenspalt tberbriickenden, in den Fugenrdndern
(14, 15) verschieblich gelagerten Traversen

(6-10) abgestiitzt sind, wobei jede Lamelle mit
zwel oder mehreren Traversen, jede Traverse

aber mit nicht mehr als einer Lamelle fest ver-
bunden ist, und wobei an den Traversen angreifende
elastomere Korper zur Steuerung der Lamellenab-
st@nde vorgesehen sind,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Steuerung der Lamellenabst@nde die
Traversen (6-10) iliber schubverformbare elastomere
Lagerktrper (19) auf einer oder beiden Lamellen,
die zu der mit der jeweiligen Traverse fest ver-
bundenen Lamelle benachbart sind, abgestlitzt sind,
und daB die beiden #uBeren Traversen (6,10) eben-
falls iiber derartige Lagerkorper auf beiden Fugen-
randern (14, 15), jede auf einem anderen, abge-
stiitzt sind. B
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