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@ Nutzfahrzeug mit in einer schalldémmenden Kapse! angeordnetem Antriebsaggregat.

@ Nutzfahrzeug mit einem im wesentlichen innerhalb der

* Umrisse eines Fahrerhauses angeordneten Antriebsag-

- gregat mit Lifter und Kiithler, welches von einer schaildam-

menden Kapsel umgeben ist, die eine frontseitige Kiihlluft-

eintrittsoéfinung aufweist. Die Kuhllufteintrittséffnung der

Kapsel liegt im Abstand hinter der Frontwand des Fahrer-

hauses. Die geschiossene Fahrerhausfrontwand bildet zu-

sammen mit einem an ihrem unteren Ende angeordneten

vorderen StoBfanger und einer sich an diesen nach unten

QN anschlieBenden Schiirze eine liickeniose frontale Abdek-

kung der Projektion der Kihllufteintrittsoffnung in Fahrzeug-

langsrichtung, so daB Kuahiluft nur durch einen etwa hori-

O zontal liegenden freien Querschnitt zwischen Schiirzenun-

terkante und der Vorderkante einer Abdeckschale zur Kiihi-
lufteintritts6ffnung gelangen kann.

EP 0 092 13

ACTORUM AG



"ud

1

10

156

20

25

30

35

0092135
-1 -

ba/fr

M.A.N. MASCHIMENFABRIK AUGSBURG-HORNBERG
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Miinchen, 16. April 1982

Nutzfahrzeug mit in einer schallddmmenden
Kapsel angeordneten Antriebsaggregat

Die Erfindung bezieht sich auf ein Nutzfahrzeug der im
Gattungsbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art.

Ein solches Nutzfahrzeug ist aus der DE-0S 29 52 188 be-
kannt.

Herkdmmliche Nutzfahrzeuge, bei denen das Antriebs--
aggregat in einer von Kiihl1luft durchstromten Schall-
ddmmkapsel eingeschlossen ist, weisen stirnseitige
Lufteintrittsdoffnungen filir die Schallddammkapsel auf,
wobei die Lufteintrittsoffnungen Ubficherweise als
Absorberstrecken ausgebildet sind, jedoch im wesentli-
chen in Fahrzeugldngsrichtung ausgerichtet sind. Der
Lufteintritt erfolgt dabei iiblicherweise durch einen
Kihlergrill in einer Frontwand des Fahrerhauses. Es
hat sich gezeigt, daBb der in Fahrzeugldngsrichtung nach
vorne durch die KiihlTufteintrittsoffnungen austretende
Schall nur mit aufwendigen und insbesondere viel Raum
beanspruchenden Absorberstrecken im gewiinschten MaB
ddmpfbar ist. Ausgehend von diesem Problem lehrt die
Vorrichtung nach der obengenannten DE-0S 29 52 188 vor
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dem KiihllufteinlaB in der Frontwand des Fahrerhauses einen
Vorbauschacht anzubringen, der in Fahrzeugldngsrichtung
nach vorne geschlossen ist und einen Luftzutritt nur ver-
tikal von oben oder von unten ermdglicht. Hierdurch soll
erreicht werden, daB mit vergleichsweise geringem Auf-
wand in der Ausbildung des Absorberschachts selbst die
Schallabstrahlung vom Antriebsaggregat in Fahrtrichtung
des Nutzfahrzeugs stark vermindert wird. Ein Nachteil
dieser vorbekannten Konstruktion besteht darin, daB sie
baulich aufwendig ist, indem ein eigener Vorbauschacht
vor dem Fahrerhaus verwendet wird, daB sie dariiber hinaus
Platz in Fahrzeugldngsrichtung beansprucht, der unter
Umstdnden nicht zur Verfiligung steht und daB bisher vor-
handene Serienfahrzeuge zur Verwirklichung der vorbekann-

ten Konstruktion in erheblicher Weise baulich verdndert
werden miissen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Schall-
abstrahlung des Antriebsaggregats eines gattungsgemdBen
Nutzfahrzeugs nach vorne zu reduzieren, wobei nur ge-
ringste bauliche Verdnderungen an vorhandenen Serien-~
fahrzeugen zugelassen sein sollen.

ErfindungsgemdB wird die gestellte Aufgabe dadurch ge-
16st, daB ein gattungsgemdBes Nutzfahrzeug die Merkmale
des Kennzeichnungsteils des Patentanspruchs 1 aufweist.

Der Hauptvorteil eines erfindungsgemdfen Nutzfahrzeugs
besteht darin, daf die gestellte Aufgabe geldst wird,
indem ohnehin vorhandene ﬂauelemente des Fahrzeugs,
ndmlich eine Fahrerhausfrontwand und ein vorderer Stof-
biigel zur Bildung einer die Kihllufteintrittsoffnung
nach vorne abschirmenden Wand herangezogen werden und
nur relativ geringe bauliche Ergdnzungen zur Vervoll-
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stdndigung der vorhandenen Bauelemente zu einer ge-
schlossenen Abdeckung benttigt werden.

Vorteilhaft ist es, wenn der Bewegqungsspalt zwischen der
Unterkante der Fahrerhausfrontwand und dem StoBféanger
durch eine elastische Abdeckleiste iliberbriickt ist, so daB
dieser Bewegungsspalt durchaus grofziigig bemessen sein
kann, wie es die Folge einer komfortablen Fahrerhaus-
lagerung auf dem Fahrzeugrahmen ist und dennoch ein
Schallaustritt durch den Spalt mit Sicherheit auszu-
schliefen ist.

Um fir ein erfindungsgemdBes Mutzfahrzeug herkdommliche
Fahrerhduser mit Kihlergrill verwenden zu kdnnen, wird
in weiterer Ausbildung der Erfindung vorgeschlagen, daB
ein in der Fahrerhausfrontwand vorhandener Kiihlergrill
mit einer aus schallisolierendem Material bestehenden
Abdeckung verschlossen ist. Eine solche Abdeckung eines
vorhandenen Kiihlergrills ist baulich einfach durchzu-
filhren, so daP auch hierdurch der Bauaufwand gegeniiber
herkdmmlich gestalteten Nutzfahrzeugen sich nur un-
vesentlich erhdht,

Besonders vorteilhaft ist die Anwendung der Erfindung
bei einem Nutzfahrzeug, welches ein Frontlenkerfahrer-
haus aufweist und dessen Antriebsaggregat im Fahrzeug-
rahmen in Untersitzbauweise angeordnet ist. Bei solchen
Fahrzeugen ohne Motorhaube wird im allgemeinen eine
gute Schallddmmung des Antriebsaggregats durch das
Fahrerhaus selbst erreicht, lediglich die Schallab-
strahlung nach vorne und nach hinten ist unzuldssig hoch,
so daB gerade bei dieser Ausfiihrungsform die Anwendung
der erfindungsgemdfen Konstruktion eine erhebliche
Verbesserung der Gesamtgerduschdampfung erbringt.
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Anhand der beigefiigten Zeichnungen wird ein Ausfihrungs-
beispiel der Erfindung erldutert. In den Zeichnungen
zeigt

Fig. 1 den vorderen Bereich eines Frontlenker-
Tastkraftwagens in Seitenansicht schema-
tisch,

Fig. 2 einen Lingsschnitt durch die Anordnung
nach Fig. 1 vergroBert und

Fig. 3 eine Stirnansicht des Nutzfahrzeugs aus
Fig. 1, teilweise aufgeschnitten.

Der if Fig. 1 dargestellte Frontlenkerlastkraftwagen
umfaBt einen iiblichen Leiterrahmen 1, in dem zwischen
den beiden Ldngstrdgern ein aus Motor, Kupplung und
Getriebe bestehendes Antriebsaggregat 6 aufgehdngt ist.
Der Motor weist an seinem vorderen Ende einen Lifter 7
auf und diesem vorangestellt befindet sich ein Kihler 8

im Fahrzeug. Auf dem Fahrzeugrahmen‘1 ist ein Frontlenker--

fahrerhaus 16 mit einer Fahrerhausfrontwand 9 gelagert.
Das Antriebsaggregat 6 mit Liifter 7 und Kiihler 8 ist

von einer schalliddmmenden Kapsel umgeben, deren Ober-
seite im wesentlichen von einem Fahrerhausbodenabschnitt
3, deren Unterseite im wesentlichen von am Fahrzeugrahmen
1 befestigten Abdeckschalen 2, 10, gebildet wird. Die
schallddmmende Kapsel umfaBt auBerdem eine Abdeckung 5
uber dem Getriebe, die bis zum Getriebeabtriebsflansch
reicht. Als Seitenwdnde der schallddmmenden Kapsel
fungieren die Lingstrdger des Leiterrahmens 1, die nach
oben von zusdtzlichen Seitenteilen 14 zwischen Fahrer-
haus und Rahmenldngstrdgernergdnzt werden und nach

unten durch Zwischenteile 4,die den Ubergang zu den
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wannenfdrmigen Abdeckschalen 2, 10 schaffen. Insgesamt
ist die schallddmmende Kapsel als geschlossenes Gehduse
ausgebildet, welches nur eine frontseitige Kiih1luft-
eintrittsdoffnung etwa vom Querschnitt des Kiihlers 8
aufweist und eine heckseitige Kiihlluftaustrittsoffnung
zwischen der Abdeckung 5 iliber dem Getriebe und der
hinteren Abdeckschale 10.

Im vergroBerten Langsschnitt gemdB Fig. 2 ist die

Kontur der schalldammenden Kapsel, in der sich das An-
triebsaggregat 6 mit Liifter 7 und Kihler 8 befinden,
durch Kreuzschraffur hervorgehoben, was gleichzeitig

ein Hinweis darauf ist, daB die Begrenzungen vorzugs-
veise aus schallddmmendem Material bestehen oder mit
solchem Material beschichtet sind. Gleiche Bauteile sind
mit gleichen Bezugszeichen wie in Fig. 1 gekennzeichnet.
Die Lufteintrittséffnung in die Kapsel ist als strich-
punktierte Linie LE eingezeichnet. Aus dem Ldngs-
schnitt ergibt sich, daB diese Kithllufteintrittsoffnung
LE mit Abstand hinter der Frontwand 9 des Fahrerhauses 16
liegt. Die Frontwand 9 bildet zusammen mit einem an
ihrem unteren Ende angeordneten vorderen StoBfdanger 13
und einer sich an diesen nach unten anschlieBenden
Schiirze 12 eine lickenlose frontale Abdeckung der
Projektion der Kihllufteintrittsdffnung LE in Fahrzeug-
léngsrichtung. Dabei ist der Bewequngsspalt zwischen

der Unterkante der Fahrerhausfrontwand 9 und dem StoB-
finger 13 durch eine elastische Abdeckleiste 11 iiber-
brickt. Ein Ublicherweise in der Fahrerhausfrontwand
vorgesehener Kihlergrill ist mit einer aus schall-
isolierendem Material bestehenden Abdeckung 19 ver-
schlossen. Der Zutritt der Kihlluft zur Kihlluftein-
trittsdffnung LE der Kapsel erfolgt durch einen etwa
horizontal liegenden freien Querschnitt zwischen der
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Unterkante 12a der Schiirze 12 und der Vorderkante 2a
einer vorderen Abdeckschale 2.

In der Frontalansicht gemdB Fig. 3 ist die Vorderkante 2a
der vorderen Abdeckschale 2 als strichlierte Linie einge-~
zeichnet, die Unterkante 12a der Schiirze 12 als durch-
gehende Linie und es ist aus der Lage dieser beiden
Kanten ersichtlich, daB die Projektion der Kiuhlluftein-
trittsoffnung LE in Fahrzeugldngsrichtung durch den Ver-
band aus Fahrerhausfrontwand 9, StoB8fidnger 13 und

Schiirze 12 vollstdndig abgedeckt ist.
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Patentanspriche

Nutzfahrzeug mit einem im wesentlichen innerhalb der
Umrisse eines Fahrerhauses angeordneten Antriebs-
aggregat mit Liifter und Kiihler, welches von einer
schallddmmenden Kapsel umgeben ist, die bis auf eine
frontseitige Kiihllufteintrittsoffnung und eine
heckseitige Kiih1luftaustrittsoffnung als geschlosse-
nes Gehduse ausgebildet ist, dessen Oberseite im
wesentlichen von einem Fahrerhausbodenabschnitt,
dessen Unterseite im wesentlichen von am Fahrzeug-
rahmen befestigten Abdeckschalen gebildet wird,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kihllufteintritts-
6ffnung (LE) der Kapsel im Abstand hinter der Front-
wand (9) des Fahrerhauses liegt und sich nach unten

iber die Unterkante der Fahrerhausfrontwand erstreckt,

und daB die geschlossene Fahrerhausfrontwand (9)

zusammen mit einem an ihrem unteren Ende angeordneten
vorderen StoBfinger (13) und einer sich an diesen nach
unten anschlieBenden Schiirze (12) eine lickenlose
frontale Abdeckung der Projektion der Kihlluftein-
trittsoffnung (LE) in Fahrzeugldngsrichtung bilden
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und fir den Zutritt der Kiihl1luft zur Kihlluft-
eintrittsoffnung (LE) der Kapsel ein etwa horizontal
liegender freier Querschnitt zwischen Schiirzenunter-
kante (12a) und der Vorderkante (2a) einer Abdeck-
schale (2) vorgesehen ist.

Nutzfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Bewegungsspalt zwischen der Unterkante der
Fahrerhausfrontwand (9) und dem StoBfanger (13) durch
eine elastische Abdeckleiste (11) ilberbriickt ist.

Nutzfahrzeug nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB ein in der Fahrerhausfrontwand (9)
vorhandener Kihlergrill mit einer aus schallisolieren-
dem Material bestehenden Abdeckung (19) verschlossen
ist.

Nutzfahrzeug nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB es ein Frontlenkerfahrerhaus (16)
aufweist und das Antriebsaggregat (6) im Fahrzeug-
rahmen (1) in Untersitzbauweise ahgeordnet ist.
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