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@ Kraftfahrzeug zum Transportieren und Verlegen einer Festbriicke.

&) Eln Kraftfahrzeug, insbesondere Rad- oder Kettenfahr-

-zeug, zum Transportieren und Verfegen einer Fesibriicke,

weist einen als Briickentrager dienenden, in Langsrichtung

des Kraftfahrzeugs verschieblich gefithrten Schieberahmen

und auf dem Schieberahmen angeordnete Verlegeeinrich- 3 1 ] v oz

tung sowie Bodenabstiitzelemente auf. } N aTa s aravaman, Wb

Um mit einem solchen Kraftfahrzeug troiz leichter Kon- 'O Cari=! ‘ O‘ O m‘

struktion Festbriicken verlegen zu kdnnen, die erheblich *’ 1

langer sind als die derzseit vergleichbaren Festbriicken, ist
= der Schieberahmen (8, 28) selbstiragend ausgebildet und
< dber zumindest ein Ende des Fahrzeugs (1, 21) hinaus be-

wegbar und sind an ihm die Bodenabstiitzelemente (13, 26)
des jeweiis auskragenden Teils des Schieberahmens ange-
ordnet.
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Rraftfahrzeug zum Transportieren und Verlegen

5 einer Festbriicke

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, insbeonde-

- re Rad- oder Kettenfahrzeug zum Transportieren und
Verlegen einer Festbrlicke, mit einem als Briickentrad-

lo ger dienenden, in Lingsrichtung des Kraftfahrzeugs

verschieblich geflihrten Schieberahmen und auf dem
Schieberahmen angeordneten Verlegeeinrichtung sowie

mit Bodenabstlitzelementen.

15 Ein solches Fahrzeug ist in der DE-OS 29 26 594 be-
schrieben. Auf seinem Kastenrahmen ist ein Hilfsrah-
men montiert, auf dem ein in Langsrichtung des Fahr-
zeuges verschiebbarer’Brﬁckentréger,gelagert ist,
Auf dem Briickentrdger ist die Verlegeeinrichtung mit

20 der Festbriicke angeordnet:

Im Transportbetrieb wird die Festbriicke in zweil

Brﬁckensegménte aufgeteilt und ﬁbereinander gestapelt.

Flir den Verladevorgang wird der Brickentrdger so weit
25 nach 'vorn geschoben, daB die Festbriicke hach'Kupplung
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der Briickensegmente durch die Verlegeeinrichtung abge-.
legt werden kann. Zum Kuppeln der beiden Briickensegmen-
tefwifd das untere Briickensegment nach vorn geschoben
und das obere Brﬁckensegment abgesenkt. Mittels eines
Verlegearms wird dann die gekuppelte Festbriicke iliber
das zu iberbriickende Hindernis vorgeschoben und dann
abgelegt. Nach Aufnahme der Festbriicke wird sie wieder
durch Zuriickschieben des Briickentrdgers in eine Posi-
tion gebracht, die eine optimale Achslastverteilung fir
den Fahrbetrieb ergibt und damit dem Fahrzeug eine bes-

sere ManOvrierfdhigkeit verleiht.

Grundlegende Voraussetzung fiir eine solche Verlegung im

freien Vorbau ist, daf das durch die frei auskragende
Briicke hervorgerufene Kippmoment kleiner sein muf als
das Standmoment des Fahrzeugs. Bei gegebenem Fahrzeug-
géwicht ist hierdurch die maximal verlegbare Briicken-

idnge festgelegt. Zur ErhShung der Briickenlinge muf man,

’&é‘dés'Kippmoment kaum beeinfluBbar ist, das Standmoment

erhdhen. Der zuvor beschriebene verschiebbare Briicken-

triger ist jedoch dazu ungeeignet.

Zwar weist das Fahrzeug nach der DE-0S 29 26 594 zusdtz-
lich unterhalb der iiber die Vorderachse ragenden Fahrer-
kabine Stiitzbeine auf, die das Fahrzeug am Boden beim Ver-
legen der Festbriicke abstiitzen. Das aufgrund der Achsen
gegebene Standmoment des Fahrzeugs wird hierdurch jedoch
nicht entscheidend verbessert. Sollen Briicken verlegt
werden, dereanippmoment gréper ist als das Standmoment
des Fahrzeugs, so muR die PFestbriicke mit einem Vorbau-
schnabel ausgeriistet werden, der aus der Briickenspitze

ausfihrt und am jenseitigen Ufer aufgelegt wird, bevor

’Tdie Festbriicke nachgeschoben wird. Hierdurch wird das

Verlegesystem erheblich komplizierter und damit st&ran-
filliger sowie teurer.
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Zur Erhohung der Standsicherheit won Briickenlegefahrzeu-
gen ist in der DE-0S 26 41 807 vorgeschlagen, Stiitzbeine
vorzusehen, die sich nach vorn vor die Front des Fahr-
zeugs schwenken lassen. Dies macht jedoch einen entspre-
chend verlidngerten Verlegearm erforderlich, damit die
Festbriicke abgelegt werden kann. Da die Stiitzbeine am
Fahrzeug selbst angebracht sind, kann ihre Vorlage nach
dem Verschwenken aus Festigkeitsgriinden nur relativ ge-
ring 'sein, so dapk die Standsicherheit bei l&ngeren Fest-

briicken ebenfalls nicht ausreicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahr-
zeug der eingangs genannten Art so auszubilden, daB mit
ihm trotz leichter Konstruktion Festbriicken verlegt wer-
den konnen, die erheblich l3dnger sind als die derzeit
vergleichbaren Festbriicken.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB
der Schieberahmen selbsttragend ausgebildet und iiber zumin-
dest ein Ende des Kraftfahrzeugs hinausbewegbar ist und
daB an ihm die Bodenabstiitzelemente zur Abstiitzung des
jeweils auskragenden Teils des Schieberahmens angeordnet sind.

Im Unterschied zum in der DE-OS 29 26 594 beschriebenen
Kraftfahrzeug ist hier der Schieberahmen zusammen mit der
Festbriicke iUber zumindest ein Ende des Kraftfahrzeugs
hinausbewegbar und wird dann dort durch die Bodehabstﬁtz~
elemente aufgefangén. Hierdurch entsteht ein entsprechend
langer Hebelarm zwischen den Bodenabstﬁtzelementén und dem
Schwerpunkt des Kraftfahrzeugs, so daBR das Standmoment bei

ausgefahreﬁem Schieberahmen wesentlich grdBer ist als bei

 den bekannten LSsungen. Auf diese Weise kénnen selbst mit

leichten Kraftfahrzeugen sehr lange Festbriicken verlegt
werden. Die Gewichtskraft der Festbriicke wird direkt

iiber das Kraftfahrzeug in den Boden geleitet.
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. Einweiterer Vorteil besteht darin, da&vdurch den
.~ Schieberahmen zwischen Kraftfahrzeug und Verlegeein-
-richtung eine klare Schnittstelle besteht. Dies er-

-leichtert die Umrilistung eines Serienkraftfahrzeugs

zu einem Briickenlegefahrzeug, da diese Umriistung

.sich im wesentlichen auf den Anbau der Fihrungsschie-
“nen oder Rollenund den Einbau einer Hydraulikpumpe beschrarﬂct
- Zwischen Kraftfahrzeug und Schieberahmen gibt es nur

- wenige Verbindungsleitungen fiir die Energieversor-

gung, so daf der Rahmen vom Kraftfahrzeug getrennt

-und abgestellt werden kann. Dies erleichtert die War-
.. tung und verringert die Ausfallzeiten des gesamten
- Systems, da Kraftfahrzeuge und Rahmen untereinander aus-
_tauschbar;sind.

In Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB der
Schieberahmen um anndhernd seine gesamte Lénge tiber

.das eine Ende oder iliber die Enden des Kraftfahrzeugs

hinausbewegbar ist, um einen mdglichst langen Hebel-

arm zu erhalten. In gleicher Richtung wirkt auch die

Maﬁna?me, die Bodenabstilitzelemente an dem Ende des

 jeweils auskragenden Teils des Schieberahmens anzu-

ordnen. Dabei soilten die Bodenabstandselemente als

_ausfahrbare oder ausschwenkbare Stitzbeine ausgebil-

deﬁ sein.

hDie verschiebliche Lagerung des Schieberahmens kann

Aauﬁ unterschiedliche Weise geschehen. Nach der Erfin-

Qung ist vorgesehen, daf der Schieberahmen durch Rol-
len auf dem Kraftfahrzeug gelagert ist, da sich hier-
éuréh éine besonderS’leicht—géngige Verschiebung er-
éibt. Dabei sollte er auch durch vertikal gelagerte

'Rdllen seitlich gefihrt werden.

"Bei einer Ausfihrungsform sind die Rollen am Schiebe-

rahmen gelagert und laufen. in am Kraftfahrzeug ange-
brachten Flihrungsschienen. Diese Ausbildung bietet

0093873
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sich vor allem dann an, wenn der Schieberahmen nur
einen Rollensatz im Bereich des nicht hinausbewegba-
ren Endes aufweist, ansonsten jedoch lose auf dem
Kraftfahrzeug aufliegt. Dabeli sollte der Schieberahmen
durch die Bodenabstiitzelemente so weit anhebbar sein,
daB8 sein hinausbewegbares Ende leicht vom dortigen
Kraftfahrzeugende abhebt. Wird dieses Abheben durch-
gefiihrt, so kann das Kraftfahrzeug so weit vorfahren,
bis der Rollensatz am hinteren Ende der Fihrungs-
schienen anschldgt, wobei der Schieberahmen auf den
Bodenabstiitzelementen stehen bleibt. Die Festbriicke
kann dann durch die Verlegeeinrichtung abgelegt wer-
den. Der Vorteil dieser Ausfiihrungsform besteht darin,
daB kein eigener Antrieb zum Ausschieben des Schiebe-
rahmens notwendig ist. Allerdings ist diese Ausfiih-

rungsform nur bei relativ ebenem Geld@nde einsetzbar.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, daf der Schiebe-
rahmen iiber zwei in Kraftfahrzeugldngsrichtung im Ab-
standqzueinander angeordnete Rollensdtze verschieblich
gelagert ist. Bei dieser Ausflihrungsform wird der Schie-
berahmen flir den Verlegevorgang bei stehendem Kraft-
fahrzeug mit der Festbrilicke nach hintenvfreitragend
hinausbewegt. Erst nach vollstdndigem Hinausbewegen
werden die Bodenabstiitzelemente abgelassen.

Bei dieser Ausflihrungsform sollten die Rollensdtze am
Kraftfahrzeug im Bereich des Endes bzw. der Enden ange-

ordnet sein, iber das bzw. die der Schieberahmen hinausbeweg-

bar ist, oder am Schiebrahmen und die Flhrungsschienen am Kraftfahrzeug.

SchlieBlich sieht die Erfindung vor, daB8 die Festbriicke
auf dem Schieberahmen und/oder der Schieberahmen unter

der Festbriicke bewegbar sind, damit der Schwerpunkt der
Festbriicke insbesondere in gekuppeltem ZuStand immer in

einer glinstigen Lage gehalten werden kann, bevor der
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eigentliche Verlegevorgang beginnt.

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand zweier

Adsfﬁhrungsbeispiele ndher veranschaulicht. Es

zeigen:

Fig. 1 bis 8 ein Kraftfahrzeug mit Festbriicke
beim Verlegevorgang in verschiede-
nen Stellungen und

Fig. 9 ' eine andere Ausflihrungsform eines

Kraftfahrzeugs mit Festbriicke beim

Verlegevorgang.

Das in den Figuren 1 bis 8 dargestellte Briickenlege-

fahrzeug 1 hat einen Fahrgestellrahmen 2 mit vorn an-

gesetzter Fahrerkabine 3. Am Fahrgestellrahmen 2 sind

vier Radachsen 4, 5, 6, 7 aufgehingt.

Auf dem Fahrgestellrahmen 2 ist ein in Gitterbauweise
ausgebildeter Schieberahmen 8 aufgesetzt, der zu beiden
Seiten in Lingsrichtung verlaufende Filhrungsschienen

9 aufweist. Er ist beweglich auf zwei im hinteren Be-
reich am Pahrgestellrahmen 2 angebrachte, im Abstand
zueinander angeordnete Rollensitze lo, 1l mit jeweils zwei
gegentiberliegenden Rollen oder Rollengruppen gelagert, die in die
Filhrungsschienen 9 am Schieberahmen 8 einfassen. Am hinteren
Ende des Schieberahmens 8 sind zu beiden Seiten je ein
nach unten ausfahrbares Stiitzbein 13 befestigt.

Auf dem Schieberahmen 8 ist eine zweiteilige Festbriicke
12 angeordnet. Ein am vorderen Ende des Schieberahmens
8 angelenkter Ausleger 14 und ein am hinteren Ende des
Schieberahmens 8 angeordneterFVerlegearm 15 gehdéren zu
éiner.Verlegeeinrichtung, mittels der die Festbriicke 12
in der Abfolge, wie sie in den Fig. 2 bis 8 dargestellt
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ist, Uber beispielsweise ein Gewdsser 16 gespannt

werden kann.

In Figur 1 ist die Fahrtstellung des Briickenlegefahr-
zeugs 1 dargestellt, bei der der Schieberahmen 8 ganz
auf dem Fahrgestellrahmen 2 sitzt, die Stiitzbeine 13
hochgezogen und die Festbriicke 12 in zwei Briicken-
segmente 17, 18 aufgeteilt sind, die libereinander ge-

schoben sind.

Figur 2 zeigt den Beginn des Verlegevorgangs am Ufer

19 des Gewdssers 16. Hierzu wird das untere Brlicken-
segment 18 nach hinten iiber den Verlegearm 15 heraus-
bewegt und mit diesem etwas nach unten geschwenkt,
wdhrend sich das obere Briickensegment 17, gefiihrt von
dem Ausleger 14 und einem Hilfsarm 20,schrdg nach vorn-

unten bewegt.

In Figur 3 sind die beiden Briickensegmente 17, 18 nach
Absenken des linken Briickensegments 17 und Hochschwen-
ken des rechten Briickensegments 18 miteinander in der

Mitte gekuppelt.

Wie Figur 4 zeigt, wird dann die gekuppelte Festbriicke
12 als Ganzes nach vorn, also in Fahrtrichtung bewegt,
um eine bessere Schwerpunktlage fiir den nachfolgenden
Vorgang zu erreichen. Diesen zeigt Figur 5. Mit ganz
nach vorn bewegter Festbriicke 12 wird nun der Schiebe-
rahmen 8 nach hinten ausgefahren, wobei er durch die-
Rollensdtze lo, 11 gefiihrt wird. Die Bewegung der Fest-
briicke 12 nach vorn und die des Schieberahmens 8 nach
hinten kann dabei gleichzeitig oder auch nacheinander
verlaufen, wobei jedoch zweckmiBigerweise der Schwer-
punkt dexr Festbriicke 12 immer iiber dem'Kraftfahrzeug 1

und vorzugsweise vor der Hinterachse 7 liegen sollte.
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Figur 6 zeigt die Endstellung des Schieberahmens 8
mit ausgefahrenen und sich deshalb auf dem Boden
abstlitzenden Stiitzbeinen 13, so das8 der Schieberah-
men 8 nun an beiden Enden nach Art einer Brilicke ab-
gestiitzt ist.

Figur 7 zeigt, wie die Festbriicke 12 aus ihrer in
den Figuren 5 und 6 gezeigten vorderen Stellung

ganz nach hinten ausgefahren

worden ist und - was hier nicht vollstdndig zu sehen’
ist - das Gewdsser 16 lberspannt. Es ist dies der
kritische Belastungszustand, bei dem das von der
Festbriicke 12 ausgehende Kippmoment am gr&8ten ist.
bas Gewicht der Festbriicke 12 wird jedoch iiber die

Stiitzbeine 13 direkt in den Boden geleitet, wobei der

~ Schieberahmen 8 und vor allem das schwere Briicken-

legefahrzeug 1 sozusagen als Gegengewicht wirken.
Aufgrund des ausgefahrenen Schieberahmens 8 ist dabei
der wirksame Hebelarm, an dem das Briickenlegefahrzeug
1 mit seinem Schwerpunkt angreift, auBerordentlich
groB8, so daB selbst bei leichteren Brlickenlegefahr-
zeugen 1 sehr lange und deshalb schwere Festbriicken

12 verlegt werden koénnen.

In Figur 8 ist der Verlegearm 15 ganz nach unten ge-
schwenkt, so daB die Festbriicke 12 an beiden Ufern
19 zur Auflage gekommen ist. Nach Entkuppeln vom
Verlegearm 15 kann die Festbriicke 12 befahren werden.
Das Aufnehmen der Festbriicke 12 geht im wesentlichen
in umgekehrter Reihenfolge vor sich.

Figur 9 zeigt eine etwas abweichende Ausfiihrungsform
eines Briickenlegefahrzeugs 21. Wie beim Ausfithrungs-
beispiel nach den Figuren 1 bis 8 weist das Brilicken-
legefahrzeug 21 einen Fahrgestellrahmen 22 mit vorn
angegetztef Fahrerkabine 23 sowie vier Radachsen 24,
25, 26, 27 auf.
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Auf dem Fahrgestellrahmen 22 ist gleiéhfallsvein
Schieberahmen 28 aufgesetzt, allerdings anders als
bei dem in den Figuren 1 bis 8 dargestellten Bei-
spiel. Hier weist ndmlich der Fahrgestellrahmen 22
zwel im Abstand nebeneinander angeordnete, in Ldngs-
richtung verlaufende Fihrungsschienen 29 auf. Am

in Fahrtrichtung gesehen vorderen Ende weist der
Schieberahmen 8 nur einen Rollensatz 3o auf, dessen
beiderseitige Rollen von innen in die Fiihrungs-
schienen 29 einfassen, so daB sie in vertikaler Rich-
tung abgestiitzt sind. Im hinteren Bereich des Fahr-
gestellrahmens 22 sind senkrecht gelagerte Rollen

31 angeordnet, die die seitliche Bewegung des Schie-

berahmens 28 begrenzen.

Auf dem Schieberahmen 28 ist eine Festbriicke 32 mit
Briickensegmenten 33, 34 angeordnet, die bei dieser
Darstellung schon miteinander gekuppelt sind. Am hin-
teren Ende des Schieberahmens 28 sind ~ wie bei der
Ausfiihrung nach den Figuren 1 bis 8 - ein Verlegearm
35 sowie Abstilitzbeine 36 angebracht.

Der Verlegevorgang gestaltet sich bei dieser Ausfilih-
rungsform wie folgt:

In der Fahrstellung nehmen Schieberahmen 28, Stiitz-
beine 36, Verlegearm 35 und die Briuckensegmente 33,
34 dieselbe Position wie in Figur lein, nur daf der
Schieberahmen 28 vorn auf dem Rollensatz 30 in den
Fiihrungsschienen 29 und hinten lose und seitlich ge-
fihrt durch die Rollen 31 aufliegt. Zum Ablegen der
Festbriicke 32 werden dann zundchst die Stiitzbeine 36
so weit abgesenkt, daB der Schieberahmen 28 leicht

vom Heck des Briickenlegefahrzeugs 21 abhebt.
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Dann f8hrt das Briickenlegefahrzeug 21 vor, wobei der

Séhieberahmen 28 wegen der ausgefahrenen Stiitzbeine 36

~an seiﬁem Platz bleibt und der Rollensatz 30 in den

Eﬁh:ungsschienen 29 nach hinten rollt. Das Briicken-

.legefahrzeug 21 fdhrt so weit vor, bis der Rollen-

'satz 3o am hinteren Ende der Filhrungsschiene 29 an-

schlagt. Anschliéﬁend werden die Stiitzbeine 36 wie-
der soweit eingefahren, daR der Schieberahmen 28 ge-
réde auf dem Heck des Briickenlegefahrzeugs 21 zur
Aauflage kommt. AnschlieBend wird die Festbriicke 32

~in gleicher Weise, wie in den Figuren 2 und 3 ge-

zeigt, auseinandergezogen und gekuppelt. Dann wird

sie itiber das jeweilige Hindernis, beispielsweise

ein Gewdsser, vorgeschoben, bis sie nur noch an dem
Verlegearm 35 entsprechend Figur 7 hdngt. Dann wird
die Festbricke 32 ~ wie in Figur 8 dargestellt - ab-
gelégt.

Das Aufschieben des Schieberahmens 28 auf das Briicken-
legefahrzeug 21 geschieht in der Weise, daB er durch
die Stiitzbeine 36 wieder leicht angehoben wird und
das Briickenlegefahrzeug 1 soweit zurilicksetzt, bis der
Rollensatz 3o am vorderen Ende der Fihrungsschiene 29
anschldgt. Die Stiitzbeine 36 werden im Anschluf daran
wieder ganz eingefahren und der Schieberahmen 28 auf
dem Briickenlegefahrzeug 21 verriegelt.
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Kraftfahrzeug zum Transportieren und Verlegen

einer Festbriicke

Anspriiche:

1. Kraftfahrzeug, insbesondere Rad- oder Kettenfahr-
rzeug, zum Transportieren und Verlegen einer Fest-
bricke mit einem als Briickentrdger dienenden,in
Langsrichtung des Kraftfahrzeugs verschieblich ge-
fihrten Schieberahmen und auf dem Schieberahmen
angeordneten  Verlegeeinrichtung sowie mit Boden-
abstilitzelementen, dadurch gekennzeichnet, das
der Schieberahmen (8, 28) selbsttragend ausgebil-
det und Uber zumindest ein Ende des Fahrzeugs
(1, 21) hinausbewegbar ist und daf an ihm die
Bodenabstiitzelemente (13, 36) des jeweils aus-
kragenden Teils &es Schieberahmens (8, 28) an-

geordnet sind.

2. Kraftfahrzeuqg nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf der Schieberahmen (8, 28) um an-

nidhernd seine gesamte Lidnge liber das Ende bzw.

Dresdner Bank AG Neuss 1006 101 (BLZ 300 800 DO) - Postscheck Essen 2062 43-433 (BLZ 360 100 43)

Stadosparkasse Neuss 311844 (BLZ 305 50000
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tiber die Enden des Kraftfahrzeugs (1, 21) hinaus-

 bewegbar ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-

. kennzeichnet, daf die Bodenabstiitzelemente (13,

"36) an dem Ende des jeweils auskragenden Teils

des Schieberahmens (8, 28) angeordnet sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Bodenabstiitzele-
mente als ausfahrbare oder ausschwenkbare Stiitz-
beine (8, 28) ausgebildet sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB8 der Schieberahmen
(8, 28) durch Rollen auf dem Kraftfahrzeug (1,
21} gelagert ist.

Eraftfahrzeug nach Anspruch's, dadurch gekenn-
zeichnet, daf der Schieberahmen (28) durch ver-
tikal gelagerte Rollen (31} gefiihrt ist.

Rraftfahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, daB8 die Rollen (30} am Schiebe-

‘rafmen (28) gelagert sind und in am Kraftfahrzeug

(21} angebrachten Fihrungsschienen (29} laufen.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 der Schiebérahmen (28) nur einen
Rollensatz (3o) im Bereich des nicht hinaus-
bewegbaren Endes aufweist.

. Kraftfahrzeuq nach Anspruch 8, dadurch gekenn-

zeichnet, daf der Schieberahmen (28} durch die
Bodenabsttitzelemente (36} so weit anhebbar ist,

daB sein hinaushewegbares Ende leicht vom dorti-
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gen Fahrzeugende abhebt.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, da8 der Schieberahmen (8) iber
zwei in Fahrzeuglédngsrichtung im Abstand zuein-

ander angeordnete Rollensdtze (lo,11) mit Rollen verschieb-

lich gelagert ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch lo, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Rollensdtze (lo, 11) am Rraft—
fahrzeug (1) im Bereich des Endes bzw. der Enden
angeordnet sind, iiber das bzw. die der Schiebe-
rahmen (8) hinausschiebbar ist.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11},
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Festbriicke (12,
32) auf dem Schieberahmen (8, 28) und/oder der

Schieberahmen (8, 28) unter der Festbriicke (12,

32} verschiebbar ist.
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