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@ Zusammentfiihrungsvorrichtung fiir nebeneinanderliegend anfallende Zuschnitte zu einem Stoss bzw. Stapel.

@ Bei einem Schneidvorgang in Form einer Reihe neben-
einanderliegend anfallende Zuschnitte werden zunachst in
ein Magazin (11) eingelegt und anschlieBend mittels einer
Raffeinrichtung (13) zu einem StoB zusammengefihrt. Zur
Vermeidung von Unterbrechungen im MaterialfluB erfolgen
der Einlegvorgang und der Rafivorgang gleichzeitig. Hierzu
ist ein Magazinpaternoster mit mehreren auf einer endiosen
Bahn hintereinander angeordneten Magazinen (11a bis 11f)
vorgesehen, die mittels eines taktweise aktivierbaren
Transporteinrichtung (25) schrittweise in mehrere Arbeits-
stellungen transporiterbar sind, von denen eine im Wirkbe-
reich einer Zufuhreinrichtung (9) und eine weitere im Wirk-

bereich der Raffeinrichtung (13) vorgesehen sind. 8 Md e
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Zusammenfihrungsvorrichtung fliir neben-
einanderliegend anfgllende Zuschnitte
zu einem StoB. bzw. Stapel

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Zusammen-
fithren von bei einem Schneidvorgang in Form einer Reihe
nebeneinanderliegend anfallenden Zuschnitten zu einem
Sto bzw. Stapel, insbesondere zum Zusammenfithren von
durch Zertrennen eines Materialstreifens hergestellten
Spielkartenzuschnitten zu einem kompletten Spiel, bel
der die Zuschnitte nach dem Trennvorgang in ein mit
mehreren nebeneinander angeordneten Aufnshmeeinrichtun-
gen versehenes Magazin eingelegt werden, das durch eine
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taktweise asktivierbare Rasteinrichtung entleerbar
ist, die die nebeneinander angeordneten Aufnahme-
einrichtungen durchlduft und die zu einem StoR
bzw. Stapel zusammengefilhrten Zuschnitte auf ei-

ner neben dem Magazin angeordneten Auslegeeinrich-
tung ablegt.

-Bel einer schon gebauten Anordnung dieser Art ist

lediglich ein stationdr angeordnetes Magazin vor-
gesehen, das nach erfolgter Befiillung - seiner Auf-
nahmeeinrichtungen mit einer vorgegebenen Anzahl
von Zuschnitten durch die zugeordnete Raffeinrich-
tung entleerbar ist. Nachteilig hierbei ist, dal
dieses Magazin wdhrend des Raffvorgangs blockiert
ist, d. h. daB wghrend des Zusammenwirkens der
Raffeinrichtung mit diesem Magazin keine neuen
Zuschnitte in dieses eingelegt werden konnen. Es
ist daher erforderlich, den gesamten MaterialfluB
so zu tekten, daB sich dem Raffvorgang entsprechen-
de Liicken ergeben, was sich jedoch negativ auf den
erzielbaren AusstoB und damit die Wirtschaftlich-
keit auswirkt. Besonders nachteilig wirkt es sich
dabel in diesem Sinne aus, daB der Raffvorgang zur
Vermeidung von Betriebsstorungen und Zuschnittbe-
schadigungen verhdltnismiBig langsam ablaufen mull.
Man hat zwar auch schon versucht, die Wirtschaft-
lichkeit durch eine Beschleunigung des Raffvorgangs
zu verbessern. Die Erfahrung hat Jjedoch gezeigt,
daB sich bei einer hohen Raffgeschwindigkeit Be-
triebsstérungen und Beschidigungen der Zuschnitte
nicht vermeiden lassen.

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung mit einfachen und daher kosten-
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glinstigen Mitteln eine Vorrichtung eingangs erwihn-
ter Art zu schaffen, die einen vergleichsweise ho-
hen AusstoB ermoglicht und dennoch eine hohe Be-
triebssicherheit und eine schonende Arbeitsweise
gewdhrleistet.

Diegse Aufgabe wird erfindungsgemial dadurch geldst,
daBl mehrere auf einer endlosen Bahn hintereinan-
der angeordnete Magazine vorgesehen sind, die mit-
tels einer taktweise aktivierbaren Transportein-
richtung schrittweise in mehrere Arbeitsstellun-
gen transportierbar sind, von denen eine im Wirk-
bereich einer Zuflihreinrichtung und zumindest eine
weitere im Wirkbereich zumindest einer Raffeinrich-
tung vorgesehen sind.

Diese MaBnashmen ergeben praktisch einen Magazin-
Paternoster und stellen somit in vorteilhafter Weise
sicher, dall laufend zumindest zwei Magazine im Ein-
satz sind, von denen das eine gefiillt und das andere
gleichzeitig entleert werden kann. Dadurch, daB das
Befullen und das Entleeren hierbei gleichzeitig ab-
laufen, kann in vorteilhafter Weise jede Unterbre-
chung des Materialflusses entfallen, was eine be-
trachtliche Produktionssteigerung ermoglicht. Gleich-
zeltig ist Jedoch sichergestellt, dal der Raffvor-
gang sehr langsam ablsufen kann, wodurch nicht nur
Betriebsstorungen zuverlissig eliminiert werden,
sondern guch eine schonende Behandlung der zum Ein-
griff mit der Raffeinrichtung kommenden Zuschnitte
gewdhrleistet ist. Die erfindungsgemiBen MaBnahmen
lassen dasher auch noch bei der Verarbeitung von hochst
empfindlichem Material zufriedenstellende Ergebnisse
erwarten. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemifBien
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MaBnaghmen ist darin zu sehen, daB infolge des hier
magliéhen langsamen Betriebs der Raffeinrichtung
gleichzeitig eine gerdusch- und verschleiBarme Be-
triebsweise gewdhrleistet wird. Die mit der Erfin-
dung erzielbaren Vorteile sind demnach in einer agus—
gezeichneten Wirtschaftlichkeit zu sehen.

In vorteilhafter Weiterbildung der libergeordneten
MaBnghmen kann die Transporteinrichtung von einer
den Maschinentskt vorgebenden Eintourenwelle aus an-
getrieben werden, wobei im kinematischen Antriebsket-
tenzug eine registerhaltige Freilaufkupplung vorge-
gsehen sein kann, die zweckmdBig mittels eines Vor-
wahlzghlers sktivierbar ist. Diese MaBnahmen erge-
ben in vortelhafter Weise ein Schrittgetriebe, des-
sen Schrittabstdnde mit Hilfe des Z#hlers voreinstell-
bar sind. Hierdurch 188t sich eine hohe Variabilitat
hinsichtlich der Magazinbelegung mit einem oder meh-
reren in einzelne Zuschnitte aufgeteilten Streifen
erreichen.

Eine weitere vorteilhafte MaBnahme kann darin beste-
hen, daB die Transportbahn der Magazine unterhalb der
Raffeinrichtung hindurchfiithrt. Diese MaBnahmen gewghr_
leisten eine hohe konstruktive Freiziigigkeit hinsiecht-
lich der Ausbildung der Raffeinrichtung und ermogli-
chen die Verwendung von einfachen, in sich starren
Rafforganen, ohne hierbei in Kollision mit der Tran-
sporteinrichtung zu gelangen.

GemdB einer welteren vorteilhaften Ausgestaltung der
ibergeordneten MaBnahmen kdnnen die lMagazine quer zur
Hagazinlaufrichtung sich erstreckende Schienen auf-
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welsen, denen jewells ein iber ihre ganze Lidnge sich
erstreckender vorderer und hinterer Anschlag zugeord-
net ist, die die vorzugsweise durch in Vorwdrtsrich-
tung der Raffeinrichtung ansteigende Keile gebildeten,
auf den Schienen aufgenommenen Aufnahmeeinrichtungen
seitlich begrenzen. Die vordereren und hinteren An-
schlidge gewdhrleisten hierbei nicht nur eine saubere
Ausrichtung der durch die Zufiuhreinrichtung in die
einzelnen Aufnsghmeeinrichtungen eingelegten Zuschnitte,
sondern ergeben gleichzeitig auch eine zuverldssige
Lagesicherung der Zuschnitte widhrend des Betriebs der
Transporteinrichtung.

In welterer vorteilhafter Ausgestaltung der Ubergeord-
neten MaBnaghmen sind die die Aufnahmeeinrichtungen auf-
nehmenden Magazin-Schienen und die die Anschlage auf-~
nehmenden Trdger jeweils mit ihren Enden separat auf
zur Bildung der Transporteinrichtung vorzugsweise vor-
gesehenen Ketten aufgenommen. Die separate Lagerung
der Magazin-Schienen und der Anschlag-Trager ergibt

in vorteilhafter Weise eine platzsparende Bauweilse
hinsichtlich des benotigten Schwenkraums in den Umkehr-
bereichen der Transporteinrichtung. Der beim Umlauf
der Anschldge erforderliche Schwenkraum kann dabel in
vortelilhafter Weise durch Umlegen bzw. Anschwenken

der Anschlige an die Ketten im Umkehrbereich noch ver-
kleinert werden. Diese auf Platzersparnis hinauslau-
fenden MaBnghmen stellen sicher, daB zwischen Zufihr-
einrichtung und der dieser zugeordneten Magazin-
Flillstellung nur wenig Schwenkraum und damit nur ein
geringer Abstand benotigt wird, was sich vorteilhaft
auf die Betriebssicherheit auswirkt.

Weitere zweckmdRige Ausgestaltungen und vorteilhafte



10

15

20

25

0093987

Fortbildungen der iibergeordneten MaBnahmen ergeben
sich aus der nachstehenden Beschreibung eines Aus-
fiihrungsbeispiels anhand der Zeichnung in Verbin-

dung mit den restlichen Unteranspriichen.

In der Zeichnung zeigen:

Figur 1 eine in eine Maschine zur Herstellung von
Spielkarten integrierte erfindungsgemiBe
Zusammenfihrvorrichtung snhand eines Ma-
terialfluBschemas,

Figur 2 eine Seitenansicht der erfindungsgemiéfBen
Vorrichtung in gegeniiber Figur 1 vergro-
Berter Darstellung und

Figur % ein Beigpiel fiir den Antrieb der erfindungs-
gemalBen Vorrichtung teilweise im Schnitt.

Bei der Herstellung van Spielkarten wird ein hiermit
bedruckter Bogen in schmale lange Streifen geschnit-
ten, die ihrerseits in den einzelnen Spielkarten ent-
sprechende, rechteckformige Zuschnitte zerschnitten
werden. Die Anordnung gemdf Figur 1 ist hierzu mit
einer Schneidstation 1 versehen, die eine obere und
eine untere Messerwalze 2 bzw. 3% mit entsprechend dem
Druckbild guf den zu zerschneidenden Streifen neben-
einander angeordneten Messerscheiben besitzt. Die
Streifen werden mittels eines Anlegers 4 von einem
Stapel 5 abgenommen und mit quer zur Messerwalzen-
achse verlaufenden Lingskanten an die Schneidstation
1 tibergeben. Der Transport der Streifen durch die
Schneidstation wird durch den Messerwalzen vor- und
nachgeordnete, durch Zugwalzenpaarungen gebildete
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Zugeinrichtungen 6 bzw. 7 bPewerkstelligt. Die durch
die den lMesserwalzen nachgeordnete Zugeinrichtung 7
aus der Schneidstation 1 herausgefiihrten Strei fen
werden in zertrennter Form in eine Zusammenfihrvor-
richtung 8, welche die nebeneinander liegend anfal-
lenden Zuschnitte zu einem Stapel bzw. StoB zusam-
menfiihrt, eingelegt. Die Zusammenfﬁhrvorrichtung'8
wird mittels einer Zufilhreinrichtung © beaufschlagt,
die fiir jeden der nebeneinander liegend anfallenden
Zuschnitte eine Band-~ bzw. Riemenfiihrung 10 besitzt.

Die Zusammenfithrvorrichtung 8 besitzt mehrere, pater-
nosterartig auf einer endlosen Bashn hintereinander
angeordnete Magazine 11 a, 11 b bis 11 £, die Auf-~
nahmeeinrichtungen 2 filir die nebeneinander liegend
anfallenden Zuschnitte aufweisen und mittels einer
zugeordneten Transporteinrichtung mit vorgegebenem
Takt schrittweise bewegbar sind. Hierdurch gelangen
die hintereinander angeordneten Magazine 11 a bis 11 £
Jjewells nacheinander in mehrere Arbeitsstellungen. In
der durch das Magazin 11 a verdeutlichten Arbeits—
stellung befindet sich das betreffende Magazin im
Wirkbereich der Zufihreinrichtung 9. In dieser Stel-
lung werden die in der Trennstation 1 in einzelne
Zuschnitte zerteilten Streifen in zerteilter Form
mit ihren nebeneinander liegenden Zuschnitten in

das Magazin 11 a eingeworfen. Gleichzeitig befindet
sich das dem Magazin 11 a benachbarte, hier in Maga-
zinlaufrichtung nachgeordnete Magazin 11 b in Wirk-
bereich einer Raffeinrichtung 13. In dieser Arbeits—
stellung wérden die im Magazin 11 b vorhandenen Spiel-
kartenzuschnitte quer zur Magazinlaufrichtung zusam-
mengefithrt und in Form eines hierbei sich ergebenden
Stapels bzw. StoBes auf einer seitlich angeordneten,
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hier durch ein Auslegeband gebildeten Auslege-
einrichtung 14 abgelegt.

In der Regel umfaflt ein Kartenspiel die Aufdrucke
mehrerer Streifen. Diese werden in zertrennter Form
mit ihren nebeneinander liegenden Zuschnitten in
der durch das Magazin 11 a verdeutlichten Arbeits-
stellung aufeinander im betreffenden Magazin abge-
legt. Sobald alle zu einem kompletten Spiel geho-
renden Spielkartenzuschnitte in das betreffende
Magazin eingelegt sind, wird die die Magazine guf-
nehmende Transporteinrichtung aktiviert. Die auf
der seitlichen Auslegeeinrichbtung abgelegten StcoBe
bzw. Btapel enthalten somit jeweils ein komplettes
Spiel. Der Takt, in welchem die die Magazine auf-
nehmende Transporteinrichtung aktiviert wird, wird
daher durch die Anzahl der bendotigten Streifen vor-
gegeben und kann einfach von einer hier nicht ngher
dargestellten Eintourenwelle abgeleitet werden, die
den Maschinentakt des Anlegers 4 vorgibt. Bei Jedem
Einsatz der Transporteinrichtung gelangt das gefiill-
te Magazin in den Wirkbereich der Raffeinrichtung 13
und wird durch ein neues, leeres Magazin ersetzt.

Die Raffeinrichtung 13 ist, wie am besten aus Figur 2
erkennbar ist, mit einem hier durch eine Gabel mit
starren Zinken 15 versehenen Rafforgan 16 ausgestat-
tet, das mittels einer hier nicht niZher dargestell-
ten Antriebseinrichtung guer zur Magazinlaufrichtung
in Léngsrichtung der Magazine zum Zusammenfilhren der
hierin enthaltenen Zuschnitte hin-~ und herbewegbar
ist. Dieser Einsatz des Rafforgans 16 erfolgt beil
Magazinstillstand. Anstelle einer hin- und hergehen-
den Bewegung des Rafforgans 16 konnte dieses auch auf
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einem kontinuierlich umlaufenden Antriebsorgan
aufgenommen sein, dessen Geschwindigkeit so ge-
wahlt ist, daB das Rafforgan 16 wihrend einer
Vorwdrtsbewegung der Magazine nicht im Magazin-
eingriff ist. Die Transportbahn der Magazine

fihrt hier unterhalb der Raffeinrichtung 13 hin-
durch, so daB starre Gabelzinken 15 Verwendung
finden kdnnen. Es wdre Jjedoch auch denkbar, die
Raffeinrichtung 1% unterhalb der Magazin-Transport-
bahn anzuordnen. In diesem Fagll ware es dann erfor-
derlich, fiir den Magazineinsatz susfahrbare Gabel-
zinken vorzusehen. In jedem Falle steht flir den Raff-
bzw. Zusammenfihrvorgang eine lange Zeitspanne zur
Verfiigung, namlich dieselbe Zeitspanne, die zum Ein-
legen der zu einem kompletten Spiel gehdrenden, in
nebeneinander liegende Zuschnitte zerschnittenen
Streifen in das im Wirkbereich der Zufilihreinrich-
tung 9 sich befindende Magazin bendotigt wird. Das
Rafforgan 16 kann dgher entsprechend langsam bewegt
werden, was eilne hohe Betriebssicherheit und eine
schonende Arbeitsweise gewdhrleistet.

Die Magazine 11 a bis 11 £ bestehen, wie am besten
aus Figur 3 erkennbar ist, aus quer zur Magazin-
laufrichtung sich erstreckenden Schienen 17, auf
denen zur Bildung der Aufnahmeeinrichtungen fir

die nebeneinander liegend anfallenden Zuschnitte
hintereinander angeordnete Keile 18 aufgenommen
sind, so daB sich eine Ficherstellung der mit Hilfe
des Rafforgans zusammenfiihrbaren, d. h. aufeinander
zu schichtenden Zuschnitte zzw. Zuschnittpéckchen
der bei 19 angedeuteten Art ergibt. Die Keile 18
sind dementsprechend in Vorwdrtsrichtung des Raff-
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organs 16 verdickt. Die Zufilhreinrichtung 9 besitzt
fur jede magazinseitige Aufnahmeeinrichtung eine
Band- bzw. Riemenfithrung 10. Diese kann aus zweil
unteren und einem etwa mittig hierzu angeordneten
oberen Band- bzw. Riemen bestehen. Die Transport-~
ebene dieser nebeneinander angeordneten Band-~ bzw.
Riemenfilhrungen 10 ist ausgangsseitig entsprechend
der Keilneigung der Keile 18 geneigt. Hierzu sind
die einzelnen Bander bzw. Riemen ausgangsseitig

~ hohenmdBig entsprechend gegeneinander versetzt,

wie in Figur 2 angedeutet ist. Hierbei erhalten
die auf die Keile 18 aufzulegenden Zuschnitte be-

reits in der Zufihreinrichtung 9 die erforderliche

Schriaglage. Einzugsseltig kann die Transportebene
der Band - bzw. Riemenfilhrungen 10 tischparallel
verlaufen. Zur Gewdhrleistung einer zuverldssigen
Ausrichtung der Zuschnitte in Einwurfrichtung beim
Befiillen des der Zufiihreinrichtung 9 zugeordneten

- Magazirs sowle einer zuverlidssigen Lagesicherung

wghrend der anschlieBenden Magazinverschiebebewe-~
gung ist jeder mit Keilen 18 versehenen Schiene 17,
wie die Figuren 1 nnd 2 anschaulich erkennen lassen,
ein in Magazinlaufrichbtung vorderer und ein in Maga-~
zinlaufrichtung hinterer Anschlag 20 bzw. 21 zuge-
erdnet. Diese bestehen aus auf zur Schiene 17 paral-
lelen, separaten Quertridgern 22 aufgenommenen Winkel-
blechen 23. Der in Magazinlaufrichtung vordere An-
schlag 20 weist dabel zweckm#Rig eine solche Hdhe
auf, daB die durch die Bandfiihrungen 10 der Zufiihr-
einrichtung 9 in das zugeordnete Magazin eingewor-
fenen Zuschnitte hieriiber nicht hinausschieBen kon-
nen. Der hintere Angchlag 22 kann demgegeniiber etwas

verkiirzt sein, so daB die in das Magazin einzuwerfen-

den Zuschnitte hieriiber hinweggehen konnen. Der Ab-
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stand der Anschladge 20 und 21 entspricht der Linge
der rechteckformigen Zuschnitte zusidtzlich eines
erforderlichen Spiels. Die Breite der Keile 18 ist
demgegeniiber so verkiirzt, daBl sich von den An-
schléigen begrenzte Laufrinnen filir die zumindest
bis zur Keilbasis reichenden Zinken 15 des Raff-
organs ‘16 ergeben.

Zur Bildung der den Magazinen 11 a bis 11 f zuge-
ordneten Transporteinrichtung sind im dargestell-
ten Ausfithrungsbeispiel, wie die Figuren 1 und 2
weiter erkennen lassen, zwei endlose Ketten 25 vor-
gesehen, auf denen die iiber die gesamte Maschinen-
breite sich erstreckenden Schienen 17 und Triger 22
mit ihren Enden aufgenommen sind. Hierzu sind, wie
aus Figur 3 erkennbar ist, an ein KettenschloB 26
angeformte Bolzen 27 vorgesehen, die in die Schie-
nen 17 bzw. Tréger 22 aufnehmende Lagerbdcke 28
eingreifen. Jeder Schiene 17 und jedem Triger 22
ist pro Kette 25 ein KettenschloB 26 zugeordnet.
Die separate Ausbildung und Anlenkung der Schienen
17 und Tréger 22 stellt sicher, daB im Umlenkbe-
reich der iber Kettenrdder 29 laufenden Ketten 25
gegeniiber einer einteiligen Magazinausbildung ver-
h&ltnismaBig wenig Schwenkraum bendtigt wird. Hier-
durch 188t sich der erforderliche Abstand zwischen
dem in der Fiillstellung sich befindenden Magazin

11 a und der Zufihreinrichtung 9 verkleinern. In
diesem Sinne ist es auch vorteilhaft, wenn der
Durchmesser der zufilhrseitigen Kettenrdder 29 so
klein wie moglich gewghlt wird. Der Durchmesser
der gegeniliberliegenden vorderen Kettenrdder 29 ist
demgegeniiber frei wdhlbar und kann dsher der bend-
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tigten Geschwindigkeitsliber- bzw. -untersetzung
angepaBlt werden. ZweckmiBig werden daher nicht

die zufihrseitigen, sondern die gegeniiberliegen-
den vorderen Kettenrader angetrieben. Zur Bewerk-
stelligung einer weiteren Schwenkraumeinsparung

im hinteren, zufihrseitigen Umlenkbereich konnen
die Anschl3ge 20 bzw. 21 so gesteuert werden, dal
sie sich wdhrend des Umlenkvorgangs an die Liguf-
ketten 25 anlegen. Im dargestellten Ausfihrungs-
belspiel soll lediglich der jeweils vordere, hohere
Anschlag 20 dementsprechend gesteuert sein. Hierzu
sind die betreffenden Lagerbocke 28 schwenkbar auf
den zugeordneten Kettenschlof-Bolzen 27 aufgenommen
und mit Hilfe mindestens einer Steuerlasche 30 mit
den verdrehsicher angeordneten Lagerbbcken 28 des
Jjeweils vorangehenden hinteren Anschlags 21, der
zum Jewells vorangehenden Magazin gehort, verbun-
den. Die auBerhalb der Schwenklagerung angreifen-
den Liagerlaschen 30 bewirken ein Anschwenken des
normslerweise radial wegstehenden Schenkels des
Winkelblechs 23 an die Ketten 25 bzw. Kettenrdder
29, wie Figur 2 anschaulich zeigt. Auch die hdheren
Anschlige 21 kommen daher mit einem fiir die niedri-
geren Anschlige 21 ausreichenden Schwenkraum aus.

Zur Fihrung der Ketten 25 sind im Bereich zwigchen
den hinteren und vorderen Kettenrddern 29 angeord-
nete Flihrungsleisten 3% VO§§%hen, die von den seit-
lichen Kettenlaschen umgriffen werden. Zur Entla-
stung der Ketten und zur Bewerkstelligung eines
geordneten Auflaufs der Ketten auf die Fihrungslei-
sten 31 greifen diese mit i1hren Enden in die Ketten-
rader 29 ein, die hierzu, wie Figur 3 zeigt, mit ent-
sprechenden Einstichen %2 versehen sind.
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Die hier angetriebenen, vorderen Kettenrdder sind,
wie Figur 3 welter erkennen 18Bt, auf einer liber
die Maschinenbreite durchgehenden und mit ihren
Enden in den Seitenwandungen gelagerten Welle 33
aufgenommen, die ihrerseits von einer hier nicht
ngher dargestellten den Maschinentakt vorgebenden
Eintourenwelle sus angetrieben ist. Hierzu ist die
Welle 33 mit einem Antriebsrad 34 kuppelbar, das
hier als Kettenrad susgebildet ist und im Eingriff
mit einer von der Eintourenwelle zus antreibbaren
Kette 35 steht. Das Antriebsrad 34 ist frei drehbar
auf der Welle 3% gelagert und mittels einer regi-
sterhaltigen Freilaufkupplung %6 hiermit kuppelbar.
Diese ist als mit einem Registerglied versehene
elektromagnetische Kupplung ausgebildet, die durch
einen hier nicht ndher dargestellten Zdhler ange-
steuert wird, der als Vorwshlzdhler ausgebildet
ist. Dieser wird so voreingestellt, daBl die Frei-
laufkupplung 36 nach einer bestimmten Anzaghl wvon
Undrehungen der Eintourenwelle aktiviert wird und
die Welle 33 im Bereich eines bestimmten Kurbel-
winkels der Eintourenwelle mitnimmt, wodurch die
paternosterartig angeordneten Magazine 11 a bis

11 £ um einen Schritt weiter bewegt werden. Zwi-
schen den vom Anleger 4 an die Schneidstation 1
libergebenen Streifen befinden sich naturgemdB kleine
Liicken, deren Weite einem bestimmten Kurbelwinkel
der Eintourenwelle entspricht. Zur Gewdhrleistung
eines kontinuierlichen Betriebs ist die beim An-
trieb der den Magazinen zugeordneten Transportein-
richtung von der Eintourenwelle aus vorgesehene
Uber~ bzw. Untersetzung so gewdhlt, daB die hier
die Transporteinrichtung bildenden Ketten 25 die
Distanz zwischen den durch die Magazine 11 a bzw.
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11 b verdeutlichten Arbeitsstellungen zumindest
innerhalb desselben Kurbelwinkels der Eintouren-
welle zurlicklegen.

Vorstehend ist zwar eln bevorzugtes Ausfihrungs-
5 Dbeispiel der Erfindung naher erldutert, ohne dal

jedoch hiermit eine Beschrénkung verbunden sein

soll. Vielmehr stehen dem Fachmann eine Reihe von

Moglichkeiten zur Verfiligung, um den allgemeinen

Gedanken der erfindungsgeméBien Losung an die Ver-
10 haltnisse des Einzelfalls anzupassen.
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Anspriche

1. Vorrichtung zum Zusammenfilhren von beli einem Schneid-
vorgaeng in Form einer Reihe nebeneinander liegend an-
fallenden Zuschnitten zu einem StoB bzw. Stapel, ins-
besondere zum Zuseammenfiihren von durch Zertrennen

5 eines Materialstreifens hergestellten Spielkarten-
zugchnitten zu einem kompletten Spiel, bei der die
Zuschnitte nach dem Trennvorgang mittels einer Zu-
fiihreinrichtung (9) in ein mit mehreren nebeneinander
angeordneten Aufnahmeeinrichtungen (12) versehenes

10 Magazin (11) eingelegt werden, das durch eine takt-
weise gktivierbare Raffeinrichtung (13) entleerbar
ist, welche die nebeneinander angeordneten Aufnshme-
einrichtungen (12) durchliuft und die zu einem StoB
bzw. Btapel zusammengefiihrten Zuschnitte auf einer

15 neben dem Magazin (11) angeordneten Auslegeeinrich-
tung (14) ablegt, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere
guf einer endlosen Transportbahn hintereinander ange-
ordnete Magazine (11 a bis 11 f) vorgesehen sind, die
mittels einer taktweise aktivierbaren Transportein-

20 richtung (25) schrittweise in mehrere Arbeitsstel-
lungen transportierbar sind, von denen eine im Wirk-
bereich einer Zufiihreinrichtung (9) und zumindest
eine weitere im Wirkbereich zumindest einer Raffein-
richtung (13) vorgesehen sind.

25 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf die Transporteinrichtung (25) von einer den Ma-
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schinentakt vorgebenden Eintourenwelle aus antreib-
bar ist, wobei im kinematischen Antriebskettenzug
eine registerhaltige Freilaufkupplung (36) vorge-
sehen ist, die mittels eines vorzugsweise als durch

5 die Eintourenwelle ansteuerbarer Vorwahlzdhler aus-
gebildeten Zzhlers aktivierbar ist.

3. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Transporteinrichtung (25) der Magazine (11 a bis

10 11 £) mit solcher Uber- bzw. Untersetzung antreib-
bar ist, daB die dem Abstand benachbarter Magazine
entsprechende Strecke der endlosen Transportbahn
innerhalb eines Kurbelwinkels der Eintourenwelle
zuriicklegbar ist, der hdchstens dem den Liicken zwi-

15 schen den die Zufiihreinrichtung (9) durchlaufenden
Zuschnittreihen entsprechenden Kurbelwinkel ent-
spricht.

4, Vorrichbtung nach wenigstens einem der vorhergehen-
den Angpriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Trans-
20 portbahn der Magazine (11 a bis 11 f) unterhalb der
‘Raffeinrichtung (13) hindurchfihrt.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Raffeinrichtung (13) mit mindestens einem
beil stillstehenden Magazinen quer zur Magazintrans-

25 portrichtung vorzugsweise hin-~ und herbewegbaren,
vorzugsweise als Gabel ausgebildeten Rafforgan (16)
versehen ist, das die iber der Maschinenbreite ne-
beneinander angeordneten Aufnahmeeinrichtung (12)
durchlauft.
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Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf die Ma-
gazine (11 a bis 11 £) quer zur Magazinlaufrichtung
sich erstreckende, die Aufnahmeeinrichtungen (12)
aufnehmende Schienen (17) aufweisen, denen jeweils
ein {iber ihre ganze Lénge sich erstreckender vor-
derer Anschlag (20) und hinterer Anschlag (21) zu-
geordnet ist, welche die vorzugsweise durch in Vor-
wirtsrichtung des Rafforgans (16) der Raffeinrich-
tung (13) ansteigende Keile (18) gebildeten Aufnah-
meeinrichtungen seitlich begrenzen, wobei zwischen
den Aufnahmeeinrichtungen und den Anschligen (20
bzw. 21) den Zinken (15) des Rafforgans (16) zuge-
ordnete Laufrinnen (24) vorgesehen sind.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
daB die die Aufnahmeeinrichtungen (12) aufnehmenden
Schienen (17) und die den Anschligen (20 bzw. 21)
zugeordneten Trager (22) jeweils mit ihren Enden
separat auf zur Bildung der Transporteinrichtung
vorzugsweise vorgesehenen Ketten (25) aufgenommen
sind.

Vorrichtung nach Angpruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ketten (25) in ihrem den Arbeitsstellungen
der Magazine (11 a bis 11 f) entsprechenden Umfangs-
bereich durch hiervon umgriffene Fihrungsleisten
(31) geflihrt sind, die mit ihren Enden in Einstiche
(233) der den Ketten (25) zugeordneten Kettenrider
(29) eingreifen.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-
den Angpriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl
ein Anschlag, vorzugsweise der vordere Anschlag (20),
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hdher als der gegeniiberliegende Anschlag (21) ist

und daB der dem hdheren Anschlag (20) zugeordnete

Triger (22) schwenkbar an der Transporteinrichtung
(25) gelagert und durch eine Steuerlasche (30) mit
einem benachbarten, drehfest gelagerten Triger ei-
nes benachbarten Anschlags (21) verbunden ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dafll die Zu-
fihreinrichtung (9) fiir jede Aufnahmeeinrichtung
(12) einen vorzugsweise durch eine Band- oder
Riemenfiihrung (10) gebildeten Zubringer aufweist,
dessen Transportebene agusgangsseitig entsprechend
der Keilneigung der zugeordneten Aufnshmeeinrich-
tung (12) geneigt ist.
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