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69 Kabine.

@ Transportierbare Kabine (2) zur Aufnahme von Geréten
und Bedienungspersonal, insbesondere fur militarische Zwek-
ke in der Form eines geschlossenen Quaders, deren Wande
(4-12) Sandwichplatten sind, die von Zugankern verstarkt wer-
den, die innen vertikal (21, 26) und auBen horizontal (18, 20)
veriaufen.
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Kabine

Die Erfindung betrifft eine Kabine, die mit Ger&dten oder
Arbeitspldtzen eingerilistet wird, die Bedienungspersonal
aufnehmen kann und auf Nutzfahrzeugpritschen leicht 186s-
bar befestigt wird. Insbesondere eignet sich diese Kabine
fir militdrische Zwecke zur Aufnahme von Werkstatt- oder
Sanitidtseinristungen. Sie kann auf Lastkraftwagen mit einer

Zuladung von 2 - 5 to verzurrt werden.

Bekannt sind auf Lastkraftwagen verzurrbare Fernmelde-
kabinen (Dornier-Post 3/78, Seite 20), die verschiedene
Einrichtungen aufnehmen k&nnen. Sie besitzen an ihren Innen-
wdnden horizontal verlaufende C-Schienen zur Befestigung

von Gerdten oder Schréd@nken. Im Boden sind C-Schienen zur

Aufnahme von Tischen oder Stiilhlen eingelassen.

/2



10

15

20

25

"2 0094037
Die Kabinen bestehen aus steifen Aluminiumwdnden und be-
sitzen an allen acht Ecken genormte Eckbeschldge, wie sie
von Containern her bekannt sind. Die Kabinen k&nnen an den
Eckbeschldgen angehoben werden und auf die Ladefldchen von
Lastkraftwagen gehoben werden. Die Befestigung erfolgat
durch vier Begrenzungsschuhe an den unteren Ecken und durch
Spannseile zwischen den oberen Eckbeschldgen und der Lade-
fl&che.
Die Wadnde sind Aluminiumstrukturen mit Spanten und Strin-
gern. Die geschlossene Aluminiumkonstruktion schirmt elek-
tromagnetische Wellen sehr qut ab, wodurch die Kabinen fiir
Fernmeldezwecke besonders geeignet sind. Nachteilic sind

allerdings die relativ hohen Kosten und die nicht befrie-

digende Wdarmeisolierung.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kabine zu
schaffen, die leicht, stabil und langlebig ist, die kosten-
glinstig herzustellen ist, eine variable Einrilistung erlaubt

und eine gute Wdrmeddmmung aufweist.

Geldst wird diese Aufgabe von einer Kabine mit den in An-

spruch 1 genannten Merkmalen.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstdnde von

Unteranspriichen.

Die Erfindung bietet eine Reihe von Vorteilen gegeniiber be-

kannten Kabinen.
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Durch die Verwendung von Sandwichplatten und zum Teil ge-
normten Profilen filir die Zuganker, Eckprofile und Rand-
profile ist eine schnelle, preisglinstige Herstellung mdg-
lich.

Die verschraubte Konstruktion und die integrierte Dicht-
lippe der RandabschluBprofile erlauben ein einfaches Aus-
wechseln einzelner Wénde.

Die besondere Anordnung der Zuganker und ihre gleichzeitige
Verwendung als Stringer ergeben eine hohe Stabilitdt und
Lebensdauer, da die Zuganker nur auf Zug belastet werden
und keine Scherkrdfte in den Schaum eingeleitet werden.

Die Verwendung von Sandwichplatten mit Polyurethanschaum,
die besondere Zugankeranordnung und die Verwendung wdrme-
isolierenderxr Einsé£ze in den AbschluBprofilen ergeben eine
sehr gute Warmeddmmung und ein relativ geringes Gewicht.
Die von den vertikalen Zugankern unterbrochenen Innenwdnde
erlauben das Anbringen eines hochvariablen horizontalen
C~-Schienensystems sowie das einfache Befestigen von Punkt-
lasten ohne das bei Sandwichplatten sonst ndtige Ausharzen
des Befestigungspunktes. Durch den modularen Aufbau ist die

Kabinenldnge einfach variierbar.
Weiter Vorteile, Merkmale und Anwendungsmdglichkeiten er-

geben sich aus den Figuren, die nachfolgend beschrieben

sind.
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Es zeigen:
Figur 1 die Fl&chen einer erfindungsgemdssen Kabine,
Figur 2 einen Querschnitt durch eine Sandwichplatte,

Figuren 3 und 4 einen Zuganker,

Figur 5 eine Innenwand,

Figur 6 die Verbinduna zweier Sandwichplatten,
Figur 7 ein Randprofil,

Figur 8 einen Kabinendurchbruch,

Figur 9 einen Notausstieg;

Figur 10 den Aufbau einer Innenwand,

Figuren 11, 12 und 13 den Aufbau eines Wandteiles,
Figur 14 eine statische Grundzelle,

Figuren 15 und 16 die Verbindung von Wandteilen,
Figur 17 einen kabinendurchbruch und

Figur 18 ein variables C-Schienensystem.

Figur 1 zeigt in einer Explosionszeichnunc die Seiten-
flidchen einer Kabine 2, bestehend aus den Seitenteilen 4,

6, der Vorderwand 8, der Bodensektion 10 und dem Deckenteil
12. Die Hinterwand 9 ist nicht gezeichnet, ebenso die Kan-
ten und Ecken.

Die Wande 4, 6, 8, 9, 10, 12 sind Sandwichplatten mit ein-
geschdumten Zugankern, die als versteifende Stringer dienen.
An den Aussendeckplatten 14, 16 sind horizontal verlaufende
Zuganker 18, 20.verklebt. An den Innendeckplatten 22, 24

sind vertikal verlaufende Zuganker 26 verklebt.
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An den Innendeckplatten 28 der Bodensektion 10 und des
Deckenteils 12 sind gquerverlaufende Zuganker 21 verklebt.
An den Aussenplatten 32 von Boden und Decke sind l&nosver-
laufende Zuganker 18 verklebt. Die Innendeckplatten 28 sind
liberstehend ausgebildet. Die Falze 34, 36 nehmen die an-

grenzenden Seitenteile 4, 6, 8, 9 auf.

Figur 2 zeigt einen Querschnitt durch eine Ausfihrungsform
einer erfindungsgemdssen Sandwichplatte z.B. 4, bestehend
aus Aussendeckplatte 14, Horizontalzuganker 18a, Polyure-
thanschaum 38, Vertikalzuganker 26 und Innendeckplatte 22,
Der Horizontalzuganker 18a dieser Ausfiihrung besitzt kleine
FliBe 40, die die vom Schaum 38 benetzte Oberfldche vergrts-
sern und so dem Zuéanker einen besseren Halt geben und
gleichzeitig seine Biegefestigkeit als Stringer erhdhen.
Die v8llige Trennung der vertikalen und der horizontalen
Zugankersysteme verhindert einen Wdrmeiibergang von der

Innenseite 22 zur Aussenseite 14.

Figur 3 zeigt einen Horizontalzuganker (z.B. 20a) mit den
FliBchen 40 in axonometrischer Darstellung auf einer Aussen-

deckplatte (z.B. 16) verklebt.

Figur 4 zeigt eine Ausfiihrungsform eines Vertikalzugankers
26b (21b), der an der Innenseite einer Wand 4, 6, 8, 9 (der
Decke 12 oder des Bodens 10) Verwendung findet. Der Zug-

anker 26b (21b) durchbricht die Innendeckplatte 22 (24, 28).
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Seine Aussenseite besitzt zum besseren Kontakt mit dem
Schaum 38 FiiBe 40, seine Innenseite bildet eine C-Schiene
42, an der Punktlasten oder eine zweite C-Schiene 44, die
dann ausserhalb der Platte 4 - in der Kabine - liegt, be-
festigt werden kann. Dies kann z.B. mittels Schraube 48

und Mutter 50 geschehen.

Figur 5 zeigt das Seitenteil 4 von der Innenseite der

Kabine aus gesehen. Die Innendeckfldche 22 ist von Vertikal-
zugankern 26b durchbrochen. An den C-Schienen 42 der Verti-
kalzuganker 26b sind horizontal verlaufende C-Schienen 44
befestigt. Diese C-Schienen 44 bilden ein System und dienen
der Befestigung von Gerd&ten in der Kabine. Sie kdnnen in
beliebigen Absténdén voneinander montiert sein. Auch Vor-
derseite 8 und Rilickwand 9, das Bodenteil 10 und das Decken-
teil 12 k&nnen so an ihren Innenseiten mit C-Schienenv44

versehen sein.

Figur 6 zeigt die Verbindung der Sandwichplatten miteinénder
am Beispiel der Verbindung des Seitenteils 4 mit dem Vorder-
teil 8. Ein StrangguB-Eckprofil 52.(schraffiert) aus Aluwi-
nium umfasst die Kanten der Platten 4 und 8 aussen und wird
an den Horizontalstringern 18 und 20 der Platten 4 und 8
verschraubt (Schrauben 54). Eine Erhthung der Steifigkeit
wird durch das Anschrauben (Schrauben 57) eines speziellen
Randprofils 56 erreicht.

In Figur 6 sind auch die umlaufenden RandabschluBprofile 58
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der Wandteile 4 - 12 zu erkennen. Sie sind U-fdrmig aus
Aluminium oder Kunststoff ausgebildet und schiitzen den:
Schaum 38 vor Feuchtigkeit und punktueller Belastung. Zur
Abdichtung gegeniiber den Eckprofilen 52 besitzen sie Dicht-
lippen 59. An den Ecken der Kabine sind Befestigungsstellen
zum Anheben oder Verzurren der Kabine vorgesehen (nicht

gezeigt) .

Figur 7 zeigt eine weitere Ausfiihrung einés Randprofils 56a,
in das C-Schienen 44 integriert sind. Somit kdnnen Gerdte,
die flir eine Befestigung an C-Schienen vorgesehen sind,

auch an der Aussenseite der Kabine angebracht werden. So
k6nnen z.B. an vertikal verlaufenden Randprofilen 56a Tritte
zum Besteigen der Rabine odéer Aussenlasten wie z.B. Antennen

(beides nicht gezeigt) befestigt werden.

Figur 8 zeigt einen Kabinendurchbruch, wie er z.B. fiir
Fenster, Tiliren oder elektrische Durchfiihrungen vorgesehen
ist. Die Kabinendurchbriiche 60 werden durch Einschdumen von
Doppelrahmen 62 in einem Sandwichelement 4 - 12 hergestellt.
Dabei kann es sich - je nach Stilickzahl - um Rahmen in Druck-
guB oder in geschweiBter Ausfiihruncg handeln. Ebenso sind
Rahmen aus Kunststoff (Duroplast oder Thermoplast) geeignet.
Die Doppelrahmenausfiihrung wird gewdhlt um K&ltebrlicken zu

vermeiden.
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Figur 9 zeigt die Ausfiihrung eines Notausstieaes 64, der
in der Kabinentlire 66 integriert ist. In der Rﬁckwénd 9
der Kabine 2 ist eine zweigeteilte Tiir 66 vorgesehen. Im
Normalfall sind die beiden Tilirhdlften 66 durch eine Ver-
riegelung 68 miteinander verbunden. Dieser Riegel kann im
Notfall geldst und der obere Teil der Tilire 64 separat ge-
O6ffnet werden. Damit ist gewdhrleistet, dass eine Notaus-
stiegsdffnung bei geschlossener Laderampe des Transport-
fahrzeugs (nicht gezeigt), die ein Offnen der ganzen Tiir
66 verhindern wlirde, vorhanden ist.
In Figur 9 sind auch sieben der acht Eckbeschldge, die als
Befestigungsstellen dienen, an den Ecken der Kabine zu
sehen. Die Eckbeschl&ge entsprechen denen des Standes der
Technik (Dornier-Post 3/78). Beim Anheben wird die Kraft
von den Eckbeschldgen auf den aus den Winkelprofilen 52
bestehenden Rahmen und die an ihnen verschraubten Zuganker
18, 20, 21, 26 ibertragen. Der Schaum bleibt von Scher-
krdften frei.
Zur ErhShung der Lebensdauer kOnnen Kufen unter der Kabine
befestigt werden (nicht gezeigt). Die Kufen bestehen aus je
einem StrangpreB8profil, das am Kabinenboden 10 auf der Aus-
sendeckplatte 32 am Horizontalstringer 18 verschraubt wird.
Diese Kufen sind so lang wie die Kabine und besitzen an
beiden Enden Osen, an denen die Kabine geschleppt werden
kann. Die Kabinenstruktur wird dadurch vom Schleppvorgang
nicht belastet. Ein Austausch der Kufen ist wegen der Ver-

schraubung leicht durchzufiihren.
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Figur 10 zeigt eine Ausfiihrungsform eines erfindungsgemds-—
sen Aufbaus eines Vertikalstringers 70, der Teil einer
Innenwand ist, bestehend aus dem inneren Stringerteil 72
und dem &dusseren Stringerteil 74. Die beiden Teile 72, 74
sind als AluminiumstrangpreBprofile hergestellt und besitzen
geeignet geformte Vorspriinge und Nuten, die ein Zusammen-
schnappen der beiden Teile 72, 74 und ein gleichzeitiges
Festklemmen der Innendeckplatten 76, 78 erlauben. Die
Innendeckplatten 76, 78 sind hier als gerollte und gefalzte
Alu-Blechprofile ausgebildet. Die Vorsprilinge 80, die in die
Nuten 82 eingreifen, sichern den FormschiuB der zwei Strin-
gerteile 72, 74. Die Vorspriinge 84 und 86 klemmen die Falze
der Innendeckprofile 76, 78 fest. Die Vorspriinge 90 sichern
durch Eingreifen iﬁ die Nuten 92 das exakte Aufeinander-

liegen der Stringerteile 72, 74.

Figur 11 zeigt einen Querschnitt durch eine Aquﬁhrungsform
einer erfindungsgemdssen Sandwichplatte 94, die z.B. als
Seitenwandplatte verwendet werden kann, bestehend aus der
Aussendeckplatte 96, dem Hartschaum 38, den Innendeckplat-
ten 76, 78 und dem Vertikalstringer 70 mit integriértem
Zuganker 98 und integrierter C-Schiene 100 im &dusseren
Stringerteil 74. Der innere Stringerteil 72 ist an seiner
Oberfldche (z.B. durch L&ngsrillen) filir die Verklebung mit

PU~Schaum vorbehandelt.
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Figur 12 zeigt ein Schnittbild eines Wandteils 102, hier
das AbschluBprofil 104 und die Sandwichplatte 94. Das Ab-
schluBprofil 104 schliesst die Sandwichplatte 94 an deren
Lingsseiten (horizontal) ab. Es umfasst die Kante der Aus-
sendeckplatte 96 und die Kanten der Innendeckplatten 76,
78, schiitzt den Schaum 38 vor dem Eindringen von Feuchtig-
keit und punktuellen Belastungen, gibt dem Wandteil 102
Stabilitdt und bietet Befestigungsmbglichkeiten mit ande-
ren Wandteilen. Das AbschluBprofil 104 enth&lt einen form-
stabilen Einsatz 106 aus schlecht wdrmeleitendem Material
zur Vermeidung von (metallischen) K&dltebriicken zwischen
den Innendeckplatten 76, 78 und der Aussendeckplatte 96.
Das AbschluBprofil 104 wird mit Schrauben 107 an den in
den Vertikalstringérn 70 integrierten Zugankern 98 be-
festigt. Der innere Vorsprung 108 dient zur Befestigung
des anliegenden Bauteils, z.B. der Deckensektion. Der &dus-

sere Vorsprung 110 dient zur Befestigung eines Randprofils.

Figur 13 zeigt ein weiteres Schnittbild des Wandteils 102,
hier das AbschluBprofil 112 und die Sandwichplatte 94. Das
AbschluBprofil 112 schliesst die Sandwichplatte 94 an der
Stirnseite (vertikal) ab. Es umfasst die Kante der Aussen-
deckplatte 96 und den vertikalen Falz der Innendeckplatte
76. Das AbschluBprofil 112 enthdlt in dieser Ausfihrung

zwel C-Schienen 114, drei Zuganker 116, einen Hohlkasten

118 zur Erhdhung der Stabilitdt und den wdrmeisolierenden

Einsatz 122.
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Figur 14 zeigt die aus den zwei Wandteilen 102, 124, dem
Deckenteil 126 und der Bodensektion 128 gebildete sta-
tische Grundzelle 130. Abschlufiprofile der Stirnseiten,
Schaumplatten und Aussendeckplatten sowie die Ldngsstrin-
ger sind in der Figur 14 weaggenlassen. Die AbschluBprofile
104 der Seitenwé&nde 102, 124 werden mit entsprechenden Ab-
schluBprofilen 132 der Bodensektion 128 und des Deckenteils
126 verschraubt. Die Randprofile 134, die die AbschluB-
profile 104 und 132 miteinander verbinden, liefern zus&dtz-
liche Steifigkeit. Die statische Grundzelle 130 ist ein
selbsttragendes starres Geriist, das durch die beiden End-
wdnde (Vorderwand und Riickwand) verwindungssteif gemacht
wird. Eventuell auftretende Scherkridfte werden so vom

Schaum ferngehalten.

Figur 15 zeigt die Verschraubung der Wandteile 102, 124 mit
dem Deckenteil 126 iiber die AbscHuBprofile 104 und 132.
Dazu werden die in der Innenwandkonstruktion integrierten
Zuganker 136 als durchgehende Verbindungselemente verwen-
det, so dass die Verbindungszugkrdfte nicht iber den Schaum
38 und die Aussendeckplatten 96 iibertragen werden, sondern
nur iber die Zuganker 136. Die Innenwandkonstruktion des
Deckenteils 126 und des Bodenteils ist entsprechend dem
Innenwandaufbau der Seitenteile 102, 124 ausgebildet, wie
sie in Figur 11 gezeigt sind. Zu erkennen sind die w&rme-
isolierenden Einsdtze 106, die verhindern, dass eine metal-
lische Verbindung zwischen "Aussenhaut" und "Innenhaut"

Kaltebriicken bilden kann.

/12



10

15

20

25

T 0094037

Figur 16 zeigt die fertige Verbindung des Wandteils 102
mit dem Deckenteil 126, wobei 2zusdtzlich zur Figur 15 zu
den AbschluBprofilen 104, 132 noch das Randprofil 134 an-
geschraubt ist. Das Randprofil 134 dichtet gegen Feuchtig-
keit ab und erh8ht die Stabilitdt der ganzen Kabine. Die
Randprofile 134 sind mit C-Schienen 137 ausgestattet. Fiir
die Befestigung von Aussenlasten k&nnen so die normalen

C-Schienen-Befestigungselemente verwendet werden.

Figur 17 zeigt einen Schnitt durch einen Kabinendurchbruch
138, der z.B. im Seitenteil 102 angebracht ist. Der Kabi-
nendurchbruch 138 ist als Doppelrahmenkonstruktion reali-
siert. Die beiden Rahmen 140, 142 kOnnen aus Aluminium ge~
schweiBft oder im DruckguB hergestellt sein. Ebenso sind
Rahmen 140, 142 aus Kunststoff (GFK, Thermoplast) geeignet.
Die Doppelrahmenausfiihrung verhindert K&dltebriicken. Als
Verbindungsstiick 144 werden wdrmeisolierende Materialien,

wie z.B. GFK-Einlagen verwendet.

Figur 18 zeigt das Wandteil 102 mit dem Vertikalstringer 70
und der vertikalen C-Schiene 100. In der C-Schiene 100 ist
eine zweite, jedoch horizontal innerhalb der Kabine verlau-
fende C-Schiene 146 befestigt, an der wiederum Lasten be-
festiogt werden kOnnen. Horizontale C—-Schienen 146 k&nnen in
beliebigem Abstand an den vertikalen C~Schienen 100 be-
festigt werden. So kann innerhalb der Kabine ein variables

C-Schienensystem installiert werden.

02.05.1983
Ka/Sz
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Patentanspriche:

1. Kabine zur Aufnahme von Gerdten und Bedienungspersonal,
welche transportierbar ist und einen Metallrahmen mit
Eckbeschldgen besitzt, wodurch die Kabine auf Lastfahr-
zeugen leicht 1l&6sbar befestigt werden kann, insbeson-
dere Kabine flir milit8rische Zwecke, in der Form eines
geschlossenen Quaders, deren Wandteile, Bodensektion
und Deckenteil aus Sandwichplatten (Aluminium-Hart-
schaum—-Aluminium) bestehen, dadurch gekennzeichnet, dass
a) in den Wandplatten (4 - 9) an der Innenseite vertikal

verlaufende Zuganker (26) - in Bodensektion (10) und
Deckenteil (12) quer zur Fahrtrichtung verlaufende
Zuganker (21) - eingeschdumt sind, die die Innen-
widnde (22, 24, 28) unterbrechen und an denen Punkt-—-
lasten oder ein horizontal verlaufendes C-Schienen-

System (44) innerhalb der Kabine (2) befestiagt werden
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kann,

b) in den Wandplatten (4 -~ 12) an der Aussenseite hori-
zontal verlaufende Zuganker (18, 20) eingeschdumt
sind, die die Aussenwdnde (14, 16, 32) nicht durch-
brechen,

c) die Zuganker (18, 20, 21, 26) als Stringer zur Ver-
steifuﬁg der Wandplatten (4 - 12) dienen,

d) die Zuganker (18, 20, 21, 26) als Verbindungselemente
mit Eckprofilen (52), die die einzelnen Wandplatten

(4 -~ 12) zur Kabine (2) verbinden, dienen.

Kabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zuganker (18, 20, 21, 26) FiBe (40) zur Vergrésserung
der mit Schaum benetzten Oberfldche und zur Versteifung

gegen Biegemomente besitzen.

Kabine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Eckprofile (52) mit Randprofilen (56) verstdrkt

sind.

Kabine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass in
die Randprofile (56) C-Profile (44) zur Befestigung von

Aussenlasten integriert sind.

Kabine nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zuganker (21, 26) der Innen-
wdnde (22, 24, 28) die Zuganker (18, 20) der Aussenwdnde

(14, 16, 32) nicht berihren.
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Kabine nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wandteile (4 - 12) mit den

Eckprofilen (52) verschraubt sind.

Kabine nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zuganker (18, 20, 21, 26)

AluminiumstrangguB-Profile sind.

Kabine nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass flir Kabinendurchbriiche wie Tiir und

Fenster Doppelrahmen in die Kabinenwand eingeschdumt

sind.

Kabine nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wandteile (4 - 12) von einge-
schdumten umlaufenden RandabschluBprofilen (U-Profile
58) aus Aluminium oder Kunststoff abgedichtet sind, in

die Dichtlippen (59) integriert sind.

Kabine nach einem der vorhercgehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die vertikal verlaufenden Stringer
(70) - in Bodensektion (128) und Deckenteil (124) die
quer zur Fahrtrichtung verlaufenden Stringer (136) -
aus zwei StrangpreBprofilteilen (72, 74) bestehen, die
mit einem Schnappverbund formschliissig zusammengesetzt
werden kdnnen und dabei gleichzeitig die an ihren ver-
tikalen Kanten gefalzten Innenwandprofilbleche (76, 78)

festklemmen.
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11. Kabine nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die AbschluBprofile (104, 112,
132) zum Vermeiden von K&ltebriicken zwischen Innen-
deckplatten (76, 78) und Aussendeckplatten (96) form-
stabile Einsdtze (106, 122) aus schlecht widrmeleiten-

dem Material enthalten.

02.05.1983
Ka/Sz
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