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@ Knickgelenktes Walzenfahrzeug, insbesondere Walzenzug.

@ Bei einem knickgelenkten Walzenzug ist mit einem
Radteil 10 ein Walzenteil 12 (iber ein Knickgelenk mit Achse
24 verbunden. Der Walzenteil 12 weist einen Rahmen 14 mit
einer Traverse 20 auf. Die Traverse 20 ist mittels mit einem
Verbindungsstlick 22 verbunden und mittels einer Antriebs-
vorrichtung (hydraulischer Hubmotor oder Spindeltrieb) aus
einer Mitteistellung 70 relativ zu dem Verbindungsstiick 22
seitlich verfahrbar. Es wird dadurch eine gefahrlosere Ver-
dichtung von Béschungskanten ermdglicht.
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Patentanmeldung

Losenhausen Maschinenbau AG, Schliiterstr. 13-19,
D-4000 Diisseldorf 1

Knickgelenktes Walzenfahrzeug, insbesondere Walzenzug

Die Erfindung betrifft ein Walzenfahrzeug, insbesondere
Walzenzug, mit einem Antriebsteil und einem hiermit
iiber ein Knickgelenk verbundenen Walzenteil, bei
welchem der Walzenteil einen Rahmen aufweist, in dem
ein Walzkdrper gelagert ist und der antriebsteilseitig
eine sich in Axialrichtung des WalzkOrpers erstreckende
Traverse besitzt,und bei welchem ein Verbindungsstilick
an dem Antriebsteil um eine Lenkachse schwenkbar ange-

lenkt und mit der Traverse verbunden ist.

Es sind Tandemwalzen bekannt, bei denen durch zwei
hintereinander angeordnete Knickgelenke oder durch
einzeln lenkbare Drehschemel fiir jeden Walzk®drper

ein Spurversatz zwischen dem vorderen und dem hinteren
Walzkdrper ermdglicht wird. Dadurch soll die Arbeits-
spur verbreitert und ein Ablenken von hochstehenden
Arbeitskanten ermdglicht werden, ohne diese hochstehen-
den Arbeitskaﬁten zu beschddigen.
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Es sind weiterhin Walzenziige bekannt, die aus einem
Radteil, und einem Walzenteil bestehen, wobei der
Radteil mit dem Walzenteil {iber ein zentrales Knickge-
lenk verbunden sind. Der Walzenteil besteht aus einem
Walzk8rper und einem Rahmen, in welchem der Walzkdrper
gelagert ist. Der Rahmen, der rechteckig oder U-f&rmig
sein kann, weist radteilseitig eine sich in Axialrich-
tung des Walzkbrpers erstreckende Traverse auf. Ein
Verbindungsstiick ist an dem als Antriebsteil dienenden
Radteil um eine Lenkachse schwenkbar angelenkt und
mit der Traverse verbunden.

Solche Walzenziige werden zur Verdichtung von Schiittungen
benutzt.

BOschungsrander von Dammschiittungen werden mit Walzen-
zligen der geschilderten Art in der Weise verdichtet,
daB mit den Walzenziligen entlang der BO®schungskante in
deren unmittelbarer Nd&he gefahren wird. Dabei haben

sich mit bekannten Walzenziigen schwerwiegende°Unf§lle

. ereignet. Diese entstanden dadurch, daB unter dem

EinfluB der Vibration des WalzkOrpers die BOschungs-
kante unter dem WalzkOrper abbrach. Der Maschinen-
fiihrer versuchte in verstédndlicher aber letztlich
unsachgemd@Ber Reaktion, von der B®schungskante abzu-
lenken. Dadurch geriet das bdschungsseitige Rad des
Radteils iiber die BGschungskante hinaus. Die Walze
stiirzte dadurch ab.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein knickge-
lenktes Walzenfahrzeug, insbesondere einen Walzenzug,
der eingangs definierten Art, so auszugestalten, das
die Gefahr eines Abstilirzens bei der Verdichtung l#ngs

BOschungskanten wesentlich vermindert wird.
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Erfindungsgemdf wird diese Aufgabe dadurch geldst,
daB die Traverse mittels einer Antriebsvorrichtung
relativ zu dem Verbindungsstiick in Axialrichtung des
Walzkbrpers verfahrbar ist.

Ein so ausgebildetes Walzenfahrzeug kann mit einem
bdschungsseitig spurversetzten Walzenteil betrieben
werden. Bricht die BO®schungskante ab und reagiert der
Maschinenfiihrer in der beschriebenen Weise, so besitzt
das bdschungsseitige Rad einen gewissen Raum fiir die
Kurvenfahrt, in welchem die Standsicherheit des Walzen-
fahrzeugs noch gewdhrleistet ist. Das gilt nicht nur
fliir die Rickwidrtsfahrt, sondern auch fiir die Vorwirts-
fahrt, bei der dieser seitliche Raum bei entsprechendem
Lenkeinschlag ausreicht, um bei der Kurvenfahrt mit dem
bdschungsseitigen Rad nicht in die Bruchzone des Walz-

kdrpers 2zu geraten.

Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unter-
anspriiche.

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind nach-

stehend unter Bezugnahme auf die zugehdrigen Zeichnungen
ndher erldutert:

Fig. 1 ist eine Draufsicht auf einen Walzenzug.

Fig. 2 zeigt eine Ansicht der Taverse und des
Verbindungsstiicks (im Schnitt) gegen

die Fahrtrichtung gesehen.

Fig. 3 zeigt einen Schnitt l8ngs der Linie III-
III von Fig. 2.

Fig. 4 zeigt in einer &dhnlichen Darstellung wie

Fig. 2 eine abgewandelte Ausfiihrungsform.
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Fig. 5 zeigt einen Schnitt l&ngs der Linie
V-V von Fig. 4.

Der Walzenzug enthdlt einen Antriebsteil in Form eines
Radteils 10 und einen Walzenteil 12. Der Walzenteil 12
weist einen Rahmen 14 auf, in dem ein Walzk®rper 16

um eine Achse 18 drehbar gelagert ist. Der Rahmen 14
besitzt radteilseitig eine sich in Axialrichtung des
Walzkbrpers 16, also parallel zur Achse 18 erstreckende
Traverse 20. Ein Verbindungsstiick 22 ist an dem Radteil
10 um eine Lenkachse 24 schwenkbar angelenkt und mit
der Traverse 20 verbunden.

Die Traverse 20 ist mittels einer Antriebsvorrichtung
relativ zu dem Verbindungsstiick 22 in Axialrichtung
des Walzkbrpers 16 verfahrbar. Bei der Ausfiihrungsform
nach Fig. 2 und 3 ist die Antriebsvorrichtung ein
hydraulischer Hubmotor 26 mit Kolben und Zylinder.

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 4 und 5 ist die
Antriebsvorrichtung ein Spindeltrieb 28 mit einer sich
ldngs der Traverse 20 erstreckenden, durch einen
hydraulischen Stellmotor 30 angetriebenen Gewinde-
spindel 32, auf welcher das auf der Traverse geradge-
fiihrte Verbindungsstiick 22 geflihrt ist.

Wie aus Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, bildet das Ver-
bindungsstiick 22 einen Rahmen 34, der die Traverse 20
umgreift und in welchem eine sich in Fahrtrichtung
erstreckende Pendelwelle 36 drehbar gelagert ist. An
der Pendelwelle 36 sind StiitzkSrper 38 und 40 ange-
bracht. An der Traverse 20 sind Fiihrungsschienen 42,44
und 46, 48 angebracht, die sich in Axialrichtung des
WalzkOrpers 16, also parallel zur Achse 18, erstrecken
und an den StiitzkSrpern 38 bzw. 40 zur Bildung einer
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Geradfiihrung anliegen. Die Pendelwelle 36 erstreckt sich
mit Abstand durch eine Bohrung 50 der Traverse 20. Die
Flihrungsschienen 42,44 bzw. 46,48 sitzen paarweise auf
gegeniiberliegenden Seiten der Traverse 20. Die Bohrung
50 milndet auf der einen Seite zwischen den Fiilhrungs-
schienen 42 und 44 und auf der anderen Seite zwischen
den Fiihrungsschienen 46 und 48. Die Pendelwelle 36
erstreckt sich zwischen den Paaren von Filhrungsschienen
42,44 und 46,48 hindurch. Der Stiitzk&rper 38, der mit

zu den Fiihrungsschienen 42 und 44 komplement&ren
Fihrungsfldchen versehen ist, ist mit der Pendelwelle 36
verschweiBt. Der Stiitzk&rper 40, der zu den Fiihrungs-
schienen 46,48 komplementd&re Fiihrungsfldchen aufweist,
wird durch eine Tellerfeder 52, die sich an einer

auf die Pendelwelle 36 aufgeschraubten Kronenmutter 54

abstiitzt, in Anlage an den Fiihrungsschienen 46,48 ge-
halten.

Die Antriebsvorrichtung in Form des hydraulischen Hub-~
motors 26 ist zwischen der Traverse 20 und der Pendel-
welle 36 wirksam. Der hydraulische Hubmotor 26 enthdlt
einen Zylinder 56, der auf einem Zapfen 58 eines an
der Traverse 20 angebrachten Widerlagers 60 gelagert
ist. Eine Kolbenstange 62 ist mit einem Auge 64 an
einen Zapfen 66 eines an der Pendelwelle.36 ange-—
brachten Widerlagers 68 gelagert. Der Zylinder 56 ent-
hdlt einen (nicht dargestellten) doppelseitig beauf-
schlagten Kolben, so daB8 die Pendelwelle 36 und damit
das Verbindungsstiick 22 aus einer Mittellage 70 (Fig. 1)
nach der einen oder der anderen Seite verschoben

werden kann, wie in Fig. 1 dargestellt ist.

Die Konstruktion und Darstellung von Fig. 4 und 5 ist
in einigen Teilen &hnlich der von Fig. 2 und 3. Ent-
sprechende Teile sind in Fig. 4 und 5 mit den gleichen
Bezugszeichen versehen wie in Fig. 2 und 3. Bei der
Ausfiihrungsform nach Fig. 4 und 5 ist die Antriebs-

vorrichtung, wie gesagt, als Spindeltrieb ausgebildet.
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Der Stellmotor 30 treibt die drehbar aber axial unver=-
schiebbar an der Traverse 20 gelagerte Gewindespindel
32 {iber Zahnréder 72 und 74, Die Pendelachse 36 weist
eine querverlaufende Gewindebohrung 76 auf, durch
welche die Gewindespindel 32 hindurchgefiihrt ist.
Durch Antreiben der Gewindespindel 32 mittels des
Antriebsmotors 32 in der einen oder in der anderen
Richtung kann die Pendelachse 36 und damit das Verbin-
dungsstiick 22 nach rechts oder nach links aus der in
Fig. 4 dargestellten Mittelstellung verstellt werden.
Die Pendelwelle 36 ist in der beschriebenen Weise
gegeniiber der Traverse 20 unverdrehbar geradgefiihrt,
so daB die Verdrehung der Gewindespindel 32 eine
axiale Verstellung der Pendelwelle 36 bewirkt.

Der Schwerpunkt des Antriebsteils, also des Radteils 10,
liegt in Fahrtrichtung vor der Achse des Antriebsteils,
also der Radachse 76 (Fig. 1). Dadurch wird eine Auf-
last auf die Traverse 20 des WalzkOrperrahmens 14 ausge-
iibt. Hierdurch wird bei der vorstehend beschriebenen
Verstellung der Spurmitte der Walzk®rper bei einem
Kantenbruch auf dem b8schungsabgewandten Boden festge-
halten. Der WalzkOrper 16 kippt daher nicht sogleich

um die Achse der Pendelwelle 36 des Walzenteils 12 in
das Gefdlle hinein.
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Patentanspriiche

Knickgelenktes Walzenfahrzeug, insbesondere
Walzenzug, mit einem Antriebsteil (10) und
einem hiermit {iber ein Knickgelenk verbundenen
Walzenteil (12), bei welchem der Walzenteil (12)
einen Rahmen (14) aufweist, in dem ein Walzen-
kbrper (16) gelagert ist und der antriebsteil-
seitig eine sich in Axialrichtung des Walz-
kbrpers (16) erstreckende Traverse (20) besitzt,
und bei welchem ein Verbindungsstiick (22) an dem
Antriebsteil (10) um eine Lenkachse (24)
schwenkbar angelenkt und mit der Traverse (20)
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB die
Traverse (20) mittels einer Antriebsvorrichtung
(26; 28) relativ zu dem Verbindungsstiick (22)

in Axialrichtung des WalzkOrpers (16) verfahrbar
ist.

Knickgelenkter Walzenzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dasB

(a) das Verbindungsstiick (22) einen Rahmen (34)
bildet, der die Traverse (20) umgreift und
in welchem eine sich in Fahrtrichtung er-
streckende Pendelwelle (36) drehbar gelagert
ist,

(b) an der Pendelwelle Stiitzkdrper (38,40) ange-
bracht sind,
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(c) an der Traverse (20) FUhrungsschienen (42,44
und 46,48) angebracht sind, die sich in
Axialrichtung des Walzkdrpers (16) erstrecken
und an den Stiitzkdrpern (38,40) zur Bildung
einer Geradfiihrung anliegen und

(d) die Antriebsvorrichtung (26,28) zwischen der
Traverse (20) und der Pendelwelle (36)
wirksam ist.

Knickgelenktes Walzenfahrzeug nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daf die Antriebsvor-
richtung ein hydraulischer Hubmotor (26) mit
Kolben und Zylinder {56) ist.

Knickgelenktes Walzenfahrzeug nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsvor-
richtung ein Spindeltrieb (28) mit einer sich
lidngs der Traverse (20) erstreckenden, durch

einen Stellmotor (30) angetriebenen Gewinde-
spindel (32) ist, auf welcher das an der Traverse

(20) geradgefiihrte Verbindungsstiick (22) gefiihrt
ist.

Knickgelenktes Walzenfahrzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
der Schwerpunkt des Antriebsteils (10) in Fahrt-
richtung vor der Achse des Antriebsteils
(Radachse) lieqt.
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