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() Laufwerk fiir Schienenfahrzeuge.

@ Bei einem Laufwerk fiir Schienenfahrzeuge mit drei
Radsatzen ist vorgesehen, daB die 8uBeren Radsétze jeweils
{iber ein Fiihrungselement als Ubertrager mit dem Fahrzeu-
grahmen verbunden sind. Der mittiere Radsatz ist dabei (iber
seitliche Flhrungselemente mit dem Fahrzeugrahmen
gekoppelt. Hierbei sind jeweils die benachbarten Radsatze in
Fahrzeugquerrichtung Gber Koppelelemente verbunden. Die
Fahrungselemente ermdoglichen groRe Achsabstdnde durch
eine radiale Zwangseinstellung der duReren Radséiize ohne
einen erhdhten Verschleil bei Bogenfahrt in Kauf nehmen zu
missen.
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Laufwerk fir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung bezieht sich auf ein Laufwerk fiir Schie-
nenfahrzeuge mit drei Rads&dtzen, wobel iiber Kopplungs-
elemente bzw. Flhrungen jeder Radsatz mit einem Fahr-

zeugrahmen verbunden ist.

Bel Laufwerken dieser Art besteht das Problem, einen
KompromiB hinsichtlich des Achsstandes derart zu fin-
den, daB das Laufverhalten auf geraden Strecken durch
einen grofen Achsstand einerseits mdglichst gut ist
und andererseits aber der VerschleiB beim Beféhren von
Bogen durch einen kleinen Achsstand gering ist.

Hierzu ist es bekannt, eine Kopplung der Endachsen zum
Fahrzeugrahmen so auszufiihren, daff eine radiale Ein-
stellung im Bogen ermdglicht wird., Dieses wurde bei-
spielsweise durch l#&ngselastische Radsatzfiihrungen an
den Radsatzlagern geldst. Hierbei ergibt sich aus der
Ubertragung der Zug- und Bremskrifte ein groBer Rela-
tivweg zum Fahrzeugrahmen, der gegebenenfalls noch
durch Endanschl&ge begrenzt werden muBl und damit die
radiale Einstellbarkeit unter Last erheblich beein-
triachtigt wird. Ferner bewirken die elastischen Fih-
rungen immer eine zentrierende Kraft, die das Ver-
schleiBfverhalten negativ beeinfluBt,

Weiterhin ist nach der CH-PS 47 501 eine Kreisbogen-
fihrung des gesamten Radsatzes in einem Hilfsrahmen
vorgeschlagen worden, Diese Anordnung ist relativ auf-
wendig und wirft erhebliche Reibungsprobleme auf.

Ferner ist eine Anordnung mit einer sogenannten Deich-
seifﬂhrung bekannt. Die Deichselfilhrung bedeutet bei
radialer Auslenkung immer einen relativen Querweg zum
Fahrzeugrahmen. Umgekehrt ergibt sich bei einer Quer-
verschiebung des Radsatzes, beispielsweise infolge
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der Gleislage, aufgrund der rahmenfesten Deichsel-
anlenkung eine radiale Auslenkung, die einen Ein-~
fluB auf das Laufverhalten in der Geraden ausiibt,

Die Aufgabe der Erfindung ist es, auf einfache VWei-
se sowohl ein mBglichst gutes Laufverhalten in der
Geraden als auch einen gringen VerschleiB im Bogen
bei dreiachsigen Laufwerken von Schienenfahrzeugen
zu ermdglichen,

Die L¥sung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemiB
dadurch, daB die HuBleren RadsHtze Jeweills lber ein
etwa der Fshrzeugliéngsmittelachse zugeordneten Fiih-
rungselement als Ubertrager mit dem Fahrzeugrahmen
verbunden sind, widhrend der mittlere Radsatz ilber
ein an Jeder Seite in Fahrzeuglidngsrichtung ange-
ordnetes Fuhrungselement mit dem Fahrzeugrahmen ge-
koppelt ist und die Querbewegung des mittleren Rad-
satzes durch Elemente gekoppelt sind,

Hierdurch werden insbesondere die Vorteile erzielt,
daBl sowohl eine Verschleifiminderung bei Bogenfahrt
als auch gute Laufeigenschaften im geraden Gleis
eintreten. Die Laufeigenschaften in der Geraden wer-
den auch dadurch begriindet, daB die radiale Zwangs-
einstellung der Endachsen es ermdglicht, griéBere
Achssténde als bisher iblich zu realisieren ohne
einen erhthten VerschleiB bei Bogenfahrt in Kauf
nehmen zu miissen und daBl bei dem quergekoppelten
Laufwerk die Sinuslaufbewegung, die eine Querwende-
bewegung der Endachsen darstellt, aufgrund der Quer-
kopplung zur Mittelachse als Querbewegung Uber den
auftretenden Reibschlul geddmpft wird.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung wird dadurch geschaf-
fen, daB die Filhrungselemente und die Elemente als
Stangen mit an beiden Enden versehenen kardanischen
Gelenken ausgebildet sind.
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Weiterhin wird vorgeschlagen, dafBl die Elemente zur
Kopplung der benachbarten Radsitze Jeweils liber zu-
geordnete Ausleger mit einem in Fahrzeugquerrich-
tung angeordneten Koppelelement gebildet sind.

Ein Ausfﬁhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich-
nung in Form einer Draufsicht schematisch dargestellt.

Das dargestellte Laufwerk besitzt drei hintereinander
angeordnete Radsdtze 7,8 und 9, die Jeweils einen Tatz~-
lagerantrieb & aufweisen, Dabel sind die Hufleren Rad-
sdtze 7 und 9 Jeweils lber ein mittig angeordnetes
Fihrungselement 1 als Zug~Druck-~Element mit dem Fahr-
zeugrahmen 5 gekoppelt. Der mittlere Radsatz 8 ist mit
Hilfe zweler seitlich angeordneter in Fahrzeuglangs-
richtung verlaufende Fihrungselmente 2 am Fahrzeugreh-
men 5 angelenkt. Somit wird nur noch eine Querver-
schiebung, nicht aber eine Verdrehung um die Hochachse
ermdglicht.

Bei dieser Anordnung sind zus#tzlich die beiden &ufBe-
ren Radsdtze 7 und 9 mit dem mittleren Radsatz 8 iber
mit der Tatzlagerung fest verbundene Ausleger &4 iiber
ein Koppelelemnet 3 in Fahrzeugquerrichtung gekoppelt.
Die Fihrungselemente 1 und 2 und Koppelelemente 3

-8ind als Stangen ausgebildet und besitzen als Ver-

bindungsstiicke kardanische Gelenke,

Durch diese Ausbildung wird den beiden ZuBeren Rad-
sdtzen 7 und 9 eine radiele Einstellung bel Bogen-
fahrt ermdglicht bzw. sogar aufgezwungen. Die auf-
tretenden Zug- und Bremskridfte werden iiber die Fiih~-
rungselemente 1, 2 auf den Fahrzeugrahmen {ibertragen.
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Patentanspriiche

Laufwerk fir Schienenfahrzeuge mit drei Radsitzen,
wobel iiber Kopplungselemente bzw. Filihrungen Jjeder
Radsatz mit einem Fahrzeugrahmen verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, daB die ZuBeren Radsidtze
(7,9) jeweils iiber ein etwa der Fahrzeuglings-
mittelachse zugeordneten Fiihrungselement (1) als
Ubertrager mit dem Fahrzeugrahmen (5) verbunden
sind, wihrend der mittlere Radsatz (8) iiber ein
an Jjeder Seite in Fahrzeuglingsrichtung angeord-
netes Fiihrungselement (2) mit dem Fahrzeugrahmen
(5) gekoppelt ist und die Querwendebewegung der
auBenliegenden Radsdtze mit der Querbewegung des
mittleren Radsatzes (8) durch Elemente (3) gekop-
pelt sind.

Laufwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fiihrungselemente (1) und die Elemente (3)
als Stangen mit an beiden Enden versehenen kar-
danischen Gelenken ausgebildet sind.

Laufwerk nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, da die Elemente zur Kopplung der benachbar-
ten Radsitze (7,8 bzw. 8,9) jeweils ilber zugeord-
nete Ausleger (4) mit einem in Fahrzeugquerrich-
tung angeordneten Koppelelement (3) gebildet sind.
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