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@ Fahrrad.

Die Erfindung betrifft ein Fahrrad mit einem aus zwei

seitlich nebeneinander verlaufenden Rohren (1,2) gebildeten
Doppeirahmen (3), welcher je ein schellenartig befestigtes
Lager fir die Sattelstange (20} und die Pedalachse (22) und
ein Lagerrohr {16) fiir die Lenkgabel trégt, und schidgt zur
Erzielung einer einfachen, montagevorteilhaften sowie stabi-
len Zuordnung der drei Lager vor, da8 auch das Lagerrohr
{16) fir die Lenkgabelachse {17) schellenartig gestaltet und
befestigt ist und da8 alle drei Lager (18, 21 und Lagerrohr 16)
im Bereich von in Vertiefungen (24) der Schellenhiiften {a,b)
einliegenden Querverbindungsstreben (4) der Rohre {1,2)
und im Bereich von Eckverbindungen (l,I1,111V) derselben
angeordnet sind.
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Fahrrad

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrrad mit einem aus zwel seitlich
nebeneinander verlaufenden Rohren gebildeten Doppelrahmen, weicher

5 je ein schellenartig befestigtes Lager fiir die Sattelstange und die
Pedalachse und ein Lagerrohr fiur die Lenkgabel tragt.

Ein Fahrrad dieser Art ist durch die FR-PS 909 163 bekannt. Gema8
einer Varianten dieses Vorldufers erfolgt die Festlegung des Lager-

10 rohres fiur die Lenkgabel auf schweitechnischem Wege. Ein anderer
Vorschlag, der beziiglich des Doppelrahmens auf Bugholz hinweist, soll
die Festlegung Uber Pfiocke oder Diibel geschehen. Die schellenartig
befestigten Lager flUr die Sattelstange und die Pedalachse sind ver-
und feststellbar am Doppelrahmen gehaltert. Diese theoretischen

15 Vorschldge haben nach diesseitigem Wissen keinen Eingang in die
Praxis gefunden, dies offenbar aufgrund mangelnder Gesamtstabilitat
eines solchen Doppelrahmens. Es blieb daher im wesentlichen beim
klassischen Rahmenbau. Hier werden die rahmenbildenden Einzel-
schenkel schweiBtechnisch zusammengefligt, meist unter Verwendung

20 wvon die.Knotenpunktstellen verstirkenden Muffen.

Aufgabe der Erfindung ist es, unter Nutzung der vorteilhaften Bau-
weise des mittelstiitzenfreien Doppelrahmens eine einfache, montage-
vorteilhafte sowie stabile Zuordnung der drei Lager zu erreichen.

25

Geldst ist diese Aufgabe durch die im Anspruch 1 angegebene Er-
findung.
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Die Unteranspriiche sind vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungs-
gemdBen Fahrrades.

Zufolge solcher Ausgestaltung ist ein montageglinstiger Fahrradaufbau
hoher Gebrauchsstabilitdt realisiert: Es wird nach wie vor von zwei
anndhernd in die UmriBform Ublicher Rahmen gebogenen, endverbun-~
denen, relativ querschnittskieinen Rohrabschnitten ausgegangen.
Diese kongruent gestalteten Teile stehen Uber Querverbindungsstreben
in so festem Verbund, daB neben den beiden schellenartig befestigten
Lagern fiir die Sattelstange und die Pedalachse nun auch das Lager-'
rohr fiir die Lenkgabelachse schellenartié zugeordnet werden kann.
Die Stabilitdt des Doppelrahmens braucht nicht mehr liber die schweiB-
technische Zuordnung des -Lagerrchrs fiir die Lenkgabelachse gewonnen
zu werden. Dieses Rohr wurde gabelkopfseitig zwischen den doppel-
rahmenbildenden Rohren eingeschweit. Neben der schellenartigen
Zuordnung sBmtlicher drei Lager ist dariiber hinaus weiter so vorge-

‘gangen, daB diese Lager im Bereich der Querverbindungsstreben der

Rohre sitzen. Die Schellenhdlften weisen formentsprechende Ver-
tiefungen auf. Hierdurch wird nicht nur ein schellenartiger Umgriff in
der Rahmenebene, sondern auch quer zu dieser realisiert. Dies fiihrt
zu "einer verschiebefesten, exakten Positionierung der drei Lager. Zur
Sicherung gegen Lageveranderung ist aber auch noch der Doppel-
rahmen selbst herangezogen, indem die Querverbindungsstreben im
Bereich von Eckabbiegungen der Rohre angeordnet sind. Durch die
bauliche MaBnahme, "daB der Querschnitt der Querverbindungsstege
kleiner Ist als derjenige der Rohre, geht nur wenig Umgriffflache der
Rohreinlagerungsmulden verloren; vielmehr setzt sich der Muldengrund
unterbrechungsfrei als tragende Flache fort. Dadurch, daB dabei auch
die die Materialbriicke zwischen den Rohren darstellenden Querver-
bindungsstege radial zum Rohr angeordnet sind, liegen sie in kilr-
zestem Abstand; dies ist materialsparend. Die Zuordnungsfestigkeit
der Schellenhédiften ist optimiert, wenn in jedem Eckabbiegungsbereich
zwel Querverbindungsstege angeordnet sind. Selbst bei material-
fehlerbedingtem Bruch wird die Verbindung der doppelrahmenbildenden
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Rohre aufrechterhalten aufgrund einer gewissen gegenseitigen Stabi-
lisierung. Um trotz etwaiger Querschnittsabweichungen der Rohre im
Bereich der Eckabbiegungen die funktionsgerechte Schellenzuordnung
sicherzustellen, ist die Innenfldche der Rohreinlagerungsmuiden der
Schellenhdlften mit in Querrichtung verlaufenden Auflagerippen ausge-
stattet. Dies flihrt zu einer gewissen Anpassung an etwaige Quer-
schnittsabweichungen. Neben der Lagerausbildung fir die Sattelstange
kénnen die diesbeziiglichen Schellenhiiften aber auch noch so aus-
gestaltet sein, daB sie eine Sattelstangen-Hohen-Verstell-Rastvor-
richtung aufnehmen. Konkret ist hier baulich so vorgegangen, daf8
die eine sich Uber zwei gegensinnige Eckabbiegungen mit dazwischen-
liegendem geraden Verbindungsabschnitt erstreckende Schellenhilfte, -
die zum Lager- fiir die Sattelstange -gehdrt, zur Aufnahme der Rastvor-
richtung so ausgebildet ist, daB in einem nach oben offenen, parallel
zum Verbindungsabschnitt liegenden Schacht ein abgefederter Schieber
als Sperrglied flir eine an der Sattelstange angreifende Rastkugel
lduft. Die Eingriffsteilen sind als Dellen in der Mantelwand der Sattel-
stange realisierbar. Um radialem Versatz zwischen Rastkugel und
diesen Dellen entgegenzuwirken, wird weiter so vorgegangen, daB der
in der einen Schellenhiifte vorgesehene Hohlraum fiir die Sattelstange
elliptisch gestaitet ist. Die Sattelstange weist entsprechenden Quer-
schnitt auf. Statt eines elliptischen Querschnitts kann auch ein
soicher flach/runder Art angewandt sein. Um innerhalb der Schellen-

halfte den erforderlichen Freiraum fiir die Sattelstange zu schaffen, ist

‘der obere der beiden Querverbindungsstege dieser Eckabbiegung aus

der Erstreckungsrichtung der Sattelstange seitenversetzt. Beziiglich
der Sattelstangen-Hthen-Verstell-Rastvorrichtung ist es weiter von
Vorteil, daB eine die Rastkugel haltende Gleitwand des Schachtes von
einer Nase der gegeniiberliegenden Schellenhdlfte gehalten ist. Eine
vorteilhafte Weiterbildung bezliglich des Pedalachsen-Lagers besteht
schlieBlich darin, daB die diesbeziiglichen Schellenhdlften eine der
einen Querverbindungsstrebe benachbarte Aufnahme fiir einen Rad-
stander-Befestigungsbolzen ausbilden.

VNR: 107212 ANR: 1280694 Dr.R./P./G. 17 744/745 16.4.1982




. a

0095024

Weitere Vorteile und Einzelheiten des Gegenstandes der Erfindung sind
nachstehend anhand eines zeichnerisch veranschaulichten Ausfiihrungs-
beispieles ndher erfdutert. Es zeigt:

5 Fig. 1 das erfindungsgemiB ausgebildete Fahrrad in Seitenansicht,
Fig. 2 die Draufsicht hierzu,
Fig. 3 ' den Fahrradrahmen in Einzeldarstellung unter Verdeutlichung
10 der an den Eckabbiegungen des Rahmens anzubringenden,
jedoch noch nicht geschlossenen Schellenhdiften,
Fig. 4 die das Lagerrohr fiir die Lenkgabelachse aufnehmenden
Schellenhdiften in verbundenem Zustand, teilweise geschnit-
15 ten,
Fig. 5 die Ansicht in Richtung des Pfeiles V,
Fig. 6 die Draufsicht auf Fig. 4,
- Fig. 7. .den Schnitt gemaB -Linie VII-VIl bzw. VII'-VII' in Fig. 4,
Fig. 8 die das Lager fir die Sattelstange ausbildenden Schellen-
hilften in geschlossenem Zustand, und zwar im vertikalen
25- - - - La&ngsschnitt unter ebenenversetzter Schnittfihrung,

Fig. 9 die Draufsicht auf Fig. 8, teilweise aufgebrochen,

Fig. 10 einen in zwei verschiedenen Ebenen geflihrten Querschnitt
30 durch Fig. 8,

Fig. 11 eine Teil-Ansicht der einen Schellenhalfte des Lagers fiir die
Sattelstange,
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Fig. 12 den Schnitt gemdaB Linie X1ii-XIil Iin Fig. 11,

Fig. 13 die das Lager fir die Pedalachse bildenden Schellenhalften im
Vertikalschnitt (Schnitt gem3B Linie X111-XII! in Fig. 15),

Fig. 14 die eine Seitenansicht hierzu,

Fig. 15 die andere Seitenansicht der zusammengefiigten Schelléen-
halften, teilweise aufgebrochen,

Fig. 16 den Schnitt gemaB Linie XVI1-XVI} in Fig. 15,

Fig. 17 die Draufsicht auf-die untere Schellenhdifte in halbseitiger
Darstellung und

Fig. 18 den Teilschnitt gem3dB Linie XVIII-XVIIl in Fig. 13.

Das dargestelite Fahrrad besitzt einen aus zwei seitlich nebeneinander
verlaufenden Rohren 1 und 2 gebildeten Doppelrahmen 3. Die kon-

gruenten Einzelrahmen werden von Querverbindungsstegen 4 zusam-
mengehalten.

Beziiglich der Querverbindungsstege ist auf Rohr runden Querschnitts
zurilickgegriffen. Diese Rohrabschnitte sind mit ihren

Stirnenden an den einander zugewandten Innenflachen der Rohre 1, 2

angeschwei3t. Der Querschnitt der Querverbindungsstege 4 ist kleiner

als der gréBte Durchmesser der elliptischen Querschnitt aufweisenden
Rohre 1 und 2.

AuBerdem erfolgt die Zuordnung der Querverbindungsstege 4 derart,
daB sie radial zur Mitte der Rohre 1 und 2 weisen (vergl. Fig. 4).
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Der vbllig mittelstiitzenfrei gehaltene Doppelrahmen 3 bildet in Fahrt-
richtung gesehen zwei schwach konvex gewdlbte Rahmenschenkel 5 und

6 aus. Im Bereich des Gabelkopfes 7 bilden diese Schenkel eine eng
gerundete Eckabbiegung .

Im Bereich des untenliegenden Tretlagers 8 geht der schrig abfallende
untere Rahmenschenkel 6 Uiber eine ebenfalls stark gerundete Eckum-
biegung 11 in einen schwach ansteigenden _Rahmenschenkél 9 tiber.
Dieser ist zur horizontaleri Standfléche 10 des Fahrrades hin schwach
konvex gewbdlbt, um dann anschlieBend in einen Bogenabschnitt 11
tiberzugehen, der im Bereich des Gepacktrdgers 12 wiederum in einen

nur schwach gewdlbten, leicht ansteigenden Rahmenschenkel 13 aus-
lauft.

Letzterer reicht bis in den Bereich einer Sattelhalterung 14.

An den Rahmenschenkel 13 schlieBt eine wiederum eng gewblbte Eckab-
biegung IIl an. Diese geht in einen kurzen Verbindungsabschnitt 15
tiber. Letzterer weist in Richtung der tiefstliegenden Eckabbiegung
11, also in Richtung des Tretlagers 8. Etwa im oberen Rahmendrittel
wendet sich der V_erbindungsabschnitt 15 Uber eine ,weitere enge Eck-
abbiegung 1V in Richtunig des Gabelkopfes 7. Diese Eckabbiegung IV
geht in den abfallend ausgerichteten oberen Rahmenschenkel 5 Uber.

Die Verbindungsstelle des aus einem Stiick gebogenen Einzelrahmens
liegt vorzugsweise 'in der Zone des Verbindungsabschnitts 15. Sie
kann als StumpfschweiBstelle oder aber auch als l6sbare Befestigung
realisiert sein. Ebenso besteht die Moglichkeit, die Querverbindungs-
streben 4 in Art einer Verschraubung zu realisieren, wobei die Réhr-
chenabschnitte dann als Distanzstlicke fungieren.

Die quer zur Rahmen-Léngsmitielebene x-x ausgerichteten Querverbin-
dungsstireben 4 befinden sich im Bereich der Eckabbiegungen I, Il
sowie der sich gegenliberliegenden Eckabbiegungen 111/1V der Sattel-
halterung 14. Sie sind jeweils paarig und in einem moglichst weiten
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Abstand zueinander angeordnet.

Sowoh! das Lagerrohr 16 fir die Lenkgabelachse 17 als auch das Lager
18 fir eine den Sattel 19 tragende Sattelstange 20 und das Lager 21
fir die Pedalachse 22 sind an dem Doppelrahmen 2 schellenartig ge-
haltert. Die rahmenauBenseitig die Rohre 1, 2 libergreifenden Schalen-
hélften sind mit a und die vom Rahmeninneren 23 her zugefihrten
Schalenhélften mit b bezeichnet. Beide Schalenhédiften a und b bilden
die Querverbindungsstreben 4 anteilig umfassende Vertiefungen 24 aus.
Diese im Verein mit den die Rohre 1 und 2 libergreifenden Ein-
lagerungsmulden 25 schaffen nach Festziehen von die Schellenhdlften
miteinander verbindenden Befestigungselementen 26 einen festen Sitz

dieser spannbackenartigen, die Funktionsteile lagernden bzw. halten-
den Funktionsteile.

Beziiglich der Befestigungselemente handelt es sich um Schrauben mit
selbstsichernden Muttern 27. Der Kopf der Schraubbolzen weist eine S
Angriffsfidche in Form eines Innensechskants 28 auf. Die Be-
festigungselemente liegen mdglichst in Nahe der Querverbindungs-

streben 4. Je nach den raumlichen Gegebenenheiten kénnen beider-

seits der Vertiefungen solche Befestigungselemente vorgesehen sein.

Andererseits besteht aber auch die Moéglichkeit, die Mutter 27 oder den
Schraubbolzen in der einen oder anderen Schellenhdlfte a, b mit einzu-
spritzen. Die Schraubenschdchte kénnen durch formangepafBte Deckel
29 verschiossen sein (vergl. Fig. 8). Die Innenfliche der Rohr-
eiqlagerungsmu!den 25 der Schellenhdlften a, b sind mit in Quer-
richtung verlaufenden Auflagerippen 30 ausgestattet. Hierdurch werden
Unebenheiten und gewisse Formabweichungen, die beim Biegen des
Rahmens durchaus auftreten kdénnen, kompensiert. Der Rippenabstand
ist beim Ausflihrungsbeispiel in enger Folge wiedergegeben. Natirlich
kénnen auch weitere Abstdande gewédhlt werden. Hinsichtlich der
Ausrichtung der Auflagerippen 30 ist auf das Erfordernis der Ent-
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formbarkeit geachtet. Die Rippenstruktur ist auch im Hinblick auf die
stets anzustrebenden Materialersparnisse von Interesse. So ist eine
Rippenstruktur auch beziiglich anderer Bereiche der Schellenhdlften a,,
b angewandt, seien sie tragender oder fiihrender Art.

Fig. 16 zeigt als Ausfiihrungsbeispiel Auflagerippen 30 auch fiir die
Querverbindungsstreben 4.

Im Gbrigen ist hinsichtlich der Teilungsfuge F auf eine konturenreiche
Durchdringung geachtet; vor allem im Bereich der Befestigungs-
elemente 26 tritt die eine Schellenhalfte mit einem Vorsprung 31 form-
passend in eine konturenentsprechende vAussparung 32 der anderen

-« Sehellenhélfte ein. Wie bspw. aus Fig. 10 hervorgeht, ist der In-

15

20

25

30

einandergriff auch in der Querebene der backenartigen Schellenhdiften
realisiert.

AuBenseitig sind die Schellenhélften, wo dies sinnvoll und aus stabi-
lisatorischen Griinden glinstig ist, mit reifartigen, angeformten Stabi-
lisierungsrippen 33 versehen, (vergl. Fig. 4 und 15).

Das die Sattelstange 20 aufnehmende Schellenhdiftenpaar ist zugleich
Trager einer Sattelstangen-Hohen-Verstell-Rastvorrichtung 34. Die
eine Schellenhélfte a der sich Uber die beiden gegensinnigen Ab-
biegungen Il und IV erstreckenden Schellenhdlften a; b weist dazu
einen nach vben hin offenen; sich parallel zum Verbindungsabschnitt
15 erstreckenden Schacht 35 auf. In letzterem flihrt sich ein in
Richtung der Sperrstellung abgefederter Schieber 36. Sein oberer, aus
dem Schaft freisteheﬁder Abschnitt bildet eine drucktastenartige Be-~
tatigungshandhabe 37. Eine den Schieber 36 belastende Schrauben-
gangdruckfeder 38 stiitzt sich auf dem Schachtboden ab.

Der Schieber belastet eine Rastkugel 39. Letztere wirkt mit in ver-
tikaler Richtung in engen Abstdnden angeordneten Rastvertiefungen 40
der Sattelstange 20 zusammen. Durch Abwirtsdriicken des Schiebers
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36 entfernt sich die keilformige, die Rastkugel 39 belastende Steuer-
flache 41 von dem wirksamen Stiitzbereich der Rastkugel. Durch
einhergehendes Ziehen an der Sattelstange 20 wird die Rastkugel 39
ausgesteuert. In der gewiinschten Einstellhthe wird durch Freigabe
des Schiebers die nachste Raststellung fixiert.

Der die Sattelstange 20 aufnehmende, in der einen Schellenhdlfte a be-
riicksichtigte Hohlraum 42 ist elliptischen Querschnitts. Hierdurch ist |
vermieden, daB sich die Sattelstange 20 um ihre Langsmittelachse
dreht. Folglich bleiben die vorzugsweise in dem engeren Ellipsenbogen
des Rohrquerschnitts angeordneten Rastvertiefungen 40 in funktionsge-
rechter Ausrichtung. Um geniigend Raum flr die Sattelstange 20 zu
erhalten, ist der obere der beiden Querverbindungsstege 4, also der

im Bereich der Eckabbiegung Il aus der Erstreckungsrichtung der
Sattelstange nach riickwarts seitenversetzt.

Wiahrend samtliche Schellenhalften aus Kunststoff bestehen, ist be-
zluiglich der die Rastvorrichtung bildenden Mittel weitestgehend auf
Metallteile zuriickgegriffen. Um dabei eine Fixierung dieser Vor-
richtung ohne den Einsatz der klassischen Befestigungselemente wie
Schrauben oder dergleichen zu bewerkstelligen, Ubergreift eine der
Schellenhidlfte b angeformte Nase 43 eine sich auf dem Boden des
Schachtes 35 abstlitzende, das dortige Federwiderlager bildende Ab-
winklung 44 der Gleitwand 45 der Rastvorrichtung 34. Diese Gleitwand

45 tragt in einem.Fenster -die: Rastkugel 39. Der Fensterbereich ist

durch einen eingeschweiBten Ring verstarkt. Die paarig vorgesehene
Nase 43 durchgreift ein Fenster 46 der Gleitwand 45.

Der Schellenhidifte ist die das Lager 21 bildende Biichse 47 eingeformt.
Sie erstreckt sich rdumlich in der Innenkehle der Eckabbiegung Il.
Zur Drehsicherung der umspritzten Blichse 47 weist diese einen Vor-
sprung 48 auf.
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Uber die eigentliche Tretlageraufnahme hinausgehend, erfiilit dieses
Schellenpaar noch eine weitere Funktion dahingehend, daB es der
rickwiértigen Querverbindungsstrebe 4 benachbart eine Aufnahme fiir
einen nicht n&her dargestellten Radstinder-Befestigungsbolzen formt.

5 Die Aufnahme ist als im wesentlichen vertikal ausgerichtete Bohrung 49
realisiert. Die Bohrung 49 geht in eine verbreiterte Ausnehmung 50
iber, welche die Befestigungsschraube fiir den Bolzen aufnimmt.

Weiter weist die obere Schellenhéifte b dieses Schellenpaares noch eine
10 etwa horizontale Bohrung 51 auf. Diese dient zum Einschrauben der
das Schutzblech (52) haltenden Befestigungsschraube (nicht ndher
dargestellt). Detr Endbereich der genannten und der anderen Schellen-
hélfte bildet eine der Schutzblechquer~- wie -ldngswolbung ent-
sprechende Ausnehmung 53 aus. '
15 .
Alle in der Beschreibung erwdhnten und in der Zeichnung dargestell-~
ten neuen Merkmale sind erfindungswesentlich, auch soweit sie in den
Anspriichen nicht ausdriicklich beanspruéht sind.

VNR: 107212 ANR: 1280694 Dr.R./P./G. 17 744/745 16.4.1982




10

15

20

25

30

0095024

1

Patentanspriiche

1. Fahrrad mit einem aus zwei seitlich nebeneinander verlaufenden
Rohren gebildeten Doppelrahmen, welcher je ein schellenartig be-
festigtes Lager filir die Sattelstange und die Pedalachse und ein Lager-
rohr fir die Lenkgabel tragt, dadurch gekennzeichnet, daB auch das
Lagerrohr (16) flir die Lenkgabelachse (17) schellenartig gestaltet und
befestigt ist und daB alle drei Lager (18, 21 und Lagerrohr 16) im
Bereich von in Vertiefungen (24) der Schellenhdlften (a, b) ein-
liegenden Querverbindungsstreben (4) der Rohre (1, 2) und im Be-

reich von Eckverbindungen (1, 11, 111/1V) derselben angeordnet sind.

2. Fahrrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Quer-
schnitt der Querverbindungsstege (4) kleiner ist als derjenige der
Rohre (1, 2) und die Querverbindungsstege (4) radial zum Rohr (1
bzw. 2) angeordnet sind.

3. Fahrrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf8 im Bereich

jeder Eckabbiegung (I, I, H11/IV) zwel Querverbindungsstege (4) ange-
ordnet sind.

4. Fahrrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
tragende Innenfiiche der Rohreinlagerungsmulden (25) der Schellen-

hélften (a, b) mit in Querrichtung verlaufenden Auflagerippen (30)
ausgestattet sind.

5. Fahrrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die eine
(a) der beiden sich liber zwei gegensinnige Eckabbiegungen (111, 1V)
mit dazwischenliegendem geraden Verbindungsabschnitt (15) er-
streckenden Schellenhdlften ta, b), die zum Lager (18) filir die Sattel-
stange (20) gehdrt, eine Sattelstangen-HGhen-Verstell- und Rast-
vorrichtung (34) trégt derart, daB in einem nach oben offenen,
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12

parallel zum Verbindungsabschnitt (15) liegenden Schacht (35) ein
abgefederter Schieber (36) als Sperrglied fiir eine an der Sattelstange
(20) angreifende Rastkugel (39) lauft.

6. Fahrrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der in der
einen Schellenhiifte (a) vorgesehene Hohlraum (42) filir die Sattel-
stange (20) elliptisch gestaltet ist und der obere der beiden Quer-
verbindungsstege (4) dieser Eckabbiegung (4) auf der Erstreckungs-
richtung der Sattelstange (20) seitenversetzt ist.

7. Fahrrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine die
Rastkuge! (39) haltende Gleitwand (45) des Schachtes (35) von einer

.

8. Fahrrad nach Ansp}ruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Schellenhdlften (a, b) des Pedalenachsen-Lagers (21) eine der einen
Querverbindungsstrebe (4) benachbarte Aufnahme fiir einen
Radstinder-Befestigungsbolzen und eine formangepaBte Ausnehmung
(53) zur Befestigung des Schutzbleches (52) ausbilden.

VNR: 107212 ANR: 1280694 Dr.R./P./G. 17 744/745 16.4.1982
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