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(&) Schioss fiir eine Tir, sin Fenster od. dgl.

(® Um bei einem SchloB mit SchiieBzylinder (6) und
Getriebe {2) zum Betétigen von zumindest einem Riegel (4)
und/oder einer Falle (3} ein radial geschlitztes, ringférmiges
Getrieberad (10) in einer fiir die Montage des Schliefzylin-
ders korrekten Montage-Drehsteliung halten zu kdnnen, ist
eine Arretierungsvorrichtung (20 bzw. 21) vorgesehen. Sie
besitzt ein federbelastetes Sperrglied {22 bzw. 23), das
entweder unmittelbar mit der Verzehnung des Getrieberads
(10) oder aber einem Lagerbund (38) dieses Getrieberads
zusammenwirkt.

Diese Sperrvorrichtung kann man mit Hilfe der Halte-
schraube (7) fir den SchlieBzylinder (6) in einer wirkungslo-
sen Stellung halten, wenn der SchlieRzylinder {6) eingebaut
ist. Es ist aber auch mdoglich, eine (iberfahrbare, durch das
Drehmoment des Getrigberads (10} ausrastbare Arretie-
rungsvorrichtung (21) vorzusehen, die jeweils nach einer
360°-Drehung wieder einrastet und wahrend der Benutzung
des Schiosses mit dem Schiissel standig wirksam ist.

In beiden Fallen kann man ohne Zuhilfenahme von
Schliefzylinder und Schiiissel die Funktionen des Schiosses

mit Hilfe eines sogenannten Bauzylinders od. dgl. uber-
prifen.

9/

Crovoor Prmting Company Ltd



0096229

Pirma

Cretsch-Unitas GmbH
Baubeschlé&ge

7257 Ditzinocen

Schlof fiir eine Tiir, ein Fenster od. dgl.

Die Erfindung bezieht sich auf ein Schlo8 fiir eine Tiir, ein Fe-
nster od. dgl., mit einem schliisselbet#tigbaren Getriebe mit
P;ofil— oder SchlieBzylindér zum Betdtigen von zumindest einem
Riecel und/oder einer SchloBfalle, wobei der SchlieBzylinder in
ein radial geschlitztes, ringfdrmiges Getrieberad abnehmbar
eingeschoben ist. Derartige Schldsser werden in bevorzugter
Weise in AuBSentliren eingebaut und aufgrund der Verwendung eines

Profil- oder SchlieBzylinders als Sicherheitsschloff bezeichnet.
*

’
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Mit dem Schliissel des Schliefizylinders kann man in bekanntér
Veise einen Riegel betdtigen und meist auch die SchloBfalle.
Von innen kann man die Schlofifalle beispielsweise auch noch zu-
sitzlich durch eine Tiirklinke bet&tigen, jedoch ist im Falle
einer AuBentiir das Zuriickziehen der SchloB8falle duich eine
HuBere Tiirklinke nicht vorgesehen. Das Ein- und Ausriegeln des
oder der Riegel erfolgt Jjedoch in beiden F&llen iiber den
Schliissel und SchlieB8zylinder. Moderne Schldsser haben auSer
dem unmittelbar beim SchloB8 angeordneten, horizontal ein- und
ausriegelbaren Riegel auch noch vertikal verschiebbare, zus&itz-
liche Riegelglieder, so daB die Tiir, das Fenster od. dgl. an
mehr als einer Stelle mit dem Blendrazhmen od. dgl. verriegelt

werden kann.

Um die Schliefizylinder vor Beschi@digung und Verschmutzung zu

schiitzen und den Schliissel nur dem Berechtigten aushindiocen zu

miissen, wird der Schliefizylinder nicht zugleich mit dem SchloB,

sondern in der Regel wesentlich spdter montiert. Andererseits
muB8 aber der Séhlosser die Funktionsfdhigkeit des Schlosses
iberpriifen. Hierzu verwendet er normalerweise jedoch keinen
SchlieBzylinder mit Schliissel, sondern einen sogenannten Bauzy-
linder. Um diesen einsetzen zu kdnnen, muB er die vom Beschlag-
hersteller eingebaute Sicherung entfernen, welche ein Drehen
des Getriebes verhindert und dadurch das sofortige, mithelose
Einschieben entweder eines Sch;ieﬁzylinders oder des erwdhnten

Bauzylinders ermdglicht. Letzterer dient auch zur Betétigung

des Schlosses wihrend der Bauphase. Bei SchlieBanlagen em-

pfiehlt es sich ohnehin, die SchlieBzylinder mSglichst spiit
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einzusetzen.

Die Frfahrung hat nun gezeiot, daf nach dem Verwenden eines
Bauzvlinders die Drehsicherunc fiir das Getriebe nicht mehr ein-
gesetzt vwird, und durch FErschiitterungen beim Transport der Tiire
od. Adgl. kann es dann zu einem Drehen des nicht selbsthemmend
ausgebildeten Getriebes kommen. Venn nun der Schlosser den
Schliefzylinder einsetzen will und sich das Getriebe aufgrund
der erwdhnten Erschiitterungen etwas verstellt hat, so kann er
die Montage nicht mehr chne weiteres vornehmen, vielmehr muf er
versuchen, das Getriebe durch irgendwelche Ménipulationen vie-
der in die "Nullstel%ung" zurlickzudrehen. Dies ist zeitraubend

sowie umstindlich und schliefit Pesch&dicungen nicht aus.

Die Aufaabe der Erfindung besteht infolgedessen darin, ein

SchloB8 der eingancos cgenannten Art so weiterzubilden, daB es
weiterhin die Benutzung eines Bauzylinders ermtglicht, anderer-
seits aber nach dem Abnehmen des Bauzylinders od. dgl. die er-
wdhnte "Nullstellung" des Getriebes und damit vor allen Dingen

des cgeschlitzten, ringfdrmigen Cetrieberades sicher gewdhr-

leistet.

Zur L®sung diecer Aufgabe wird erfindungsgemdB vorgeschlagen,
daB das Schlof gem&f dem Oherbegriff des Anspruchs 1 entspre-

chend dem kennzeichnenden Teil dieses Anspruchs ausgebildet

ist.
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Weil nunmehr die erwdhnte "Nullstelluna” oder "Hontagedreh-
stellung” fiir den Schliefizylinder mittels einer ausrast- oder
entsperrbaren Vorrichtung des Schlossee arretierbar ist, 1i8t
sich die Funktion des Schlosses, also das einwandfreie Ver-
schieben des oder der Riegel bzw. der SchloBfalle, mittels ei-
nes Pauzylinders oder einer &hnlichen Einrichtunc ohne weiteres
iberrriifen. Um jedoch den Rauzylinder od. dgl. wiedér abnehmen
zu konnen, muB das Getriebe so verstellt werden, dafi es wieder
seine Montagedrehstellung einnimmt. ¥Wenn man nunmehr den Bauzy-
linder o2. dg1. herausnimmt, so h&lt die ausrast- oder ent-
sperrbare Vorrichtuno das geschlitzte ringfdrmice Getrieberad
drehsicher fest, und damit ist auch ein Verstellen der {ibrigen.
Getrieherdder nicht mtglich. Andererseits fluchtet aber der
Schlitz dieses Getrieberads genau mit den entsprechenden Durch-
briichen des SchloBSgehduses, der Tiirrosetten u. dgl., so dag
nach dem *lherpriifen der Funktionen des Schlosses der SchlieBSzv-

linder sofort und mihelos eingeschoben werden kann.

An sich ist es ohne weiteres miglich, statt des geschlitzten
ringfSrmigen Getrieberades ein anderes Getrieberad in der Mon-
tagedrehstellung mittels der ausrast- oder entsperrbaren Vor-
richtung zu sichern, jedoch wird dem Zusammenwirken der Vor-
richtung mit dem geschlitzten ringfrmigen Getrieberad der

Vorzug gegeben. Einerseits bietet sich dieses Getrieberad aus

Platzgriinden e€her an als ein anderes Getrieberad, und zum
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zweiten ermdglicht das eine besonders vorteilhafte, nachfolaend
noch detailliert beschriebene Rusbilduna einer entsperrbaren
Arretieruncosvorrichtuna. Im iibrigen ist am geschlitzten ring-
formigen Getrieberad die kleinste Sperrkraft (geringstes Dreh-

moment) erforderlich.

Eine bevorzugte Ausfithrungsform der Erfindung sieht vor, dag
die Arretiervorrichtunc ein gegen das Getrieberad federbelaste-
tes, bewegbares Sperralied aufweist, das mit der Verzahnunc des
als Zahnrad ausgebildeten Getrieberades und/oder einer Rastauf-
nahme des Getrieberades verrastbar ist. Bei Verwendung einer

- einzicen, speziellen Rastaufnahme des Getrieberades ist auch
nur eine einzice gesicherte Stellunc des Getriebes, nd@mlich die
erwihnte Mull- oder Montagedrehstellung moglich. Falls das
Sperralied mit der Verzahnung des als Zahnrad ausgebildeten
Getrieberades zusammenwirkt, gibt es natiirlich entsprechend der
Zihnezahl mehrere mdgliche Arretierungsstellungen, jedoch wird
herstellerseits die Arretierung so vorgenommen, dafB sich das
Getriebe in der Montagedrehstellung fiir den SchlieBzylinder
befindet. Wenn diese spiter beim Uberpriifen der Funktionen des
Schlosses verlassen wird, so erfolgt trotzdem die Arretierung
wiederum an cenau derselben Stelle des Zahnrads, weil sich erst
in dieser Drehstellung des Getriebes der Bauzylinder od. dgl.
herausnehmen 1&8t. Es ist ohne Schwierigkeiten m®glich, die
Arretierungsvorrichtunc so auszubilden, daf sie auch beim Her-
ausnehmen des Schliefizvlinders automatisch in Funktion tritt,
sofern sie im Normalbetrieb beil eingesetztem SchlieBzylinder

dauvernd entsperrt bleibt. Andererseits kann man aber auch eine
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stiindig funktionsfdhige ausrastbare Sperrvorrichtung vorsehen,

die auch durch das Einsetzen des Schliefzylinders nicht auBer

Wirkung cesetzt wird.

in Weiterbildung der Erfindung ist voroesehen, daf das Sperr-
glied in der Art eines Schneppers ausgebildet ist. Schnepper
zeichnen sich durch eine einfache und preisciinstice Konstruk-

tion bei groBer Robustheit aus.

Eine weitére Variante eines Schlosses mit einem Lagerbund am
Getrieberad sieht vor, daB sich die Rastaufnahme auBen am
Lacerbund befindet und das Sperrclied in etwa radialer Richtung
verrastbar ist. Sofern man die Federwirkunc des Schneppers beim
Einsetzen oder Sichern des Schliefizylinders nicht auBer Kraft
setzt, rastet das Sperrglied beim Bet&ticen des Schlosses aus
seiner Rastaufnahme aus und tritt in diese nach einer 360°-

Drehung des Lagerbunds wieder ein.

Eine weitere Ausbildung der Erfindung sieht vor, daB das Sperr-
glied eine topffBrmige Gestalt aufweist, wobei sich in seinem
Innern die als Schraubendruckfeder ausgebildete Belastungsfeder
befindet und an seinem Topfboden auBien ein balliges oder in
dhnlicher Weise geformtes Verrastelement angeformt ist. Auf-
grund seiner balligen oder kegelfdrmigen bzw. kegelstumpffodrmi-
gen Gestalt kann das erwdhnte automatische Aus- und Einrasten
leicht erfolgen, wenn man die Raste démentsprechend formt, also

beisvielsweise eine Ein- und Auslaufschrige vorsieht. Fierbei

darf nicht {ibersehen werden, daB an sich eine verh8ltnismifig
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gerinae Verrastkraft ausreicht, um dieses Getriebe in der Mon-
tacedrehstellung zu halten, weil bei einagebautem Schlo8 ein
Verdrehen lediglich auforunéd von Frschiitterungen oder ver-

gleichbaren Einwirkunagen auf das SchloB zu erwarten ist.

»
Das Sperrcalied ist in zweckmdBiger Weise aquer zu seiner Lings-

achse in eine Aufnahme eines Lacerteils fiir das CGetrieberas
eingesetzt und mittels eines stopfenartigen VerschluBglieds da-
rin gehalten oder zus&tzlich gehalten. RAuf diese Weise 1d8t es
sich sehr einfach ein- und gegebenenfalls auch wieder ausbauen.-
Das Einhauen erfolat zundchst bei gespannter Feder, und in der
Montageendlage des Sperralieds sprinagt dann sein Verrastelement
automatisch in die Rastaufnahme des Cetrieberads. Nach dem An-

brinagen des stopfenartigen VerschluBglieds ist die Montage die-

ser Arretiervorrichtung beendet.

Fine andere Variante der Erfindung kennzeichnet sich gdadurch,

daB das Sperralied eine sich quer zu seiner Verrastrichtuno
erstreckende Bohrung oder ein Fenster aufweist, deren Mitte in
der Verraststelluno gegeniiber der geometrischen Achse des Be-
festiaounasgewindes im SchlieBzylinder fiir die SchlieBzylinder-

Halteschraube zum Getrieberad® hin etwas versetzt ist, wobei

jedoch die verldngerte ceometrische Achse noch innerhalb der

Bohrung liegt. Wenn man nach dem Einsetzen des SchlieBzylinders
in dieses SchloB die SchlieBzylinder- Halteschraube einsteckt,

so driickt ihr inneres, meist etwas angespitztes Ende, gegen die
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vom Getrieberad abgewandte Kante des Fensters oder der Bohrung,
und im Zusammenwirken dieser beiden Schrégflichen erfolgt beim
tieferen Eindriicken der Schliefzylinder-Halteschraube ein Ver-
schieben des Sperrglieds in Entriegelungsrichtung. Wenn die

Schliefizylinder~ Halteschraube vollst&ndig durch das Fenster

des Sperrglieds hindurchgeschoben ist, so ist eine vollstédndige
FPreigabe des Getrieberads durch das Sperrglied erreicht. Die
Halteschraube wird nach dem Durchtritt durch das Sperrglied
bzw. das Sperrglied-Fenster noch so weit in das SchloB8 einge-
schoben, bis das Befestigungsaewinde des SchlieBzylinders er-

reicht ist bzw. nachfolgend der Schraubenkopf an einem Stulp

oder einer Deckschiene des Schlosses zur Anlage kommt. Soll der
SchlieBzylinder ausgewechselt werden, so mu8 man zunidchst
wieder die Halteschraube entfernen, und das Sperrglied tritt
nach dem Herausnehmen der Halteschraube automatisch wieder in
Funktion, wobei dann wegen des noch montierten Schliefzylinders

die Verrastung in genau richtiger Stellung des Getrieberads
erfolgt.

Eine weitere vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung besteht
darin, daB8 das Sperrglied in einem Lagerteil des Getrieberades
verschiebbar gefiihrt ist, das beidseits der Bohrung oder des
Fensters des Sperrglieds Jje eine Durchsteckbohrung fiir die
Schliefzylinder-Halteschraube aufweist. Auf diese Weise gewinnt
man zwei Widerlager fiir das Verschieben des Sperrglieds gegen

den Widerstand seiner Sperrfeder.
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Des weiteren ist es sehr von Vorteil, daB die Verrastrichtung
des Sperrglieds etwa senkrecht zur Achse der SchlieBzylinder-
Halteschraube und etwa parallel zur Lingsmittelebene des
SchlieBzylinders verlduft, jedoch gegeniiber der La&ngsmit -
2nene seitlich versetzt ist, wobei Jdas freie Fnde des Sperr-
glieds in der Verraststelluno in eine Zahnliicke eingreift und
eine Auflaufschrége besitzt, an der einer der die Zahnliicke
bildenden Z&8hne anliect. Aufgrund dieser Ruflaufschrdge ist ein
Uberpriifen des Schlosses mit Hilfe eines Pauzylinders ohne
weiteres mbaglich, weil dessen der Antriebsnase des SchliefB-
zylinders entsprechendes Glied etwa auf derselben Bahn uml&duft
wie die Z&hne des geschlitzten rinafdrmicen Zahnrads. Die Z&Zhne
und auch dieses Glied des BRauzylinders aleiten auf der Schrige
des Sperralieds beim Drehen des Getriebes mit Hilfe des PRau-
zylinders auf. Beim Zuriickdrehen wirken die Z&hne auf das freie
Ende des Sperrglieds ein und driicken es so weit in Entsperrich-
tunag, wie es fiir das Vorbeibewegen des betreffenden Zahns not-
wendig ist. Beim Abnehmen des Bauzylinders befindet sich aber
das Getriebe wieder genau in seiner richtigen Drehstellung. Die
Auflaufschrdge des Sperrglieds liegt in zweckmdBiger Weise im

Drehbereich der Antriebsnase des SchliefBzylinders.

In der Zeichnung sind zwei Ausfilhrunasbeispiele der Erfindung

daraestellt. FEs zeigen:



Figur 1
Figur ?
Figur 3
Fiqur 4
Figur 5
Figur 6
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eine Seitenansicht des Schlosses mit

einer Schnittdarstellung im Bereich der

Arretiervorrichtung,

in vergrtBerter Darstellung einen Aus-

schnitt aus Fig. 1,

eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung

bei eingesetztem und gesichertem Schliesf-

zylinder,

eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung

einer zweiten Ausfithrungsform,

eine vergrtBerte Darstellung eines
Ausschnitts aus Fig. 4 mit einer Schnitt-

darstelluna im Bereich der Arretiervor-

richtung,

einen Schnitt gem&f der Linie VI-VI der
Fig. 4. '

Im Cehduse 1 des Schlosses befindet sich ein Getriebe 2, das

vorzugsweise als Zahnradgetriebe ausgebildet ist und zum Betd-

tigen einer Falle 3 sowie eines Riegels 4 mit Hilfe eines

Schliissels dient, der in das Schliisselloch 5 eines Schlief-
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zylinders 6 eingesteckt wird. Bei letzterem handelt es sich um
einen herkdmmlichen Profilzylinder. Dieser wird in Ader Regel
erst dann in das SchloB eingesetzt, wenn das Fenster oder die
Tiir, in welche dieses Schlof einagebaut wird, fertig montiert
ist und keine Gefahr der Reschddioung und Verschmutzung des
SchlieBzylinders mehr zu befiirchten ist. Der Schliefizvliinder
wird in bekannter Weise mittels einer Halteschraube 7 cegen
Verschieben, aber auch gegen unbefugtes Herausnehmen aesichert,
wohbei der Schraubenkopf in bekannter Weise bei geschlossener
Tr od. dal. unzugdnglich ist. Im i{ibrigen k&nnen iiber Jdas Ge-
triebe 2 auch noch Treibstangen R uné 9 verschoben werden, die
‘weniastens je noch ein Riegelglied tragen, das mit einem ent-
sprechenden SchlieSblech am Plendrahmen od. dgl. zusammenwirkt,
so daf die Tidr od. dgl. an mehr als einer Stelle verriegelt
werden kann. Dies dient einerseits zum Schutz gegen Verziehen

und andererseits erhht es auch die Einbruchsicherheit.

Auf die Konstruktion des Getriebes 2 kommt es im nachfolgenden
nicht an, vielmehr kann das Getriebe auch anders ausgebildet
sein als dasjeniae des Ausfiihrungsbeispiels. Wichtic ist aller-
dings, daB es ein radial geschlitztes, ringfdrmiges Getrieberad
10 aufweist, in welches des SchliefBzylinder 6 von aufien her,
d.h. durch einen Jder Xontur des SchlieBzylinders entsprechend
geformten NDurchbruch des Gehduseblechs 11 und gegebenenfalls
auch einer Rosette der Tiir einceschoben werden kann. Die Demon-

tage erfolat in Gegenrichtung. Die Antriebsnase 12 des SchlieR-
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zylinders befindet sich in dessen Montageendstelluna genau auf
Hthe des Zahnkranzes 13 dieses als Zahnrad ausgebildeten Ge-
trieberads )10. Eine gegebenenfalls vorhandene Liicke zwischen
den beiden einander zuaekehrten Zahnkranzenden und der An-
triebsnase wird in bekannter Weise von einem iberbriickungsglied
ceschlossen. Demnach bewirkt also ein Drehen des Schliissels ein
Drehen des als geschlitzter Ring ausaebildeten Getrieberads,
beispielsweise im Sinne des Pfeils 14. {iber die zwischence-
schalteten weiteren Getriebeglieder und eine Kulissensteuerung
15 wird die Drehbewegung in eine Verschiehebewequng des Riegels
4 im Sinne des Pfeils 16 umgesetzt. Eine Drehbewegung entoegen
dem Pfeil 14 bewirkt iiber das Getriehe ? und die Schwinge 17
ein Zuriickziehen der Falle 3 mit Hilfe des Schliissels. Letzte-
rer dient selbstverst@ndlich auch zum Verschieben der Treib-
stangen ® und 9, die dann in ihre Verrieugelungsstellunc gehen,

wenn auch der Riegel 4 in sein rahmenseitiges Schliefiblech ein-

tritt.

Weil das Gehduseblech 11 und gegebenenfalls ein weiteres Gehdu-
sehlech 18 sowie Rosetten an vorzugsweise beiden Seiten der Tiir
oder des Fensters einen dem Profil des Schliefizylinders 6 ent-
sprechenden Durchbruch aufweisen, 1d8t sich der SchlieBzylinder
nur dann problemlos in das fertig montierte Schlo8 einschieben,
wenn das Getriebe die hierzu notwendige, in Fig. 1 gezeigte
Hontagedrehstellung einnimmt, bei welcher die Mittelachse des

Schlitzes im Getrieberad 10 genau in der Linasmittelebene des
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eingehauten SchlieBzylinders 6 liegt. Um dies zu gewihrleisten,
ist dieses SchloB8 mit einer Arretierungsvorrichtung 20 (Fig. 1
und 3) bzw. 21 (Fig. 4 und 5) ausgestattet. Es handelt sich
bei beiden Ausfilhrungsbeispielen um eine ausrast- oder ent-
sperrbare Vorrichtung, die eine {iberpriifung des Schlosses mit
Hilfe eines sogenannten Bauzylinders gestattet, andererseits
aber nach dem Entnehmen des Bauzylinders, aber auch nach dem

Entfernen des SchlieBzylinders 6 automatisch die Montagedreh-

stellung des Getrieberads 10 gewdhrleistet.

In beiden Fdllen findet ein federbelastetes, beweobares, in der
Art eines Schneppers ausgebildetes Sperrglied 22 bzw. 23 Anwen-
dung. Fig. 2 zeigt das Sperralied 22 in vergrtfRertem Mafistah
und man erkennt dort auch das Fingreifen des Sperrcglieds in die
Zahnliicke 24, also zwischen die Z&hne 25 und 26. Der Zahn 26
liegt dabei auf der quer zur Verschieberichtung 28 verlaufenden
freien Endflache 27 auf, wihrend der Zahn 25 an der hierzu ge-
neigt stehenden Schrégfldche 29 anliegt, die im Drehbereich der
Antriebsnase 12 liegt. Dreht man nun das Getrieberad 10, bei-
spielsweise mit Hilfe eines Bauzylinders, im Sinne des Pfeils
14, so driickt der Zahn 25 das Sperrglied 22 im Sinne des Pfeils
28 gegen den Widerstand der Belastungsfeder 30 nach unten, weil
die durch die Flichen 27 und 29 cebildete Ecke etwas in den Re-
wequngsbereich des Zahnkopfes hineinragt. Auf jeden Fall ist
aber ein Drehen des Getrieberads 10 sowohl in Richtung des

Pfeils 14 als auch in Gegenrichtung mdglich, so daB man das

Schlof ohne Zuhilfenahme des SchlieBzylinders 6 auf seine Funktion
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hin tiberpriifen kann. Andererseits befindet sich aber das Ge-
trieberad 10 beim Abnehmen des Rauzylinders oder einer #hnli-
chen Hilfsvorrichtung fiir die Uberpriifunc des Schlosses genau
in der fiir die Montace des Schliefizylinders 6 erforderlichen

Drehstellung, und diese wird von der Arretierungsvorrichtung 20

bzw. 21 jeweils automatisch gesichert.

Das Sperrglied 22 besitzt ein sich quer zu seiner Verrastrich-
tuna durchgingiges Fenster 31, das an seinem vom Getrieberad 10
entfernten Ende eine schrda verlaufende Kante 32 aufweist, die
eine Auflaufschrége fiir das spitze Ende 33 der Halteschraube 7
bildet. Weil die Mitte des linken Endes des Durchbruchs gegen-
iber der Achse 34 der Schraube 7 gegen das Getrieberad 10 hin
etwas versetzt ist, wobei allerdings die verld@ngerte geometri-
sche Achse des Befestigungsgewindes im Schliefzylinder noch in-
nerhalb des Fensters lieat, andererseits aber die in den beiden
Durchsteckbohrungen 3F und 36 des Lagerteils 37 gefithrte Halte-
schraube 7 {iber die schrdg verlaufende Kante 32 das Sperrglied
22 im Sinne des Pfeils 28 gegen den Widerstand der Belastungs-
feder 30 verschieben kann, findet eine gesicherte Entsperrung
der Arretierungsvorrichtung 20 statt, sobald das Gewinde der
Schraube zumindest die Durchsteckbohrung 36 erreicht hat. Wih-

rend der Benutzung des Schliefizylinders ist diese Sperrvorrich-

tung stdndig aufer Kraft aesetzt.

Das Sperrglied 23 der Arretierunasvorrichtung 21 areift in eine
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sich radial erstreckende Rastaufnahme 38 des Getrieberads 10
ein. Sie befindet sich an einem seitlich der Zihne angeordneten
Lagerbund 39 des Getrieberads 10. Weil die Rastaufnahme 38 mit
einer Ein- und Auslaufschrége versehen ist, kann man das Ge-
trieberad 10 mit Hilfe beispielsweise eines Bauzylinders in
beiden Richtungen drehen und dadurch das Funktionieren des
Schlosses Uberpriifen. Nach einer 360°- Drehung des Getrieberads
10 rastet das Verrastelement 40 des durch die innenliegende Fe-
der 41 belasteten, topffSrmigen Sperrglieds 23 mit einem aufen
am Topfboden angeformten balligen Verrastelement erneut in
seine Rastaufnahme 38 ein. Das Sperrglied 23 wird im Sinne des
Pfeils 43 in eine Aufnahme 42 eines Lagerteils 44 eingeschoben
und nachfolgend mittels eines stopfenartigen VerschluBglieds 45
gesichert. Die Arretierungsvorrichtung 21 wird demnach wihrend
der Benutzung des Schlosses mit einem SchlieBzylinder 6 nicht
auBer Kraft gesetzt, sondern jeweils nur aus- und eingerastet,

wenn die Montagedrehstellung verlassen bzw. wieder erreicht

wird.
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Ansprigche
1. Schlof fiir eine Tiir, ein Fenster od. dgl., mit einem

schliisgselbetdtiagbaren Getriebe mit Prcfil- oder SchlieBzylinder
(6) zum Betdticen von zuminAdest cinem Riegel (4) uhd/oder einer
SchloBfalle (3), wohei der SchliefBzylinder in ein radial ge-
schlitztes, rinafdrmices Getrieberad (10) abnehmbar einge-
schoben ist, dadurch aekennzeichnet, dafl dieses Getrieberad
(10) wenigstens in seiner Montagedrehstelluno £iir den Schlief-
zylinder (6) mittels einer ausrast- oder entsperrbaren Vorrich-

tung (20, 21) des Schlosses arretierbar ist.

2. SchlefB nach Ansrruch 1, dadurch cetrennzeichnet, dar die
Arretiervorrichtunoc (20, 21) ein gegen dasAGetrieberad (10)
federbelastetes (30, 41), bewegbares Sperralied (22, 23) auf-
weist, das mit der Verzahnunc des als Zahnrad ausgebildeten
Getrieberads (10) un®/oder einer Rastaufnahme (38) des Cetrie-

berads (10) verrastbar ist.

3. SchloR nach Rnsvruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das

Sperralied (22, 23) in der Art eines Schneppers ausaehildet

ist.
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4. SchloB nach Anspruch 3 mit einem Lagerbund (39) am Getrie-
berad¢ (10), dadurch cekennzeichnet, daB sich die Rastaufnahme
(42) auBen am Lagerbund (39) befindet und das Sperrolied (23)

in etwa radialer Pichtung verrastbar ist.

5. Schlof nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, das
das Sperrglied (23) eine topffdrmige Gestalt aufweist, wobei
sich in seinem Innern die als Schraubendruckfeder ausaebildete
Belastungsfeder (41) befindet und an seinem Topfboden auBen ein

ballices oder in &hnlicher Weise geformtes Rastelement (40) an-

geformt ist.

6. SchloB nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf das
Sperrolied (22) quer zu seiner L&ngsachse in eine Aufnahme (42)

eines Lagerteils (44) fiir das Getrieberad (10) eingesetzt und

mittels eines stopfenartigen VerschluBglieds (45) darin gehal-

ten oder zusitzlich gehalten ist.

7. Schlof nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, das das
Sperrglied (22) eine sich quer zu seiner Verrastrichtung er-
streckende Bohrung oder ein Fenster (31) aufweist, deren Mitte
in der Verraststellung gegeniiber der geometrischen Achse (34)
des Befestigungsgewindes im SchlieBzylinder (6) fiir die
SchlieBzylinder-Halteschraube (7) zum Getrieberad (10) hin
etwas versetzt ist, wobei jedoch die verl&ngerte geometrische

Achse (34) noch innerhalb der Bohrung bzw. des Fensters (31)

liegt.
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8. Schlof nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das
Sperrglied (22) in einem Lagerteil (37) des Getrieberads (10)
verschiebbar cefiihrt ist, das beidseits der Bohrung oder des

Fensters (31) des Sperrglieds (22) je eine Durchsteckbohrung

(35, 36) fiir die SchlieBzylinder-Halteschraube (7) aufweist.

S. SchloB nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB
die Verrastrichtung des Sperrglieds (22) etwa senkrecht zur
Achse der SchlieBzylinder-Halteschraube (7) und etwa parallel
zur Léngsmittelebene (19) des SchlieBzylinders (6) verliuft,
jedoch gegeniiber der Lingsmittelebene seitlich versetzt ist,
wobei das freie Ende des Sperrglieds (22) in der Verraststel-
lung in eine Zahnliicke (24) eingreift und eine Auflaufschrige

{29) besitzt, an der einer der die Zahnlﬁcke bildenden Zihne

(25) anliegt.

10. Schlo8 nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daf die
Auflaufschridge (29) des Sperrglieds (22) im Drehbereich der

Antriebsnase (12) des SchlieBzylinders (6) liegt.
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