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@ Schienengingiger Transportwaggon, Transportzug und Verfahren zur Aufnahme und Abgabe von Gleisbaumaterial.

@ Es wird sin Transportzug (12} vorgeschlagen, der eine
Gruppe von Transportwaggons (56) und eine entlang dieser
Gruppe von Transportwaggons (56) verlaufende Férderein-
richtung umfait. Dabel wird vorgeschlagen, daB auf einze!-
nen Transportwaggons {58) jeweils eine von Ende zu Ende
fordernde waggoneigens, im Ladebodenbereich liegende
Férdereinrichtung (68} angebracht ist und jeweils en einem
Ende eines Transportwaggons eine Ubergabeeinrichtung
{60) zur Materialiibergabe von dem einen Ende des jeweili-
gen Transportwaggons (56) zum benachbarten Ende des
anschliessenden Transportwaggons {56.1} angebracht ist.
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Schienengédngiger Transportwaggon, Transportzug und
Verfahren zur Aufnahme und Abgabe von Gleisbaumaterial

-

Die Erfindung betrifft einen Transportwaggon nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Solche Transportziige werden beispielsweise zur Entnahme
und zum Abtransport von Aushubmaterial aus dem Bereich

eines erhaltenbleibenden Gleisrostes verwendet, kOnnen

aber auch zum Einbau von Gleisbettungs- und/oder Unter-
baumaterial verwendet werden. Ein weiteres Anwendungs-—

beispiel ist die Handhabung von Miill.

Ein Transportzug mit einem Transportwaggon gattungsgemés-
ser Art ist aus der AT-PS 200 604 bekannt. Dabei folgt
auf einen mit einer Aushubeinrichtung ausgeristeten

ersten Waggon ein mit einer Siebeinrichtung ausgeriiste-
ter zweiter Waggon. Die Sieb-
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e-arichtung auf dem zweiten Waggon besteht aus zwei
E=sereinanderliegenden F8rderern, die sich im wesentli-
czen liber die ganze Linge des 2z2weiten Waggons erstrek-
keo. Eine Ubergabeeinrichtung des ersten Waggons filhrt
ézs durch die Aushubeinrichtung des ersten Waggons
a=sgehobene Material vom Bodenbereich des ersten Waggons
bis Uber das benachbarte Ende des oberen F&rderers des
zweiten Waggons. Das auf diesem F8rderer steigend zu des~
sen anderem Ende hin gefbrderte Material f£&11lt an dessen
a—derem Ende auf ein Sieb, rutscht auf diesem entgegen
éer Fdrderrichtung des oberen Fdrderers zuriick und f#llt
dabel teilweise durch das Sieb hindurch auf den unteren
r&rderer, welcher das durch das Sieb hindurchgelassene
Material wieder zuriick zu einer Ubergabeeinrichtung an dem
dem ersten Waggon fernen Ende des zweiten Waggons bringt.
Diese Ubergabeeinrichtung liegt mit ihrem dem zweiten
Waggon zugekehrten Ende hoch liber dem Boden des zweiten
Waggons und {ibergibt das Material auf eine Fbrdereinrich-
tung eines dritten Waggon§, die sich im wesentlichen iber
die ganze Linge des dritten Waggons erstreckt und sich hoch
{iber dem Boden des dritten Waggons befindet.Von dieser F8r-
dereinrichtung des dritten Waggons £&1lt das Material auf

den Boden des dritten Waggons, der als Transportwaggon
ausgebildet ist.

Bei dieser bekannten Einrichtung ist es nicht ohne weite-
res mdglich, das auf dem Boden des dritten Waggons lagern-
de Material auf weitere Waggons zu libergeben. AuBerdem be-

steht keine M8glichkeit, das auf dem Boden des dritten Wag-
gons lagernde Material mit

waggoneigenen Fordermitteln
zu entleeren.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen zur Speiche-

rung und zum Transport geeigneten Transportwaggon gattungs-

gemdBer Art so auszugestalten, daB die waggoneigene Fdrder-
einrichtung
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nicht nur zur Verteilung von Material auf dem Transport-
waggon verwendet werden kann, sondern dariilber hinaus auch
dazu, um das auf dem Transportwaggon gelagerte Material
ohne HuBere Aufnahmemittel an einer Materialabgabestelle
abzuwerfen oder innerhalb des Transportzuges Material

von einem Transportwaggon auf einen anderen Transportwag-
gon 2zu f{ibertragen.

Zur L8¥sung dieser Aufgabe werden die MaBnahmen nach dem
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 vorgeschlagen.

Weitere Merkmale des erfindungsgemdBen Transportwaggons
ergeben sich aus den Ansprilchen 2 bis 5.

Durch die Mafnahme des Anspruchs 2 werden Transportwag-
gons bereitgestellt, die einerseits groBes Fassungsver-
m&gen haben und andererseits eine vollstdndige Fiillung

und Entleerung gestatten. Fiir die Aufnahme von schwerem
Material, wie z.B. Gleisbéttungs- oder Unterbaumaterial,

hat sich die Ausbildung gemd&B Anspruch 3 hervorragend-
geeignet.

Die MaBnahme des Anspruchs 4 sorgt fiir eine einfache
Kupplung der Fbrdereinrichtungen aufeinanderfolgender
Transportwaggons. Die Endlosfdrderer stehen mit ihren obe-
ren Enden der ganzen Breite des jewells anschliefSenden
Transportwaggons gegeniiber, so daf ein unerwiinschtes Ab~-
fallen von Material auBerhalb der Waggons selbst dann
nicht mdglich ist, wenn der Zug etwa in einer Kurve steht.
Im Hinblick auf stark gekrimmte GleisbSgen kann die tber-
gabeeinrichtung schwenkbarangeordnet und ggf. zwangsliufig

so gesteuert sein, daB es jeweils im Mittenbereich des
anschlieBenden Transportwaggons endet.

Die MaBnahme des Anspruchs 5 ist darauf gerichtet, die
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Transportwaggons ggf. einzeln zu entladen.

Die Ansprliche 6 und 7 betreffen einen Transportzug, der
aus erfindungsgemdBen Transportwaggons gebildet ist.

Die MaBnahmen der Anspriiche 8 bis 17 befassen sich mit
der Ergd@nzung des erfindungsgemdBen Transportzugs zu
einem Spezialgerdt zur Entnahme und zum Abtransport von
Aushubmaterial. Die Ausbildung der Aushubeinrichtung
mit einer Mehrzahl von Teilaushubeinrichtungen fiihrt zu
einem sehr groBen Anfall von Aushubmaterial pro Zeit-
einheit, der eine besonders hohe Abtransportleistung
erfordert. Diese hohe Abtransportleistung wird gerade

von dem nach den Anspriichen 6 und 7 ausgebildeten Trans-
portzug erbracht.

Die Aufspaltung der Aushubeinrichtung in eine erste Teil-
aushubeinrichtung zur Aufnahme des unter dem Gleisrost
gelegenen Bettungsmaterials, eine 2zweite, der ersten
nachlaufende Teilaushubeinrichtung zur Aufnahme von
auBerhalb des Gleisrostes liegendem Aushubmaterial und
eine dritte, wiederum nachlaufende Teilaushubeinrich-
tung zum Aushub des im Gleisrostbereich unterhalb des
Bettungsmaterials liegenden Materials, fihrt dazu, daB
jede Teilaushubeinrichtung der besonderen Konsistenz
und Menge des jeweiligen Materials angepaB8t werden kann,
so daB insgesamt die Leistung weiter vergrdBert wird.
berdies k&nnen die einzelnen Teilaushubeinrichtungen
den jeweiligen ®rtlichen Gegebenheiten unter und seit-
lich des Gleisrostes angepaBt werden. Dabei ist insbe-
sondere zu bedenken, daB die regelm#Big als umschlingen-
de Aushubketten ausgebildeten Aushubeinrichtungen in
ihrer Arbeitsbreite im Hinblick auf seitliche Hinder-
nisse wie Mastfundamente in ihrer Arbeitsbreite be-
schrédnkt sind; so daB sich fiir den Bereich auBerhalb
des Gleisrostes als Teilaushubeinrichtung ein Bagger an-
bietet. Im Hinblick darauf, daB auch der Bagger in sei-
nem Schwenkbereich durch seitliche Hindernisse behin-
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dert sein kann, empfiehlt es sich, dem Bagger in Ar-

beitsrichtung vor- und nachgeordnet je einen Aufnahme-
bunker fir das Aushubmaterial zuzuordnen.

Die Erfahrung hat weiter gezeigt, daB bei Aufnahme des
seitlichen Aushubs durch Bagger die nachlaufende Aus-
hubkette fir die Aufnahme des lehmdurchsetzten, unter-

halb des Bettungsmaterials liegenden Materials wesent-
lich besser arbeitet.

Die Anspriiche 18 bis 21 betreffen ein Verfahren zur Auf-
nahme von Gleisbaumaterial an einer Gleisbaustelle, bei
dem insbesondere der erfindungsgemdBe Transportzug ein-
gesetzt werden kann. Dieses Verfahren ist insbesondere
anwendbar zur Entnahme und zum Abtransport von Gleisbau-
material aus dem Bereich eines erhaltenbleibenden Eisen-
bahngleisrostes. Dabei kann das entnommende Aushubmateri-
al auf eine den Aushubmitteln in Arbeitsrichtung der Aus-
hubmittel vorauslaufenden Gruppe von Transportwaggons
abgelagert werden und auf diesen vom Arbeitsbereich abge-
fahren werden. Da sich dabei das Material zundchst auf
den von den Aushubmitteln entfernten Waggons und dann

- fortschreitend auf den den Aushubmitteln niheren Waggons
sammelt, k&nnen die zundchst gefiillten, den Aushubmitteln
fernen Transportwaggons mit ihrer Ladung abgefahren wer-
den, ohne daB die Aushubarbeiten unterbrochen werden.

Die MaBnahme des Anspruchs 19 zeigt insbesondere auf, wie
man vorzugehen hat, um eine reibende Bewegung des Materials
gegenilber der Fdrdereinrichtung des jeweils gerade zu be-
fiillenden Transportwaggons, insbesondere gegeniiber dem
Obertrum eines endlosen FBrdermittels weitestgehend 2zu
unterdriicken. Durch den Langsamlauf des jeweils gerade zu
fiillenden Transportwaggons wird n8mlich erreicht, daB die
Befiillung des Transportwaggons praktisch beendet ist, wenn
das Material erstmals das vom Aufnahmeende des Transport-

P i
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waggons abgelegene Ende des Transportwaggons erreicht.

Die Anspriiche 20 und 21 zeigen im einzelnen ein Verfah-
ren auf, das ein fortlaufendes Arbeiten an der Aushub-
stelle ohne Unterbrechung durch das Abtransportieren
der gefiillten Transportwaggons gestattet.

Der Anspruch 22 betrifft ein Verfahren zum Abgeben von
Gleisbaumaterial aus einem Transportzug an einer Gleis-
baustelle, das insbesondere dann anwendbar ist, wenn das
auf einem Transportwaggon gelagerte Material an einer
engbegrenzten Stelle l&ngs eines Eisenbahngleises abge-
gebeh werden soll, ohne daB die Mdglichkeit besteht,

den Transportwaggon widhrend der Entladung gegeniiber dem
Aufnahmeort zu verschieben. Ein interessanter Anwendungs-
fall ist hierfiir der Einbau von Bettungs- und/oder Unter-
baumaterial an einer Einbaustelle. Diese M&glichkeit
wird durch die Verfahrensweise nach dem Anspruch 23

noch weiter ausgebaut filir den Fall eines lingeren Trans-
portzugs. '

Andererseits gibt der Anspruch 24 eine M&glichkeit an,
- eine besonders hohe Entladeleistung zu erzielen, insbeson-
dere dann, wenn sich der Aufnahmebereich fiir das Material
iber eine l#&ngere Strecke lidngs des Gleises erstreckt.

Die beiliegenden Figuren erldutern die Erfindung anhand
eines Ausfiihrungsbeispiels; es stellen dar:

Fig. 1 mit den Teildarstellungen Fig. 1A, 1B, 1C und 1D
eine Seitenansicht eines erfindungsgeméBen Trans-

portzugs zur Entnahme und zum Abtransport von Aus-
hubmaterial und

Fig. 2 mit den Teildarstellungen gem. Fig. 23, 2B, 2C und
2D eine Draufsicht auf den Transportzug gem. Fig. 1
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In Fig. 1A ist ein Gleisrost mit 10 bezeichnet, Auf die-
sem Gleisrost f#hrt ein ganz allgemein mit 12 bezeich-
neter Gleisbehandlungszug, und zwar in der Arbeitsrich-
tung gem#dB Pfeil 14. Am Nachlaufende des Gleisbehand-
lungszugs sind gemd8 Fig. 1A und 2A zwei Aushubwaggons
16 und 18 angeordnet. Auf dem Aushubwaggon 16 ist eine
erste Teilaushubeinrichtung 20 in Form einer den Gleis~
rost 10 umschlingenden Aushubkette angeordnet. Diese
Aushubkette ist dazu bestimmt, das unmittelbar unter dem
Gleisrost 10 liegende Bettungsmaterial 22 aufzunehmen.
Dieses Bettungsmaterial 22 wird in einen Bunker 24 ge~
f6rdert. Weiterhin ist auf den Aushubwaggon 16 als zwei-
te Teilaushubeinrichtung ein Bagger 26 angeordnet, wel-
cher um eine vertikale Achse 28 schwenkbar ist und mit
seiner Baggerschaufel 30 das beidseits des Gleisrostes
10 liegende Material erfassen kann. Dieser Bagger 26
gibt das Aushubmaterial wahlweise in zwei Bunker 32 und
34, die in Fahrtrichtung hinter bzw. vor dem Bagger an-
geordnet sind. Befindet sich - wie in Fig. 2A darge-
stellt - seitlich des Gleisrostes 10 ein Hindernis 36,
so kann der Bagger 26 zundchst - wie in Fig. 2A darge-
stellt - das Material in den Bunker 32 geben und nach
weiterem Vorschub in Pfeilrichtung 14 gem&8 Fig. 1A kann
der Bagger das Material in Pfeilrichtung vor dem Hinder-
nis 36 aufnehmen und dieses in den Bunker 34 geben, so
daB auch der Schwenkweg des Baggers jeweils minimal ist.

Auf dem Aushubwaggon 18 ist eine dritte Teilaushubeinrich-
tung 38 in Form einer weiteren, den Gleisrost 10 um-
schlingenden Aushubkette angeordnet, welche dazu bestimmt
ist, das unterhalb des Bettungsmaterials 22 (Fig.1a) lie-
gende Material 40 auszuheben. Das von der Aushubkette

38 ausgehobene Material gelangt in einen Bunker 42 und
Uiber Fdrderbdnder 44 und 46 in einen Zwischenbunker 48

auf dem vorderen Aushubwaggon 16. Das in den Bunkern 48,

32, 34 und 24 aufgenommene Material wird durch FSrderbén-
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der 50, 52 und 54 auf einen ersten Transportwaggon 56
gegeben, der dem Aushubwaggon 16 in Pfeilrichtung 14
vorauslduft. Auf dem Transportwaggon 56 ist in der
HBhe der normalen Ladefldche ein endloses Schuppenband

58 angeordnet, dessen Obertrum 59 der Aufnahme des Ma-
terials dient.

Wie aus Fig. 1A und 2A zu ersehen, f£&l11t das von dem For-
derband 54 ankommende Material auf das in Arbeitsrich-
tung 14 nachlaufende Ende des Schuppenbandes 58 und wird
mittels des Schuppenbandes zu dem in Arbeitsrichtung

14 vorauslaufenden Ende des Transportwaggons 56 gefdr-
dert. An dem vorauslaufenden Ende des Transportwaggons

56 wird das Material von dem Schuppenband 58 ggf. iber
einen nicht eingezeichneten Zwischenbunker an ein Uberga-
beband 60 abgegeben. Am vorderen Ende des Transportwag-
gons 56 ist eine bewegliche Entladeklappe 62 angeordnet.
Das Ubergabeband 60 endet - wie aus Fig. 1B ersichtlich -
iiber dem Nachlaufende eines weiteren Transportwaggons
564, der genauso aufgebau% ist wie der Transportwaggon
56. In Fig. 1B erkennt man diesen Transportwaggon 561

mit einer Antriebseinrichtung 64. Es folgen in den An-
sichten 1B, 2B; 1C, 2C und 1D, 2D weitere Transportwaggons

562, 563 und 564 mit zugehdrigen Ubergabebindern 601 bis
604.

Aus den Fig. 1B und 1C erkennt man, daB der Transportwag-
gon 564 bereits vollstdndig gefiillt ist und gerade der
Transportwaggon 563 gefiillt wird. Das Schuppenband des
Transportwaggons 563 lduft dabei langsamer als die Schup-
penbdnder der vorangehenden Transportwaggons 56 bis 562,
so daB auf dem Schuppenband des Transportwaggons 563

die Haufenbildung - wie gezeichnet - eintritt. Wie aus
Fig. 2C ersichtlich, kann das Ubergabeband 603 um eine
vertikale Achse ausschwenkbar sein. Dies gilt fiir alle

Transportwaggons. Sind alle Transportwaggons mit aus-
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schwenkbaren Ubergabebdndern ausgerlistet, so k¥nnen alle
Waggons gleichzeitig entleert werden. Es ist aber auch
denkbar - wie in Fig. 1 dargestellt -, auf den Transport-
waggon 564 - wie in Fig. 1C dargestellt, einen Entlade-
und/oder Ubergabewaggon 66 mit einem Entlade- oder Uber-
gabeband 68 folgen zu lassen, welches die Abgabe fiir
eine Gruppe von hintereinandergeschalteten Waggons i{iber-
nimmt, wobei das Material dann von Waggon zu Waggon bis
zu diesem Entlade- oder tbergabewaggon 66 gefdrdert wird.
in den Fig. 1C, 2C und 1D, 2D sind weitere Transportwag-
gons 565 bis 567 und ein weiterer Entleerungs- und tber-
gabewaggon 661 dargestellt. Es wird angenommen, daf die-
se gerade von einer Abladetour zuriickgekommen und an die
Waggons 56 bis 564 wieder angekuppelt worden ist. Nun-
mehr kann die Ladung der Transportwaggons 563 und 564

auf die Transportwaggons 565 bis 567 ibergeben werden,

so daB diese erneut zu einer Materialabgabestelle gefah-
ren werden kdnnen und wiederum die Transportwaggons 56
bis 564 gefillt werden.

Es ist ohne weiteres ersichtlich, da8 man beispielsweise
die Gruppe von Transportwaggons 566' 567 ggf. zusammen
"mit dem Entlade- und Ubergabewaggon 661 zum Abtransport
und zur Abgabe von Bettungs— und/oder Unterbaumaterial
an einerArbeitsstelle verwenden kann, wobei es denkbar
ist, daB diese in Arbeitsrichtung 14 auf die Aushubwag-

gons 16 und 18 folgen und neues Unterbau- bzw. Bettungs-
material unter den Gleisrost 10 einbringen.

Es ist festzuhalten, daB bei der Befiillung eines Trans-
portwaggons - wie sie insbesondere in Fig. 1B darge-
stellt ist - die Laufgeschwindigkeit des jeweiligen end-
losen Fdrderbandes so eingestellt wird, daB sich auf dem
FSrderband die gewlinschte BeladungshBhe ergibt und dex
Waggon also voll befiillt ist, wenn die in F&rderrichtung
des Obertrums laufende Beladung das ilbergabeferne Ende
des Transportwaggons erreicht hat.
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Ein Radieren des Materials auf dem Obertrum ist damit
im wesentlichen ausgeschlossen. Das F8rderband kann kon-
tinuierlich laufen, wobei sich ein ann&hernd konstantes,
oberes Beladeniveau einstellt. Es ist aber auch mdglich,
das F8rderband schrittwelse anzutreiben, wobei dann mehr
oder weniger deutlich erkennbar, einzelne Haufen ent-

stehen, wie in Fig. 1B bei 563 dargestellt.
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1.

2.

PATENTANSPRUCHE

Schienengdngiger Transportwaggon fiir Schiittgut mit
einer von Ende zu Ende f8&rdernden, waggoneigenen
Fbrdereinrichtung und einer am einen Ende des Trans-
portwaggons angeordneten tUbergabeeinrichtung, da-
durch gekennzeichnet, daB die waggoneigene Forder-
einrichtung (58) imr Bodenbereich eines zur Material-

speicherung geeigneten Aufnahmekastens angeordnet
ist.

Transportwaggon nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die transportwaggoneigene Fdrderein-
richtung von einem endlosen Fordermittel (58) gebil-
det ist, auf dessen Obertrum (59) Jjeweils das Mate-

rial gefdrdert und ggf. angesammelt wird.

Transportwaggon nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das endlose Fordermittel (58) von
einem Schuppenband gebildet ist.

Transportwaggon nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, da8 die Ubergabeeinrichtung
(60) als Endlosfdrderer ausgebildet ist.

e et e e,
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Transportwaggon nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ubergabeeinrich-
tung (60) seitlich ausstellbar ist, derart, daB
sie mit einer Komponente quer zur Fahrtrichtung
(14) das Material an eine seitlich des Transport-

waggons (56) gelegene Materialabgabestelle abgeben
kann.

Transportzug flir Schiittgutmaterial, umfassend min-
destens zwel Transportwaggons nach einem der An-
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die

am einen Ende dieses Transportwaggons angeordnete
Ubergabeeinrichtung zur Materiallibergabe von die-

sem einen Ende zum benachbarten Ende eines anschlies-
senden weiteren Transportwaggons ausgebildet ist.

Transportzug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daB die Ubergabeeinrichtung (60) als Endlosfdr-
derer ausgebildet ist, welcher von jeweils Bodenni-
veau des jewells zﬁéehﬁrigen Transportwaggons (56)
bis iiber das h&chste Fiillniveau des jeweils benach-
barten Transportwaggons (561) aus ansteigt.

Transportzug nach einem der Anspriiche 6 und 7 als
Gleisbehandlungszug, dadurch gekennzeichnet, daB in
Arbeitsrichtung hinter den Transportwaggons (56, 561
usw.) nachlaufend eine Materialaufnahmeeinrichtung
(20, 26, 38) fir Gleisbaumaterial auf mindestens

einem Behandlungswaggon (16, 18) angeordnet ist.

. Transportzug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,

daB die Materialaufnahmeeinrichtung (20, 26, 38)
eine Aushubeinrichtung ist.
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Transportzug insbesondere nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Aushubeinrichtung eine

Mehrzahl von Teilaushubeinrichtungen (20, 26, 38)
umfaBt.

Transportzug nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine erste in Arbeitsrichtung vorlau-
fende Teilaushubeinrichtung (20) zur Aufnahme des

unter dem Gleisrost (10) gelegenen Bettungsmaterials
(22) ausgebildet ist.

Transportzug nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die erste Teilaushubeinrichtung (20)

als eine den Gleisrost (10) umschlingende Aushub-
kette ausgebildet ist.

Transportzug nach einem der Anspriiche 10 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB eine zweite (26, der
ersten Teilaushubeinrichtung 20) nachlaufende Teil-
aushubeinrichtung (26) zur Aufnahme von auBerhalb

des Gleisrostes(10) liegendem Aushubmaterial ausge-
bildet ist.

Transportzug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net ,daB die zweite Teilaushubeinrichtung (26) als
ein Bagger ausgebildet ist. ’

Transportzug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, daB dem Bagger (26) in Arbeitsrichtung vor

und hinter ihm je ein Aufnahmebunker (32, 34) zuge-
ordnet ist.

Transportzug nach einem der Anspriiche 10 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, daB der zweiten Teilaushub-
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einrichtung (26) in Arbeitsrichtung nachlaufend
eine dritte Teilaushubeinrichtung (38) zum Aushub
des im Gleisrostbereich (10) unterhalb des Bet-
tungsmaterials (22) liegenden Materials (40) ange-
ordnet ist.

Transportzug nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die dritte Teilaushubeinrichtung
(38) als eine den Gleisrost (10) umschlingende
Aushubkette ausgebildet ist.

Verfahren zur Aufnahme von Gleisbaumaterial an einer
Gleisbaustelle auf einen Transportzug, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Material von Aufnahmemitteln
(20, 26, 38) an einen ersten den Aufnahmemitteln
(20, 26, 38) nahen Transportwaggon {56) {ibergeben,
l8ngs dieses Transportwaggons (56) durch eine im
Ladebodenbereich liegende transportwaggoneigene
Fdrdereinrichtung (58) zu dessen einem Ende gefdr-
dert wird und von diesem Ende des ersten Transport-
waggons sodann durch eine Ubergabeeinrichtung (60)
an das benachbarte Ende des ndchsten Transportwag-
gons (561) und ggf. weitere Transportwaggons (562—
567) bergeben und jeweils tiber diese hinweg gef&ér-
dert wird, wobei der in F&rderrichtung von dem
ersten Transportwaggon am weitesten entfernte, je-
weils noch ungefiillte Transportwaggon (563) ge-
fillt wird.

Verfahren nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich-
net, daB das Material ldngs des Jjeweils gerade zu
fiillenden Transportwaggons (563) langsamer gef&r-
dert wird als auf den vorangehenden Transportwaggons
(56, - 567).
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Verfahren nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekenn-
zeichnet, daB nach Fiillung einer Teilgruppe von
Transportwaggons (564 - 567) diese von der Rest-
gruppe (56 - 563) abgekuppelt und zu einer Mate-
rialabgabestelle verfahren und dort entleert wer-
den, und daB wdhrend des Abfahrens dieser Teilgruppe
bis zum Ersatz derselben durch eine andere Teilgrup-
pe (564 - 567) oder die entleerte Teilgruppe (564—
567) die Restgruppe (56 - 563) befiillt wird.

Verfahren nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich-
net, daB nach WiederanschlieBen der ersetzenden
Teilgruppe oder der entleerten Teilgruppe (564 -
567) das auf der Restgruppe (56 - 563) aufgelaufene
Material auf die neu angekuppelte Teilgruppe (564-
567) libergeben wird.

Verfahren zum Abgeben von Gleisbaumaterial aus
einem Transportzug an einer Gleisbaustelle, dadurch
gekennzeichnet, daB das auf einer Fbrdereinrichtung
(58) im Bodenbereich eines Aufnahmekastens eines
Transportwaggons gespeicherte Material mittels der
Fdrdereinrichtung zu einem Abgabeende des Waggons
hin bewegt und dort abgegeben wird.

Verfahren nach Anspruch 22 unter Verwendung einer
Gruppe von Transportwaggons (564 - 567), dadurch ge-
kennzeichnet, daB jeweils ein endstd@ndiger Trans-
portwaggon (567) zu der Gleisbaustelle hin entleert
wird und die an diesen endsténdigen Transportwag-
gon (567) anschlieBenden Transportwaggons (566 -
565) jeweils, vorzugsweise gleichzeitig mit der Ent-
leerung des endstdndigen Transportwaggons (567),

auf den jeweils zum endstdndigen Transportwaggon
(567) hin ndchstfolgenden Transportwaggon (566)

durch Ubergabeeinrichtungen (60) entleert werden.
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24. Verfahren nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet,
daB die Transportwaggons (564 - 567) einer Gruppe
von beflillten Transportwaggons am jeweiligen Ab-
gabeende vermittels jeweils zugehdriger tbergabe-
einrichtungen (604 - 606) unmittelbar nach der

Gleisbaustelle hin entleert werden, ggf. gleichzei-
tig.
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