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69 Drehkippbeschlag.

@ Bei diesem Drehkippbeschlag ist eine Arretiervorrich-
tung vorgesehen, die an den VerschluBstangen angeordnet
ist. Da zwischen jeweils zwei der drei Stellungen SchiieBen,
Drehen, Kippen des Betéatigungsgriffes ein Leerhub vorhan-
den ist, kann dieser genutzt werden, um tber die VerschluB-
stangen die Arretiervorrichtung zu betétigen. Diese kann
dabei entweder seitlich zwischen Fliigel und Stockrahmen
eines Fensters oder einer Tur oder zwischen Kippschere
und im oberen VerschluBstangenkanal gefiihrten Teilen an-
geordnet sein. Gesichert wird die Kippsteliung, die ent-
weder schrittweise oder stufenlos erfolgen kann, durch Be-
tétigen des Griffes aus der Kippstellung in eine der beiden
anderen Steflungen SchlieBen oder Drehen. Die Kippar-
retierung erfolgt dabei entweder durch Eingriff von Zahnele-
menten oder durch Verdrehen eines in einer hohlen Stange
gefithrten Bremsteils.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Drehkippbeschlag fir
Fenster und/oder Tiiren, bestehend aus einem Bedienungs—
griff, aus einem im Fligel verdeckt angeordneten, mit
einem Dreistellungsgetriebe versehenen Gestdnge mit
VerschluBstangen, eineram Blendrahmen drehbar ange-
ordneten Kippschere, einem Ecklager und mindestens zwei
an der Drehachsseite angeordneten, aus einem am Ge-
stdnge befestigten Riegelgliéd und einem am Blend- oder
Stockrahmen befestigten SchliefBstilick gebildeten,Ver—
schliissen.

Derartige Drehkippbeschldge sind seit landgem bekannt und
werden in vielfdltigen Formen und Abwandlungen eingebaut.
Nachteilig ist bei diesen bekannten Drehkippbeschlé&gen,
daf nur eine einzige Kippstellung, ndmlich eine maximale
Kippstellung, die durch die Xippschere begrenzt wird,
einstellbar ist. AuBerdem ist béi den meisten derartigen
Beschl&gen nachteilig, daB die Kippstellung nicht ge-
sichert ist, so daB der Fenster- oder Tirfliligel unbeab-
sichtigt zuschlagen kann. Durch die DE-0S 25 52 939

ist eine Sperrvorrichtung fir Fenster und Tlren mit
Drehkippfliigel bekannt, bei der in vdllig gekippter Lage
ein Sperrarm einklinkt, der verhindert, daB der Fliigel

beispielsweise durch Winddruck zuschlagen kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Drehkipp-
beschlag zu schaffen, bei dem zwischen geschlossener

und vOllig gekippter Stellung des Fliigels verschiedene
Zwischenstellungen einstellbar sind.

Die L&sung dieser Aufgabe ist erfindungsgemdl dadurch
gekennzeichnet, daB eine Kipparretierung vorgesehen ist
zum Arretieren des Fliigels in verschiedenen Kippstellungen
zwischen vdllig geschlossenér und vdllig gekippter Lage,
wobel gemdB einer bevorzugten Ausfihrungsform die Kipp-

arretierung an den Verschlufistangen am Fligelrahmen und
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an dem Blendrahmen angeordnet ist.

Vorzugsweise kann dabei an mindestens einer Seite des
Fliigels an den verschiebbaren VerschluB8stangen ein ge-
zahntes Segment befestigt sein, an mindestens einer Seite
des Stockrahmens ist dabei eine gezahnte Gegenklaue be-
festigt und mit dem Bedienungsgriff ist ein gewisser
Leerhub der VerschluBstangen ausfiihrbar. Herk&mmliche
Drehkippbeschldge sind beispielsweise mit einem Be-
dienungsgriff versehen, der aus einer nach unten ge-
richteten Schliefistellung in eine waagerecht gerichtete
Kippstellung und anschlieBend in eine nach oben gerichte-
te Drehstellung i{iberfiihrt werden kann. Es ist aber auch
mbglich, aus der nach unten gerichteten SchlieBstellung
iber eine waagerecht gerichtete Drehstellung in eine
nach oben gerichtete Kippstellung zu drehen. Zur Be-
tdtigung der Arretiervorrichtung wird dabei ein Leer-
hub der VerschluBstangen entweder zwischen der SchlieB-
stellung und der Kippstellung oder der Drehstellung und
der Kippstellung ausgenutzt. Durch diesen Leerhub der
VerschluB8stangen ist es mdglich, das an den VerschluB-
stangen vorgésehene gezahnte Segment anzuheben bzw. ab-
zusenken, so daB der Eingriff mit der an dem Stock-
rahmen fest angeordneten gezahnten Gegenklaue geldst
werden kann. Damit ist es mdglich, den Fliigel in eine
beliebige Zwischenstellung zu kippen, um durch Bet&ti-
gung des Bedienungsgriffs mit verbundenem Verschieben
der VerschluBstangen die zusammenwirkenden Arretierteile
miteinander in Eingriff zu bringen.

Vorzugsweise kann dabei vorgesehen sein, daB die Ver--
zahnung des Segments griffseitig nach oben und schar-
nierseitig nach unten gerichtet ist. Bei gr&B8eren
Fenster- bzw. Tlrflligeln empfiehlt es sich, beidseitig
eine Arretiervorrichtung aus gezahntem Segment und

Gegenklaue vorzusehen. Da die gegeniiberliegenden Ver-
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schluBstangen eine gegenldufige Bewegung durchfiihren,
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ist entsprechend die Anordnung der Arretierteile gegen-
sinnig.

Um die Arretierung in einer Raststellung zu gewdhr-

leisten, kann vorgesehen sein, daB die Verzahnung von
Segment und Gegenklaue selbsthemmend ausgebildet ist.
Die Arretiervorrichtungsteile Segment und Gegenklaue
konnen dabei bevorzugt aus verschleififestem Material

bestehen.

GemdfB einer bevorzugten weiteren Ausbildung der Er-
findung kann vorgesehen sein, daB die Kipparretierung
an der Kippschere angeordnet ist, wobei an der Kipp-
schere ein Querlenker drehbar befestigt ist,'dessen
anderes Ende drehbar an einer hthen VerschluBstange
angelenkt ist, in welche ein an einem Ende eines Tor-
sionsstabs befestigtes Bremsteil eingreift, wobei am
anderen Ende des Torsionsstabs eine Steuerplatte mit
einem kurvenfdrmigen Langloch drehfest befestigt ist
und in dem Langloch das Ende der ‘scharnierseitig im
Rahmen gefﬁhiten Verschlufstange gefithrt ist. Mit

Hilfe dieser Arretiervorrichtung ist es méglich, einen
Fenster~ oder Tiirflligel stufenlos in einer beliebigen
Kippstellung zu arretieren. Dabei wird die Stellung der
Kippschere {iber einen zusdtzlichen Querlenker gesteuert.
Die Arretierung des Querlenkers an dem Fensterfliigel
erfolgt dabei Uber ein Bremsteil, das sich in der hohlen
Verschluf8istange verkantet und somit eine Relativbe-

wegung zwischen Bremsteil und VerschluBistange verhindert.

Um eine gute Reibwirkung an den inneren Wandungen der
hohlen VerschluB8stange zu erreichen, ist das Bremsteil
vorzugsweise mit Gummi Uberzogen. Die Torsionsstange

kann vorzugsweise durch einen in den VerschluBstangen-

kanal eingreifenden Bolzen in Langsrichtung unverschieb-
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bar gehalten sein. Die hohlé VerschluBstange, an der der
zusdtzliche Querlenker angeordnet ist, bewegt sich rela-
tiv tber das Bremsteil, welches fest an der Torsions-
stange angeordnet ist. Diese ist deshalb durch den Bolzen

in Langsrichtung gesichert.

.Zur Steuerung des Torsionsstabs ist an dessen duBerem
- Ende die mit dem kurvenfOrmigen Langloch versehene
" Steuerplatte drehfest angeordnet. In dieses Langloch

greift das Ende der scharnierseitigenVerschluBstange
ein, welches vorzugsweise einen mit einer Rolle ausge—
bildeten Bolzen aufweist, so daB die Rolle in dem Lang-

loch reibungsarm gefihrt ist. Bei Umkehrung der Be-

dienungsgriffsfunktionen ist es natiirlich mdglich, griff-

seitige und scharnierseitige VerschluBSstangen bzw. die
entsprechenden Teile der Arretiervorrichtung zu ver-—
tauschen. '

Gemdf8 einer bevorzugten Ausfiihrungsform kann vorgesehen
sein, daB die hohle VerschluB8stange, an der der Quer-—
lenker angelenkt ist, im Querschnitt U—férmig mit zum
Mittelschenkel parallelen, nach auBen weisenden Schenkel-
enden ausgebildet ist und mit den Schenkelenden Hiﬁter-
schneidungen des VerschluBstangenkanals, der an aer Ober-
seite des Fensterfliigelrahmens angeordnet ist,bhinter—
greift. Die hohle VerschluBstange weist dabei einén
inneren freien rechteckigen Querschnitt auf und das

Bremsteil ist im Querschnitt ebenfalls rechteckig ausge-
bildet.

Vorzugsweise ist es mbglich, daB der freie Querschnitt
der hohlen VerschluBstange aus zwei Halbkreisen mit
dazwischenliegendem, rechteckigem Mittelteil besteht

und daB das Bremsteil mit entsprechend abgerundeten

" Endfl&dchen versehen ist. In diesem Falle ist es mdg-

lich, daB das Bremsteil ohne Gummi ausgebildet ist,
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da das Bremsteil innerhalb der hohlen VerschluBstange

wie ein Exzenter wirkt. Um die Verschiebung des Torsions-
stabes in Lingsrichtung zu verhindern, kann vorgesehen
sein, daB an dem Bremsteil ein nach unten abstehender,

in der Wandung des VerschluBstangenkanals geflithrter Bol-'
zenansatz vorgesehen ist, wobei als Flihrung ein quer
verlaufender Ldngsschlitz in dem VerschluBstangenkanél
ausgebildet sein kann.

Der Torsionsstab kann vorzugsweise als Rohr ausgebildet

und um etwa 10° verdrehbar sein.

Die Erfindung wird im folgenden anhand mehrerer Ausfiih-
rungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeichnung ndher

erldutert.Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht auf einen Drehkippfliigel

eines Fensters bzw. einer Tiir,

Fig. 2 eine schematische Ansicht auf eine erste
Ausfiihrungsform eines Fliigels mit durch
den Betdtigungsgriff gesteuerter Kipparre-
tierung,

Fig. 3 eine schematische Ansicht auf eine zweite
Ausfiihrungsform eines Flﬁgels mit durch

einen Betdtigungsgriff gesteuerter Kipparre-

tierung,

Fig. 4 eine erste Ausfiihrungsform einer Kipparre-
tierung,

Fig. 5 eine zweite Ausfihrungsform einer Kipp-
arretierung,

Fig. 6 einen Schnitt geméB der Linie VI-VI von

Fig. 5,
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Fig. 7 und 8 Ausfiihrungsformen von Steuerplatten,

Fig. 9 einen Schnitt durch ein Bremsteil gemdB

der Linie IX-IX von Fig. 6 und

Fig. 10 einen Schnitt durch eine andere Ausfiih-

rungsform eines Bremsteils.

Fig. 1 zeigt einen Drehkippfliigel eines Fensters, mit
einem Rahmen 10, einem Blend- oder Stockrahmen 12 und
einem Bédienungsgriff 14. Im rechten oberen Bereich des
Flligelrahmens 10 ist eine Kippschere 16 mit unterbro-
chenen Linien dargestellt. Im geschlossenen Zustand des
Fliigels ist dieser durch Verrieglungspunkte 18 gesichert.
An der rechten unteren Ecke ist ein Spurlager 20 vor-
gesehen. Oberhalb des Griffs 14 ist eine Fehlbedie-
nungssicherung 22 angeordnet, eine Aushebesicherung 24
verhindert, daB8 der Fliigel in gekipptem Zustand aus dem
Rahmen gehoben werden kann. Der Betdtigungsgriff 14

ist mit vollen Linien in einer nach unten gerichteten
Schliefstellung dargestellt. Eine waagerechte Stellung
kénnte die fippstéllung und die senkrecht nach oben gerich-
tete Stellung die Drehstellung bedeuten. l

Fig. 2 zeigt in schematischer Darstellung einen Fenster-
fliigel, bei dem der Betdtigungsgriff 26 in der nach unten
gerichteten Stellung ebenfalls die SchlieBstellung dar-
stellt, in der waagerechten Stellung aber die Drehstel-
lung. In der nach oben gerichteten Stellung'des Betdtiqungs-
griffes wird die Kippstellung eingenommen. Durch den

Pfeil 28 ist ein Leerhub dargestellt, der mit dem Be-

tatigungsgriff 26 in der Kippstellung ausgefiihrt werden
kann.

Fig. 3 zeigt einen &hnlichen Fensterfliigel mit einem

Betdtigungsgriff 30, der aus der nach unten gerichteten
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SchlieBstellung in die waagerechte Kippstellung und an-
schlieBend in die nach oben gerichtete Drehstellung iber-
fihrt werden kann. Zwischen SchlieBstellung und Kipp-
stellung ist dabei ein durch den Pfeil 32 gezeigter Leer-
hub bis zu 90° mdglich. Die in den Fig. 2 und 3 gezeigten
Leerhiibe sind zur Betatigung der Kipparretierung erfor-
derlich.

Fig. 4 zeigt eine erste Ausfihrungsform einer Kipparre-
tierung, mit der ein Fenster oder Tirfliigel in verschie-
dene definierte Kippstellungen iliberfithrt und darin arre-
tiert werden kann. Fig. 4 zeigt einen Ausschnitt eines
Stockrahmens 34, an dem eine Gegenklaue 36 starr be-
festigt ist. Ein Ausschnitt eines Fliigelrahmens 38 ist
in einer gekippten Stellung gezeigt. Im Rahmen des
Fliigels ist eine VerschluBstange 40 verschiebbar gefiihrt.
An dieser VerschluBstange 40 ist ein mit Z&hnen 42 ver-
sehenes Segment 44 beispielsweise durch Nieten oder
Schrauben 46 starr befestigt. Das Segment 44 ist dabei
zwischen zwei Z3&hnen 42 mit der Gegenklaue 36 in Eingriff.
Da zwischen zwei Stellungen, beispielsweise zwischen der
SchlieBstellﬁng und der Kippstellung bzw. zwischen der
Drehstellung und der Kippstellung mit Hilfe des Betdti-
gungsgriffes ein Leerhub der Verschlufstange 40 erfolgen
kann, bei dem keine andere Stellung des Fliigels einge-
nommen wird, ist es m8glich, die VerschluBstange 40

um einen kleinen Bereich nach unten zu verschieben, so daB
sich das an dieser VerschluBstange befestigtevSegment

44 mit nach unten bewegt und aus der Eingriffsstellung
mit der Gegenklaue 36 gelangt. Jetzt kann der Fenster-
fligel in eine Kippstellung gebracht werden, die wvon

der im Ausfllhrungsbeispiel gezeigten abweicht. Nach
anschlieBender gegenldufiger Betitigung des Betdtigungs-
griffes wird die VerschluBstange wieder nach oben gezo-
gen und die Gegenklaue 36 gelangt zwischen zwei Zihnen

42 in Eingriff. Die Verzahnung zwischen der Gegenklaue
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und dem mit Z&hnen versehénén Segment weist dabei eine
gewisse Selbsthemmung auf, so daB keine selbstédndige,
unbeabsichtigte L&sung dieser Teile erfolgen kann. Aus-

serdem k&nnen die Teile aus verschleiBfestem Material
ausgebildet sein,

Bei Betdtigungsgriffen, die eine genligende Hubreserve
aufweisen, konnen in die Beschldge mit herkdmmlichen
Griffbewegungen analog Fig. 2, bei welchen die waagerech-
te Mittelstellung Drehen des Fliigels bedeutet, ohne gros-
se Schwierigkeiten die Teile dér Kipparretierung, d.h.
die Gegenklaue und das Segment eingebaut werden. Bei
Handgriffen mit wenig oder gar keiner Hubreserve ist es
vorﬁeilhaft, den Beschlag so zu konstruieren, daB die _
Mittelstellung des Handgriffs Kippen bedeutet {Fig. 3).
Somit kann dann ein 90°-Leéerhub zur Geschlossen+Stellung
voll ausgenutzt werden.

Fig. 5 zeigt eine Ausfilhrungsform einer Kipparretierung,
bei der eine stufenlose Einstellung eines gekippten Flligels
mdglich ist. zZwischen einem Fensterfliigel 50 und einem
Stockrahmen 52 ist eine Kippschere 54 angeordnet. Dié
Kippschere 54 ist an einem Ende iiber ein Gelenk 56 unver-
schieblich an dem Stockrahmen 52}%%%%%3¥tihrem anderen
Ende mit einem Bolzen 58 versehen, der in einem Langloch
60 im VerschluBkanal des Fliigelrahmens 50 gefiihrt ist.
Ein Querlenker 62 sichert die Lage der Kippschere 54 bei
maximal gekipptem Fliigel. '

An der Kippschere 54 ist iiber einen Bolzen 64 ein zweiter
Querlenker 66 drehbar befestigt. An seinem anderen Ende ist
der Querlenker 66 iliber einen Bolzen 68 an einer im Fliligel-
falz 70 laufenden hohlen VerschluBstange 72 drehbar be-
festigt; In diese hohle VerschluBstange 72 greift ein
Ende eines runden Torsionsstabés 74. Der Torsionsstab 74

ist durch eine Schelle 76 drehbar im VerschluBstangenkanal
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78 des Fligels 50 gelagert. An dem in die hohle VerschluB-

stange 72 hineinragende Ende des Torsionsstabes 74 ist

-9 -

ein Bremsteil 80 angeordnet, das durch einen Stift 82

an dem Torsionsstab 74 gehalten wird. Um den Torsions-
stab 74 ist ein Ring 84 mit einem in die Wandung des Ver-
schluBstangenkanalgrundes ragenden Bolzen 86 angeordnet,
welcher eine Ldngsverschiebung des Torsionsstabes 74

in dem VerschluBstangenkanal verhindert. Am in der Figur
gezeigten rechten Ende des Torsionsstabes 74 ist iliber
einen Stift 88 ein Bolzen 90 mit quadratischem Ansatz be-
festigt.Auf diesem quadratischen Ansatz ist eine Platte
92 angenietet. |

Fig. 6 zeigt einen Schnitt durch den Fliigelrahmen.. In
dem VerschluBstangenkanal 78 ist der {iber die Schelle 76
gehaltene Torsionsstab 74 zu sehen. Der Torsionsstab 74
ist als Rohr ausgebildet und weist an seinem linken

Ende das Bremsteil 80 auf, das im Inneren der hohlen
VerschluBstange 72 gefihrt ist. Um eine gute Reibwirkung
an den inneren Wandungen der hohlen VerschluBstange 72
zu erreichen, ist das Bremsteil 80 mit Gummi 94 iberzo-
gen. Die Toféranzen zwischen dem gummiummantelten Brems-
teil 80 und der Hohlkammer der VerschluBstange 72 sind
dabei so abgestimmt, daB sich die hohle VerschluB8stange 72
leicht Uber das Bremsteil hinweg verschieben 1&8t. '
Aus Fig. 6 ist zu sehen, daB der Bolzen 86, der an dem

Ring 84 angeordnet ist, im VerschluBstangenkanalgrund
gefihrt ist.

Die am anderen Ende des Torsionsstabes 74 angeniétete
Steuerplatte 92 verliuft senkrecht zu dem Torsionsstab
und ist nach unten seitlich parallel zum Fliigelrahmen
verlaufend angeordnet. In der Steuerplatte 92 ist ein
kurvenfdrmig ausgebildetes Langloch 96 vorgesehen, in
dem ein mit einer Rolle 98 versehener Bolzen 100

gefiihrt ist, der an dem oberen Ende einer VerschluBstange
102 befestigt ist.
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Fig. 7 und 8 zeigen zwei Ausfihrungsformen von Steuer-
platten. Die in Fig. 7 gezeigte Steuerplatte 104 ist
fiir einen Drehkippbeschlag gedacht, bei der die Mittel-
stellung'des Betdtigungsgriffes Kippen bedeutet. Die
Steuverplatte 104 ist an ihrem oberen Ende an dem qua-
dratischen Ansatz 106 an dem Torsionsstab befestigt.
Dariliber ist angedeutet eine Kippschere 108, in strich-
punktierten Linien ein VerschluBstangenkanal 109. Im
unteren Bereich ist die Steuerplatte 104 mit einem
Langloch 110 ausgebildet, das etwa die Form eines
Bumerangs aufweist. Mit 112, 114 und 116 sind mbgliche
Stellungen des mit einem Bolzen und einer Rolle ver-
sehenen coberen Endes 118 einer VerschluBstange darge-
stellt. Die untere Stellung 112 entspricht der SchlieB-
stellung des Fligels, die Stellung 114 der Kippstellung
und die Stellung 116 der Drehstellung. Zwischen der
Stellung 112 und der Stellung 114 wird der Bremshub bzw.
Leerhub durch den Betdtigungsgriff ausgeflihrt. Wenn das
Ende 118 in der Stellung 112 angeordnet ist, ist die
Steuerplatte 104 verschwenkt, der Torsionsstab verdreht
und damit dqs Bremsteil in der hohlen VerschluBstange
verklemmt. Wihrend der Betdtigung des Griffes aus der
SchlieBstellung in die Kippstellung wird die Steuer-
platte 104 nach rechts verschoben, so daB der Torsions-
stab in seine unverdrehte Ausgangslage tberfiihrt wird.
Nachdem das Ende 118 die Stellung 114 eingenommen hat,
kann der Fligel gekippt werden. Wird jetzt der Griff
wieder in Richtung SchlieBstellung bewegt, gleitet das
Ende 118 in dem Langloch 110 nach unten, wodurch die
Steuerplatte 104 wieder nach links verschwenkt wird.
Das ist aber mit einem erneuten Verdrehen des Torsions-
stabes verbunden, so daB das Bremsteil wieder bremsend
in der hohlen VerschluBstange verkantet wird. Wenn eine
andere Kippstellung eingenommen werden soll, muBl der Be-
tdtigungsgriff wieder in Richtung Kippstellung betdtigt

werden, wonach der Fliigel in die gewiinschte Stellung ge-



10

15

20

25

30

35

0096744

bracht wird, worauf anschliefBlend der Betdtigungsgriff

- 11 -

wieder in die SchlieBstellung verschwenkt wird. Beim Uber-
gang von der Kipp- in die Drehstellung verl&uft das
Langloch 110 mit seinem oberen Bereich etwa senkrecht,

so daB keine Verdrehung des Torsionsstabes erfolgt.

Die in Fig. 8 gezeigte Steuerplatte 120 ist fiir einen
Drehkippbeschlag gedacht, bei dem die Mittelstellung des
Betdtigungsgriffes Drehen bedeutet (siehe Fig. 2). In
diesem Fall ist ein Langloch 122 in der Steuerplatte 120
ausgebildet, das einen ldngeren oberen Bereich aufweist.
In der Schliefistellung ist dabei das Ende 118 der Ver-
schluBstange in einer oberen Stellung 124, zum Drehen
des-Fliigels in einer darunterliegenden Drehstellung 126
und zum Kippen in einer Kippstellung 128. Um einen Fliigel
in irgendeiner gekippten Stellung zu arretieren, wird
der Betdtigungsgriff so verschwenkt, daB die VerschluB-
stange mit ihrem Ende 118 nach unten gefihrt wird, wo-
durch die Steuerplatte 120 nach links verschwenkt wird,
so daB der Torsionsstab verdreht wird und das Bremsteil
in der hohlen VerschluBstange verkantet. Diese Brems-

stellung ist mit 130 am unteren Ende des Langlochs 122
definiert.

Der Arretiervorgang eines Flligels in der Kippstellung
wird also dadurch erreicht, daB der Fliigel in eine
Kippspaltliiftungsstellung gebracht wird, wonach am
Betdtigungsgriff der Leerhub betdtigt wird, so daB der
Flligel vor Zu- oder Aufschlagen abgebremst wird. Durch
die Betdtigung des Betdtigungsgriffes im Leerhub wird
iiber das Gestdnge, den Bolzen 118, dem kurvenartigen
Langloch 110 bzw. 122, die Steuerplatte 104 bzw. 120 mit
dem Torsionsstab 74 und dem Bremsteil 80 um ca. 10° ge-
dreht, so daB sich das Bremsteil im Hohlraum der Ver-
schluBstange 72 verspannt. Wenn am Flilgel gedriickt oder

gezogen wird, so hat die hohle VerschluBstange 72 das
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Bestreben, sich iiber die Kippschere 54 bzw. die Querlenker

66 zu verschieben. Das ist aber nicht m6glich, da die

VerschluBstange 72 durch das verspannte Bremsteil gehemmt
wird.

Fig. 9 zeigt eine erste Ausfiihrungsform einer VerschluB-
stange mit darinnen gefilhrtem Bremsteil. Die VerschluB-
stange 132 ist im Querschnitt U-f6rmig und mit zum Mittel-
schenkel 134 parallelen, nach auBen gerichteten Schenkel-
enden 136 ausgebildet. Diese Schenkelenden 136 hinter-
greifen Hinterschneidungen 138, die an dem VerschluBstan-
genkanal 140 vorgesehen sind. Im Inneren weist die Ver-
schluBstange 132 einen freien rechteckigen Querschnitt
auf. An einer Torsionsstange 142 ist ein Bremsteil 144
befestigt, das im Querschnitt rechteckig ist und mit
einer im Querschnitt ebenfalls rechteckigen Gummiummante-
lung 146 versehen ist. Der &duBere Querschnitt der Gummi-
ummantelung 146 entspricht dem inneren freien Querschnitt
der VerschluBistange 132. Wenn die Torsionsstange 142 ver-—
dreht wird, wird die Gummiummantelung 146 an die Innen-
wandung der hohlen VerschluBstange 132 gepreBt, so daB

eine Bremswirkung zwischen Bremsteil und VerschluBstange
erfolgt.

Fig. 10 zeigt eine andere Ausfiihrungsform eines Brems-
teils. Eine hohle VerschluBstange 150 weist‘einen duBeren
Querschnitt auf, der der hohlen VerschluBstange 132 ent-
spricht. Der innere freie Querschnitt der VerschluBstange
150 besteht aus zweli Halbkreisen, zwischenhenen ein
rechteckiger Mittelteil vorgesehen ist. An einer'Torsions—
stange 152 ist ein l&ngliches Bremsteil 154 starr
befestigt, dessen Endfldchen in Form von Kreisabschnitten
ausgebildet sind, deren Radius dem Radius der Halbkreise
des inneren Querschnitts der VerschluBstange 150 entspre-
chen. Wenn der Torsionsstab 152 verdreht wird, wird auch

das Bremsteil 154 mitverdreht, das dann im Inneren der
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VerschluBstange 150 wie éin-Exzenter wirkt und eine Ver-
klemmung zwischen Bremsteil und VerschluBstange hervor-
ruft. An dem Bremsteil 154 ist ein nach unten abstehender,
in der Wandung des VersdhluBstangenkanals 156 gefihrter
Bolzenansatz 158 angeordnet, der eine Lingsverschiebung
der Torsionsstange 154 in dem VerschluBstangenkanal ver—
hindert. Der Bolzenansatz 158 ist dabeil in einem quer
laufenden Langschlitz 160, welcher die Taumelbewegung

des Bolzenansatzes zuldst, geflhrt.
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Josef Gartner & Co., 8883 Gundelfingen

Drehkippbeschlag

AnsErﬁche

1. Drehkippbeschlag fiir Fenster und/oder Tiren, be-
stehend aus einem Bedienungsgriff, aus einem im Fligel
verdeckt angeordneten, mit einem Dreistellungsgetriebe
versehenen Gestd@nge mit VerschluBstangen, einer am Blend-
rahmen drehbar angeordneten Kippschere, einem Ecklager |
und mindestens zwel an der Drehachsseite angeordneten, aus
einem am Gestdnge befestigten Riegelglied und einem am
Blend~ oder Stockrahmen befestigten SchlieBstlick gebildeten,
Verschliissen, dadurch ge ke nnzeichnet, daB
eine Kipparretierung (36,44;132/150,154) vorgesehen ist zum

Arretieren des Fliigels in verschiedenen Kippstellungen.

2, Drehkippbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kipparretierung an den VerschluBstangen

(40) und am Stockrahmen angeordnet ist.

3. Drehkippbeschlag nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an mindestens einer Seite des Fliigels an

den verschiebbaren VerschluBstangen (40) ein gezahntes
Segment (44) befestigt ist, daB mindestens an einer Seite

des Stockrahmens (34) eine gezahnte Gegenklaue (36) befestigt
ist, daB mit dem Bedienungsgriff ein gewisser Leerhub der
VerschluBstangen (40) ausfiihrbar ist, und daB die Verzahnung

von Segment (44) und Gegenklaue (36) selbsthemmend ausge-
bildet ist.

4, Drehkippbeschlag nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Verzahnung (42) des Segments griff-

seitig nach oben und scharnierseitig nach unten gerichtet
ist, und das Segment (44) und Gegenklaue (36) aus verschleiB-

festem Material bestehen.
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5. Drehkippbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kipparretierung an der Kippschere (54)
angeordnet ist, daB an der Kippschere (54) ein Quer-
lenker (66) drehbar befestigt ist, daB das andere Ende

des Querlenkers (66) drehbar an einer hohlen VerschluB-
stange (72) angelenkt ist, daB8 in die VerschluBstange (72)
ein an einem Ende eines Torsionsstabs (74) befestigtes
Bremsteil (80) eingreift, daB8 am anderen Ende des Torsions-
stabs (74) eine Steuerplatte (92) mit einem kurvenfdrmigen
Langloch (96) drehfest befestigt ist und daB8 in dem Lang-
loch (96) das Ende (100) der scharnierseitig im Rahmen
gefiihrten VerschluBstange (102) gefihrt ist.

6. _ Drehkippbeschlag nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 das Bremsteil (80) mit Gummi (94) {liberzogen
ist.

7. Drehkippbeschlag nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, da8 der Torsionsstab (74) durch einen
in den Verschluf8stangenkanal (78) eingreifenden Bolzen
(86) in Lédngsrichtung unverschiebbar gehalten ist, daB
an dem Ende der scharnierseitigen VerschluBistange ein
Bolzen (100) mit einer Rolle (98) vorgesehen ist und daSB
die Rolle im Langloch (96) gefiihrt ist.

8. .Drehkippbeschlag nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die hohle VerschluBstange
(132) im Querschnitt U-f&6rmig mit zum Mittelschenkel
parallelen, nach auBen gerichteten Schenkelenden (136)
ausgebildet ist und mit den Schenkelenden (136) Hinter-
schneidungen (138) des VerschluBstangenkanals (140)
hintergreift, daB die hohle VerschluBstange (132) einen
inneren freien, rechteckigen Querschnitt aufweist und
daB das Bremsteil (144) im Querschnitt rechteckig aus-
gebildet ist.

9. Drehkippbeschlag nach einem der Anspriiche 5 bis 8§,

dadurch gekennzeichnet, daB der innere freie Querschnitt
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der hohlen VerschluBstange (150) aus zwei Halbkreisen

e

mit dazwischenliegendem rechteckigen Mittelteil besteht,

da8 das Bremsteil (154) mit entsprechend abgerundeten

‘Endfldchen versehen ist, daB an dem Bremsteil (154) ein

nach unten abstehender, in der Wandung des Verschlufistangen-
kanals (156) gefiihrter Bolzenansatz (158) vorgesehen ist

und daB als Fiihrung ein querverlaufender Langschlitz

(160) im VerschluBstangenkanal (156) ausgebildet ist.

“10. Drehkippbeschlag nach einem der Anspriiche 5 bis 9,

dadurch gekennzeichneﬁ, daB der Torsionsstab ein Rohr
und um etwa 10° verdrehbar ist.
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