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69 Schrigaufzug zur Befbrderung von Lasten.

€D Die Erfindung betrifit einen Schrigaufzug (1) zur Befor-
derung von Lasten mit einer Lastenpritsche (3), die rollend
an einer Fithrungsschiene (2) bewegt wird. Die Erfindung
richtet sich darauf, da8 der Pritschenwagen (4) der Lasten-
pritsche (3) mittels Schwingen (5, 6) an der Fiihrung abge-
stiitzt ist. Die Schwingen (5, 6) tragen ihrerseits die Rolien
(7, 7,77, 7", 8, 8, 8”), wobei Schwingen und Rollen so
ausgebildet sind, daB der Pritschenwagen (4) Knickstellen
(bei 20) der Fiihrungsschiene (2) iberfahren kann. Auf diese
Weise kann insbesondere am oberen Ende der Fiihrung der
Pritschenboden in eine horizontale Lage verbracht und das
Be- und Entladen der Lastenpritsche (3) erleichtert werden.
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Schrdgaufzug zur Befdrderung von Lasten

Die Erfindung betrifft einen Schrégaufzugbzur Be-
forderung von Lasten mittels einer an Fllhrungsschie-
nen des Schrdgaufzuges rollend geflihrten Lasten-
pritsche mit einem die Lastenpritsche tragenden

seilgezogenen Pritschenwagen.

Es sind solche Schrédgaufziige mit seilgezogenen Prit-—
schenwagen bekannt, die zum Transport unterschied-

lichster Giiter dienen. So wird beispeilsweise im Be-
reich des Hochbaus BauzubehOr mit defartigen Schrag—
aufziigen transportiert. Die Pritschenwagen der La-

stenpritschen laufen dabei an schrédg aufwértsgerich—
teten Fiihrungsschienen; dabei besteht im Bereich der
Entnahmestationen die Schwierigkeit, das Ladegut m&g-

lichst weit in einen zugdnglichen Entnahmebereich zu
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transportieren. Mit anderen Worten; das am Ende
einer schrdg gerade verlaufenden Fihrungsbahn ei-
nes Lastenaufzuges angekommene Ladegut ist fir

das Bedienungspersonal nur schlecht erreichbar.

Die bisher bekannte Ausbildung der Pritschenwagen
138t - im Bereich der Entnahmeposition des Prit-
schenwagens -~ ein Verfahren des Pritschenwagens
auf verhdltnismdBig einfache Weise in Richtung
Entnahmebereich - und hier ist iiberwiegend ein ho-
rizontal gerichtetes Verfahren angesprochen - nicht

Zu.

Aufgabe der Erfindung ist daher, den Schrdgaufzug der
eingangs genannten Gattung so weiterzubilden, daB

das Entnehmen des Ladegqutes erleichtert wird, indem
der Pritschenwagen ohne nennenswerten baulichen Auf-
wand am oberen Ende des Schrdgaufzuges in eine giinsti-
gere Entladeposition gebracht werden kann.

Die Erfindung 1l6st die gestellte Aufgabe bei einem
Schrigaufzug zur Befdrderung von Lasten mittels
einer an Fihrungsschienen des Schrdgaufzuges rollend
gefiihrten Lastenpritsche mit einem die Lasten-
pritsche tragenden seilgezogenen Pritschenwagen
dadurch, daB der Pritschenwagen {iber an Schwingen
verlagerte Rollen an der Fiihrungsschiene gefiihrt
ist. Diese besondere Verlagerung der Rollen an
Schwingen erméglicht die Anpassung des Tragrahmens
des Pritschenwagens an einen von der schridg geraden
Linie abweichenden Verlauf der Fiihrungsschienen. Das
bedeutet in der Praxis, daB der Tragrahmen des Prit-
schenwagens einem gekriimmten oder abgeknickten Verlauf
der Flihrungsschiene folgen kann, ohne daB die kraft-

schllissige Abstilitzung der Last auf die Filhrungsschiene
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tiber die Rollen aufgehoben wird, d.h., es kommt
nicht zu erhdhten Fl&chenpressungen und damit zu

erh8htem VerschleiB.

Die Erfindung wird im einzelnen SO verwirklicht, daB
der Pritschenwagen eine vordere Tragachse und eine
riickwdrtige Tragachse aufweist und jede Tragachse an
ihren freien Enden mit einer die Rollen tragenden
Schwinge versehen ist. Die Rollenanordnung ist vor-
teilhaft so getroffen, daB die Schwinge am Tragrah-
men des Pritschenwagens derart schwenkbar verlagert
ist, daB ihre Schwenkachse zwischen zwei in Aufzugs-
richtung angeordneten Oberrollen liegt. Diese An-
ordnung gewdhrleistet, daB beim Uberfahren von ab-
geknickten Stofstellen die Oberrollen die Last zu-
verléssig Ubertragen. In Ausgestaltung der Erfin-
dung bildet das freie Ende der Tragachse gleichzeitig

die Schwenkachse flir die Schwinge.

Da es im Regelfall ausreicht, daB nur die in Auf-
zugsrichtung vordere Schwinge die Knickstelle der
Fiihrungsschienen iiberfdhrt, wdhrend die in Aufzugs-
richtung hintere Schwinge im Bereich der schrdg auf-
wirtsgerichteten Fiihrungsschiene verbleibt, weisen
erfindungsgemdB die in Aufzugsrichtung hintereinander
liegenden Schwingen eine unterschiedliche Rollenbe-
stlickung auf. Diese Rollenbestiickung ist nach ei-
nem weiteren Merkmal so ausgebildet, daB8 die in Auf-
zugsrichtung vorn liegende Schwinge zwei der Fiih-
rungsschiene aufliegende Oberrollen und zwei die Fiith-
rungsschiene untergreifende Unterrollen aufweist,

derart, daB die Achsen der Unterrollen zwischen den
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Achsen der Oberrollen liegen. Die Ausbildungsform
gewdhrleistet, daf die Knickstelle 2zuverldssig
iiberfahren wird, d.h. die vordere Unterrxolle ist
bereits in den abgeknickten Teil der Fi{ihrungs-—
schiene eingespurt und sichert die Last gegen Ab-
heben, wdhrend die riickwdrtige Unterrolle sich noch
im Bereich der schrdg aufwdrtsverlaufenden Fithrung
des Schrdgaufzuges befindet.

In Verfolgung dieser technischen Lehre weist die in
Aufzugsrichtung riickwdrtige Schwinge zwei der Fiih-
rungsschiene aufliegende Oberrollen und eine in Auf-
zugsrichtung hinter der Schwenkachse der Schwinge,
jedoch vor der Achse der riickwdrtigen Oberrolle lie-
gende, die Filhrungsschiene untergreifende Unterrolle
auf. Diese letztgenannte Unterrolle reicht zur Siche-
rung des riickwdrtigen Teils des Pritschenwagens ge-
gen Abheben.

In Verbindung mit den vorgenannten Merkmalen wird

ein besonderer Vorteil der Erfindung darin gesehen,
daB die Schwenkachse der Schwinge gleichzeitig die
Schwenkachse flir eine seilzugabhdngige Bremse, ins-
besondere fiir eine Exzenterbremse bildet. Dabei
kbnnen die Tragachse des Pritschenwagens, die Schwenk-
achse der Schwinge und die Schwenkachse der Exzen-

terbremse koaxial zueinander angeordnet sein.

An wenigstens einer Tragachse des Pritschenwagens ist
ein Befestigungsanschlag fiir einen Seilzug vorgesehen,
der gleichzeitig der Entriegelung der federbelasteten
Exzenterbremse dient. Das bedeutet, daB bei Bet#dtigen

des Seilzuges in Aufzugsrichtung die federbelastete
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Exzenterbremse entriegelt wird, wdhrend sie bei
Entlastung des Seilzuges, unter anderem auch bei
Bruch des Seiles automatisch aufgrund der Federbe=-
lastung einfdllt. Die Exzenterbremsen kOnnen an
den freien Enden beider Achsen angeordnet sein.
Dabei ist dem im Betriebszustand oberseitig der
Fihrungsschiene anliegende Exzenter ein der Fiih-
rungsschiene unterseitig anliegender, an der

Schwinge angeordneter Bremsklotz zugeordnet.

Wenngleich die erfindungsgemdBe Ausbildung und Anord-
nung der Schwingen grunds&dtzlich die Flihrung des Prit-
schenwagens an den Filhrungsschienen erleichtert und
zur VergleichmdBigung der Fl&chenpressung beitrigt,
ist die erfinderische Lehre von besonderem Vorteil bei
abgeknickt oder gekriimmt verlaufenden Fihrungsschie-
nen des Schrigaufzuges. So wird eine Erfindung von
eigenstdndiger Bedeutung darin gesehen, daB bei einem
Schrdgaufzug der eingangs genannten Gattung die
Fihrungsschienen des Schrdgaufzuges im Bereich der
Entladeposition des Pritschenwagens abgeknickt ver-
laufend ausgebildet sind, wobei die abgeknickt ver-—
laufenden Fiihrungsschienen eine solche Lange aufwei-~
sen, daB der Pritschenwagen sich in seiner Entladepo-
sition mit der in Aufzugsrichtung vorderen Schwinge

an dem vorzugsweise horizontal verlaufenden abgeknick-
ten Teil der Fihrungsschiene und mit seiner in Aufzugs-
richtung rilickwdrtigen Schwinge an dem schrig aufwirts-

verlaufenden Teil der Filhrungsschiene abstiitzt.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Aus-
flihrungsbeispieles ndher erl&utert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Schrédgaufzuges mit

abgeknickter Fiihrung,

Fig. 2 den Pritschenwagen in Seitenansicht in ge-

genilber Fig. 1 vergrtB8ertem MaBstab,

Fig. 3 den Pritschenwagen in perspektivischer Dar-
stellung,

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV/IV nach
Fig. 2,

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V/V nach Fig. 4,
wobei die Bremse in Bremsposition dargestellt
ist.

Fig. 6 den Pritschwagen in der Uberfahrungs-

situation der Knickstelle

In der FPig. 1 ist in einer Gesamtansicht der Schr&g-
aufzug mit 1 und die auf dem Pritschenwagen 4 befind-
liche Lastenpritsche mit 3 bezeichnet. Man erkennt,
daB die Lastenpritsche, die sich auf halber H6he des
teleskopierbaren Schrédgaufzuges befindet, eine ge-
wisse Schrigposition inne hat. Diese Schrédgposition
wird aufgehoben, wenn die vordere Schwinge 5 (s.

auch Fig. 6) den abgeknickt verlaufenden Teil 2' der
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Fiihrungsschiene 2 iiberf&hrt.

Aus den Figuren 2 und 3 ist ersichtlich, daB8 der
Pritschenwagen 4 im wesentlichen aus dem Tragrah-
men 11, zwei die Tragrahmen 11 miteinander verbin-
denden Tragachsen 9 und 10 sowie den zugeordneten
Schwingen 5 und 6 besteht. Die Schwingen 5 und 6
sind in dem aufgezeigten Ausfithrungsbeispiel an
den Tragachsen 9 bzw. 10 gelagert, d.h. die Schwenk—
achse der Schwingen 5 bzw. 6 fluchtet mit den Ach-
sen 9 und 10. Es ist jedoch ohne weiteres denkbar,
daB die Schwenkachse 12 der Schwinge 5 bzw. 6 ver-
setzt zu den Tragachsen 9 und 10 am Tragrahmen 11
angeordnet ist.

Die in Aufzugsrichtung (Pfeil 21 in Fig. 6) vordere
Schwinge 5 weist zwei Oberrollen 7'' und 7''' auf,
mit denen sie sich auf der Flihrungsschiene 2 fiihrt.

Gleichzeitig besitzt sie zwei Unterrollen 8'' und

8''' (siehe Fig. 6), die so angeordnet sind, da8
ihre Achsen 13 und 13' zwischen den Achsen 14 und
14' der Oberrollen 7'' und 7''' liegen. Auf diese

Weise ist, wie Fig. 6 erkennen 1&B8t, gewdhrleistet,
daB8 beim Uberfahren der bei 20 dargestellten Abknik-
kung der Fiihrungsschiene 2 bzw. 2' die vordere '
Unterrolle 8''' bereits gegen Abheben sichert, wdh-
rend die riickwdrtige Unterrolle 8'' sich noch im Be-
reich der schrdg aufwdrtsverlaufenden Fiihrungsschie-

ne 2 befindet. Dies gilt selbstverstdndlich in umge-

kehrter Reihenfolge beim Verfahren des Pritschenwagens

in umgekehrter Richtung.
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Die riickwdrtige Schwinge 6 besitzt ebenfalls zwei
Oberrollen 7 und 7'; hingegen nur eine Unterrolle
8; eine weitere Unterrolle ist nicht erforderlich,
weil die Schwinge 6 von unten her gesehen im we-
sentlichen druckentlastet ist, so daB der einzigen
Unterrolle lediglich eine Sicherheitsfunktion ge-
gen Abheben zukommt.

Auf der riickwdrtigen Tragachse 10 ist auBenseitig im
Bereich der Schwinge {iber der Fiihrungsschiene der
Exzenter 18 mit einer Exzenterbremse 15 verlagert. Die
Exzenterbremse 15 wird durch den an dem Anschlag 16
angreifenden Seilzug 17 gelSst. Erst bei v8lliger
Entlastung des Seilzuges 17 sorgt die federbelaste-

te Exzenterbremse 15 dafiir, daB der Exzenter in die

in Fig. 5 dargestellte Bremsstellung verschwenkt wird.
Dabel wird der horizontale Fithrungsflansch 23 der
Fihrungsschienen 2, 2' zwischen dem Exzenter 18 und

einem Bremsklotz 19 reibschliissig eingeklemmt.

Selbstverstdndlich kann in bekannter Weise zwischen
der Lastenpritsche 3 und dem Pritschenwagen eine
Verstellvorrichtung vorgesehen sein, mit deren Hil-
fe die Lastenpritsche gegeniiber dem Pritschenwagen
verschwenkt werden kann. Nach der erfindungsgemiBen
Ausbildung der Schwingen im Zusammenhang mit der Uber-
fahrungsmglichkeit der bei 20 dargestellten Knick-
stelle kann es jedoch zweckm&Big sein, auf eine sol-
che zus&tzliche Verstellmdglichkeit zu verzichten, da
die Lastenpritsche nach entsprechendem Uberfahren der
Knickstelle mittels der vorderen Schwinge automatisch
in eine horizontale Position gebracht wird, wobei sie
gleichzeitig ausreichend weit horizontal in den Ent-

nahme- bzw. Entladebereich verbracht wird.

-0-
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Patentanspriiche

Schrédgaufzug (1) zur Befdrderung von Lasten
mittels einer an Flihrungsschienen (2) des
Schridgaufzuges rollend gefiihrten Lastenprit-
sche (3) mit einem die Lastenpritsche tragen-
den seilgezogenen Pritschenwagen (4), dadurch

gekennzeichnet, daB der Pritschenwagen (4) {iber

an Schwingen (5, 6) verlagerte Rollen (7, 7',
7'', 7''*, 8, 8'', 8'"''"}) an der Fihrungsschiene
(2, 2') gefiihrt ist.

Schrdgaufzug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Schwinge (5, 6) am Tragrahmen
(11) des Pritschenwagens (4) schwenkbar verlagert
ist, derart, daB ihre Schwenkachse (12) zwischen
zwel in Aufzugsrichtung (Pfeil 21) angeordneten
Oberrollen (7, 7') bzw. (7'', 7''') liegt.

Schrdgaufzug nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-

kennzeichnet, daB der Pritschenwagen (4) eine vor-

dere Tragachse (9) und eine rilickwdrtige Tragach-

se (10) aufweist und jede Tragachse an ihren frei-

en Enden mit einer die Rollen (7, 7', 7'', 7''!',
8, 8'', 8'''") tragenden Schwinge (5, 6) versehen
ist.

Schrigaufzug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-

net, daB das freie Ende der Tragachse (9, 10) die
Schwenkachse (12) filir die Schwinge (5,6 ) bildet.

-10-
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Schrigaufzug nach Anspruch 1 und 2, dadurch

gekennzeichnet, daB die in Aufzugsrichtung

(Pfeil 21) hintereinander liegenden Schwin-
gen (5, 6} eine unterschiedliche Rollenbe-

stiickung aufweisen.

Schrigaufzug nach Anspruch 5, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die in Aufzugsrichtung (Pfeil 21)
vorn liegende Schwinge (5) zwei der Fihrungs-
schiene (2) aufliegende Oberrollen (7'', 7''")
und zwei die Flihrungsschiene untergreifene
Unterrollen (8'', 8'''") aufweist, derart, daB
die Achsen (13, 13') der Unterrolle zwischen den

Achsen (14, 14') der Oberrollen liegen.

Schrdgaufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-

net, daB die in Aufzugsrichtung riickwédrtige Schwin-
ge (6) 2zwei der Fihrungsschiene (2) aufliegende ’
Oberrollen (7, 7') und eine in Aufzugsrichtung
hinter der Schwenkachse (12) der Schwinge, je-

doch vor der Achse der riickwdrtigen Oberrolle (7)
liegende, die Fiihrungsschiene untergreifende Un-
terrolle (8) aufweist.

Schrdgaufzug nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-

kennzeichnet, daB die Schwenkachse (12) der Schwin-

ge (6) die Schwenkachse fiir eine seilzugabhidngige
Bremse, insbesondere eine Exzenterbremse (15)
bildet.

Schrigaufzug nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Tragachse (10) des Pritschen-
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wagens (4), die Schwenkachse (12) der Schwin-
ge (5, 6) und die Schwenkachse (22) der Exzen-

terbremse (15) koaxial angeordnet sind.

Schrdgaufzug nach Anspruch 8, dadurch gekenn-

zeichnet, daB an wenigstens einer Tragachse (9)
des Pritschenwagens (4) ein Befestigungsanschlag

(16) fiir den Seilzug (17) vorgesehen ist.

Schrdgaufzug nach Anspruch 10, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Befestigungsanschlag (16)
der Entriegelung einer federbelasteten Exzen-
terbremse (15) dient.

Schrdgaufzug nach Anspruch 8, dadurch gekenn-

zeichnet, daB dem im Betriebszustand obersei-
tig der Fiihrungsschiene (2) anliegenden Exzen-
ter (18) ein der Fiihrungsschiene unterseitig an-
liegender, an der Schwinge (6) angeordneter
Bremsklotz (19) zugeordnet ist.

Schrdgaufzug (1) 2zur Befdrderung von Lasten mittels
einer an Fliihrungsschienen (2) des Schridgaufzuges (1)
rollend gefiihrten Lastenpritsche (3) mit einem die
Lastenpritsche (3) tragenden, seilgezogenen Prit-
schenwagen (4), dadurch gekennzeichnet, daB die Fiih-

rungsschienen (2) des Schrédgafuzuges (1) im Be-
reich der Entladeposition des Pritschenwagens (4)
abgeknickt (bei 20) verlaufend ausgebildet sind.

Schragauqug nach Anspruch 13, dadurch gekenn-

zeichnet, daB8 die abgeknickt verlaufenden Fiih-
rungsschienen (2') eine solche Linge aufweisen,

daB der Pritschenwagen sich in seiner Entladeposi-
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tion mit der in Aufzugsrichtung (Pfeil 21)
vorderen Schwinge an dem voréhgsweise hori-
zontal verlaufenden abgeknickten Teil (2')

der Fiihrungsschiene (2) und mit seiner in Auf-
zugsrichtung riickwdrtigen Schwinge (6) an

dem schridg aufwartsverlaufenden Teil der Fih-

rungsschiene abstiitzt.
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Bezugszeichenliste

A U W N -

7, 7'
8, 8'

10
11
12

13, 13

14, 1
15
16
17
18
19
20
21

21
22
23

4

r

Schrégaufzug
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Fiihrungschienen (des Schridgaufzuges)

Lastenpritsche

Pritschenwagen

vordere Schwinge (in Aufzugsrichtung)

riickwdrtige Schwinge (in Aufzugsrich-

tung)

7||' yARN -

8

Oberrollen

- Unterrollen

vordere Tragachse des Pritschenwagens 4

rickwdrtige Tragachse des Pritschenwagens 4

Tragrahmen des Pritschenwagens 4

Schwenkachse der Schwingen 5, 6

- Achsen der vorderen Unterrollen

- Achsen der vorderen Oberrcllen

Exzenterbremse

Bestigungsanschlag fiir Seilzug 17

Seilzug
Exzenter
Bremsklotz
abgeknickt bei

20

abgeknickt verlaufender Teil der Fiithrungs-

schiene 2

Pfeil in Aufzugsrichtung

Schwenkachse der Exzenterbremse

horizontaler Fiihrungsflansch der Fiih-

rungsschinen 2,

2'
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