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@ Beheizbare Fahrzeugscheibe.

@ Bei einer beheizbaren Fahrzeugscheibe 1 mit mehreren
parallelen, iber endseitige Sammelleiter 5 mit einer Gleich-
stromquelle 4 verbindbaren Heizdrdhten 2, 3 sind die
Heizdréhte 2 in einem Teil der Scheibenhéhe in Teilgruppen
mit jeweils parallelgeschalteten Heizdrahten 2 zusammenge-
faRRt. Die Ubrigen Heizdrdhte 3 sind zu einer Restgruppe
parallelgeschaitet. Den Sammelleitern 5 und der Gleich-
stromquelle 4 ist eine Schalteranordnung 6 zwischenge-
schaltet. In einer ersten Schaltstellung sind nur die Heizdréh-
te 2 der parallel-geschaiteten Teilgruppen stromdruchflos-
sen. In einer zweiten Schaltstellung sind alle Heizdréhte 2, 3
bei hintereinandergeschalteten Teilgruppen stromdurchflos-
sen. Etwa gleiche Belastung der Gleichstromquelle 4 in
beiden Schaltstellungen erreicht man, indem die Restgruppe
in der zweiten Schaltstellung der Hintereinanderschaltung
der Teilgruppe parallelgeschaltet wird und die Heizdréhte 2,
3 den Teilgruppen bzw. der Restgruppe so zugeordnet
werden, da der Gesamtwiderstand in beiden Schaltstellun-
gen im wesentlichen identisch ist.
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Beheizbare Fahrzeugscheibe

Die Erfindung betrifft eine beheizbare Fahrzeugscheibe

mit einer Vielzahl von in diese eingebetteten geraden
Heizdrdhten, die parallel zueinander sowie mit im wesent-
lichen gleichbleibendem Abstand voneinander nahezu iiber
die gesamte Scheibenbreite verlaufen und nur an ihren Enden
mit einer Gleichstromquelle verbindbare Sammelleiter auf-
weisen, wobei die in einem Teil der Scheibenhdhe verlaufen-

den benachbarten Heizdrdhte in Teilgruppen mit jeweils
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parallelgeschalteten Heizdrdhten zusammengefaBt sind und die

ibrigen Heizdrihte zu einer Restgruppe parallegeschaltet
sind und wobei den Sammelleitern und der Gleiéhstromquelle
eine Schalteranordnung mit einer ersten Schaltstellung, in
der nur die Heizdrdhte der Teilgruppen bei Parallelschaltung:
der Teilgruppen stromdruchflossen sind, und mit einer zwei-
ten Schaltstellung, bei der alle Heizdrdhte bei Hinterein-

anderschaltung der Teilgruppen stromdurchflossen sind,
zwischengeschaltet ist.

Bei der bekannten Fahrzeugscheibe dieser Art (DE-GM 80 04
971, Fig. 1/2) ist in der dem gleichmdBigen Beheizen der
gesamten Fahrzeugscheibe dienenden zweiten Schaltstellung

der Schalteranordnung die Restgruppe der Hintereinander- :
schaltung der Teilgruppen in Serie zugeschaltet, so daB der |
Gesamtwiderstand der Heizdrdhte dann wesentlich gr®Ber ist

als in der ersten Schaltstellung, die fiir schnelle Beheizung

eines Teils der Fahrzeugscheibe eingesetzt wird. Folglich
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wird der Gleichstromguelle bei der Schnellbeheizung eine um
GroBenordnungen h8here Leistung als bei der Normalbeheizung
abverlangt, was hdchst unerwlinscht ist, weil die Gleichstrom-
quelle bei tiefen Temperaturen, bei denen regelmdBig die
Schnellbeheizung eingeschaltet wird, eine verminderte Lei-
stungsfdhigkeit aufweist.

Denselben Nachteil weist auch eine bekannte beheizbare Fahr-
zeugscheibe anderer Art (DE-PS 692 313) auf, bei der in der
zweiten Schaltstellung die Restgruppe der Parallel-
schaltung der Teilgruppen parallegeschaltet ist. In Verbin-
dung mit weiteren beheizbaren Fahrzeugscheiben anderer Art
ist auch schon das Ziel bekannt (DE-PS 721 765), die Heiz-
dridhte so zusammenzuschalten, daB die Gleichstromgeulle in
den beiden Schaltstellungen dieselbe Belastung erfdhrt; Hin-
weise auf entsprechende Ldsungen sind in diesem Zusammenhang
aber nicht offenbart.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer beheiz-
baren Fahrzeugscheibe der eingangs genannten Art in beiden
Schaltstellungen der Schalteranordnung fiir etwa dieselbe Be-
lastung der Gleichstromquelle zu sorgen, wobei gleichzeitig
die Heizdrdhte in der ersten Schaltstellung eine deutlich ho-
here Leistung pro Ldngeneinheit aufweisen als in der zweiten
Schaltstellung.

Diese Aufgabe wird gemdB der Erfindung dadurch geldst, daB in!
der zweiten Schaltstellung die Restgruppe der Hintereinan-

derschaltung der Teilgruppen parallelgeschaltet ist und daB
die Zahl der Heizdrdhte in der Restgruppe, die Zahl der Teil-
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gruppen und die Zahl der Heizdr&hte in den einzelnen Teil-
gruppen so aufeinander abgestimmt sind, da8 der Gesamtwider-
stand der Heizdr&hte in der ersten und zweiten Schaltstel-
lung im wesentlichen identisch ist.

Die Erfindung geht hierbei von der Erkenntnis aus, daB man
bei der genannten Schaltung der Heizdrdhte durch entsprechen-
de Variation der Zahl- und Gruppenzuordnung der Heizdr&hte
ohne weiteres in beiden Schaltstellungen etwa gleichbleiben-
den Gesamtwiderstand und damit konstante Belastung der
Gleichstromquelle erreichen kann.

Flir die weitere Ausgestaltung bestehen im Rahmen der Erfin-
dung mehrere Mdglichkeiten. So weisen die Teilgruppen vor-
zugsweise jeweils denselben Widerstand und/oder dieselbe
Zahl von Heizdrdhten auf. Da im allgemeinen weniger als die
Hdlfte der ScheibenhShe fiir Schnellbeheizung genligt, emp-
fiehlt es sich, die Zahl der Heizdrdhte aller Teilgruppen

kleiner als die Zahl der Heizdrdhte in der Restgruppe 2zu
machen. Nach einer weiterhin bevorzugten Ausfliihrungsform, derxr
besondere Bedeutung zukommt, weil sie einen weiteren Varia-
tionsparameter hinzufiligt, weisen die Heizdr&hte zumindest
gruppenweise einen unterschiedlichen Widerstand pro Ldngen-
einheit auf. In diesem Zusammenhang empfiehlt sich insbeson-
dere die Variante, bei der die Heizdrdhte der Teilgruppen
jeweils einen niedrigeren Widerstand pro L&ngeneinheit als
die Heizdrdhte der Restgruppe aufweisen. Eine praxisgerechte,
alle genannten MaB8nahmen beinhaltende Ausfiihrungsform ist |
gekennzeichnet durch neun Heizdrdhte in der Restgruppe und

insgesamt sechs, einen gegeniiber den Heizdr&Zhten der Rest-




L

© - 0099034

110

15

20

25

Andrejewski, Honke & Pariner, Patentanwiilte in Essen

gruppe halbierten Widerstand pro Langeneinheit aufweisende
Heizdrdhte in zwei Teilgruppen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer Zeichnung er-

l8utert; es zeigen in schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine erste Ausfiihrungsform einer beheizbaren Fahr-

zeugscheibe und

Fig. 2 eine zweite Ausflihrungsform einer beheizbaren Fahr-

zeugscheibe.

In den beiden beheizbaren Fahrzeugscheiben 1 sind jeweils
flinfzehn gerade Heizdrdhte 2, 3 eingebettet, die parallel
zueinander sowie mit im wesentlichen gleichbleibendem Ab-

stand voneinander nahezu {iber die gesamte Scheibenbreite

verlaufen und nur an ihren Enden mit einer Gleichstromquelle

4 verbindbare Sammelleiter 5 aufweisen. Die insgesamt sechs,

in einem Teil der Scheibenhthe verlaufenden benachbar-
ten Heizdr&hte 2 sind in zweli Teilgruppen zusammengefalBt,
deren jeweils drei Heizdrdhte 2 parallelgeschaltet sind.
Die beiden Teilgruppen liegen bei der Ausfiihrungsform nach
Fig. 1 im unteren und bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 2
im mittleren Bereich der Fahrzeugscheibe 1. Die restlichen
insgesamt neun Heizdr&hte 3 sind zu einer einzigen Rest-
gruppe parallelgeschaltet. Den Sammelleitern 5 und der

Gleichstromquelle 4 ist eine Schalteranordnung 6 aus zwei

[ 4

miteinander gekoppelten Schaltern in entsprechenden Ver-
bindungsleitungen zwischengeschaltet. Die Schalteranordnung 6?

ist zwischen zwei Schaltstellungen verstellbar. In der |

|
|
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ersten Schaltstellung (in den Giguren 1 und 2 gepunktet
dargestellt) sind nur die Heizdr&hte 2 der Teilgruppen bei
Parallelschaltung der Teilgruppen stromdurchflossen. In der
zweiten Schaltstellung (in den Figuren 1 und 2 ausgezogen
dargestellt) sind alle Heizdrdhte 2, 3 stromdurchflossen,
wobei die beiden Teilgruppen hintereinandergeschaltet sind
und die Restgruppe der Hintereinanderschaltung der beiden
Teilgruppen parallelgeschaltet ist. Durch unterschiedliche
Strichstdrke ist in den Figuren 1 und 2 angedeutet, da8

die Heizdr&hte 2 der Teilgruppen infolge Querschnittsver-
doppelung einen halb so hohen Widerstand pro Lingeneinheit’
wie die Heizdrdhte 3 der Restgruppe aufweisen. Anhand des
Ohmschen Gesetzes und der Kurchhoffschen Gesetze ist durch
einfache Rechnung iiberpriifbar, daB der Gesamtwiderstand der
Heizdrdhte 2, 3 in den beiden Schaltstellungen der Schalter-
anordnung 6 praktisch identisch ist.
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Patentanspriiche:

1. Beheizbare Fahrzeugscheibe mit einer Vielzahl von in diese

sowie iliber die gesamte Scheibenbreite verlaufen und nur an
ihren Enden mit einer Gleichstromquelle verbindbare Sammel-
leiter aufweisen, wobei die in einem Teil der Scheibenh&he
verlaufenden benachbarten Heizdr&hte in Teilgruppen mit je-
weils parallelgeschalteten Heizdrdhten zusammengefa8t sind
und die librigen Heizdr&hte zu einer Restgruppe parallelge-
schaltet sind und wobei den Sammelleitern und der Gleich-
stromguelle eine Schalteranordnung mit einer ersten Schalt-
stellung, in der nur die Heizdr&hte der Teilgruppen bei
Parallelschaltung der Teilgruppen stromdurchflossen sind,

und mit einer zweiten Schaltstellung, bei der alle Heizdr&hte
bei Hintereinanderschaltung der Teilgruppen stromdurchflossen
sind, zwischengeschaltet ist, dadurch g e -
kennzeichnet, daB in der zweiten Schaltstellung
die Restgruppe der Hintereinanderschaltung der Teilgruppen
parallelgeschaltet ist und daB die Zahl der Heizdrdhte (3)

in der Restgruppe, die Zahl der Teilgruppen und die Zahl der
Heizdrdhte (2= in den einzelnen Teilgruppen so aufeinander
abgestimmt sind, daB der Gesamtwiderstand der Heizdr&hte

(2, 3) in der ersten und zweiten Schaltstellung im wesent-
lichen identisch ist.

2. Fahrzeugscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB die Teilgruppen jeweils denselben Widerstand aufweisen.
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3. Fahrzeugscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Teilgruppen jewelils dieselbe Zahl von
Heizdrdhten (2) aufweisen.

5 4. Fahrzeugscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zahl der Heizdr&hte (2) aller Teil-

gruppen kleiner als die Zahl der Heizdr&hte (3) der Rest-
gruppe ist.

?10 5. Fahrzeugscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
' gekennzeichnet, daB die Heizdrdhte (2, 3) zumindest gruppen-
weise einen unterschiedlichen Widerstand pro Lingeneinheit

aufweisen.

15 6. Fahrzeugscheibe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Heizdrdhte (2) der Teilgruppen jeweils einen niedri-

geren Widerstand pro Lidngeneinheit als die Heizdrdhte (3)

der Restgruppe aufweisen.

{20 7. Fahrzeugscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, gekenn-
; zeichnet durch neun Heizdr&hte (3) in der Restgruppe und

; insgesamt sechs, einen gegeniiber den Heizdrdhten (3) der

} Restgruppe halbierten Widerstand pro L&ngeneinheit aufweisen-!
} de Heizdrihte (2) in zwei Teilgruppen.
|
!
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