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@ Verkehrszeichentriger.

@ Mit der Erfindung wird ein Verkehrszeichentrager
beschrieben, der ein Trdgerrohr fur ein Verkehrszeichen
o.dgl. aufweist, das Uber eine Zwischenhiilse mit einer fest
im Boden verankerten Aufnahme (Rohr- oder Massivstiick)
zusammengesteckt ist. Die Zwischenhiilse besteht aus zwei
ineinanderliegenden vorzugsweise konischen Rohren, von
denen das auBere Rohr etwa in der Mitte seiner Lénge als
Wellrohr ausgebildet ist. Bei kieineren Verbiegungen laft
sich das Verkehrszeichen ohne weiteres wieder aufrichten,
ohne daB die Funktion beeintrachtigt ist. Bei einer starken
Beschadigung wirkt das duere Wellrohr als eine Art Fang-
riemen und verhindert das Abreien an der Sollbruchstelle.
Durch die Erfindung ist es moglich, beschadigte Verkehrszei-
chen einfach auszutauschen bzw. gegebenenfalls ohne Er-
neuerung von Teilen wieder instandzusetzen.
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Verkehrszeichentréger

Die Erfindung betrifft einen Verkehrszeichentrdger mit einem
Trdgerrohr filir das/die Verkehrszeichen, mit einer fest im
Boden verankerten Aufnahme und mit einer Zwischenhiilse, die
an einem Ende mit der Aufnahme und am anderen Ende mit dem

Trdgerrohr zusammengesteckt und verbunden ist.

Im allgemeinen werden Verkehrszeichen am oberen Ende eines
Trdgerrohres befestigt, das an der Aufstellungsstelle in den
Boden seitlich der Fahrbahn, an Kreuzungen, Gehwegen usw.
einbetoniert wird. Der Vorteil dieser bekannten Verkehrs-
zeichentrdger liegt darin, daf die Verkehrszeichen auch bei
starkem Wind weitgehend schwingungsfrei gehalten werden und
auBerdem ein Diebstahl oder mutwilliges Entfernen des Ver-
kehrszeichentrdgers nicht méglich ist. Nachteilig ist aller-
dings, daB ein durch Anfahren oder in anderer Weise beschéa-
digtes, abgeknicktes Trdgerrohr nur dadurch ausgetauscht
werden kann, daB8 das Betonfundament mit entfernt wird. Dies

ist zeitaufwendig und kostenintensiv.
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Es wurde daher schon vorgeschlagen, das Tragerrohr von Verkehrs-
zeichen in eine gesonderte Bodenhiilse, die fest im Boden ver-
ankert ist, einzustecken und mittels Feststellvorrichtungen dort
zu halten (DE-OS 26 44 333). Nachteilig bei dieser Bauart, die
keinen Eingang in die Praxis gefunden hat, ist zber, daB eine
relativ komplizierte Feststellvorrichtung notwendig ist, die
zudem jederzeit gel®st werden kann, so daB die Verkehrszeichen

nicht diebstahlsicher aufgestellt werden konnen.

Bei einer anderen Bauart (DE-0S 24 10 627) ist vorgesehen, in
die Bodenhiilse eine Zwischenhililse einzustecken, in die dann
wiederum ein Trdgerrohr eingesteckt ist, das gegeniiber der Zwi-
schenhlilse hthenverstellbar und in einer gewlinschten H&he fest-
schraubbar ist. Auch dieses Verkehrszeichen ist mit seinem Tri-
ger ohne weiteres entfernbar, auBerdem flihrt die Verbindung
zwischen der Zwischenhililse und dem Tr&dgerrohr zu einem gewissen
Spiel, was zur Folge hat, daB auch nach dem Festschrauben ein
Wackeln des in einer bestimmten H&he lber der Verbindungsstelle
sitzenden Verkehrszeichens nicht auszuschlieBen ist. Die bekann-
te Bauart ist auBerdem relativ aufwendig und weist einen ent-
scheidenden Nachteil auf, daB das Trdgerrohr ndmlich bei einem
starken StoB, z.B. infolge des Auffahrens eines Fahrzeuges, voll-
stdndig abgeknickt wird und eine Verletzungsgefahr filir Passanten
und auch fiir den Fahrer des die Beschddiguna verursachenden Fahr-
zeuges verursacht, weil der abgeknickte Verkehrszeichentrdger
abbricht und frei durch die Luft wirbeln kann und z.B.
durch die Windschutzscheibe des die Beschddigung hervorrufenden

Fahrzeuges geschleudert werden kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Verkehrszeichen-
trdger zu schaffen, der bei Beschddigung einfach auswechselbar

ist, bei dem aber die Gefahr eines vollst&ndigen Abrisses weit-
gehend vermieden ist und der einfach und mit wenig Aufwand her-

gestellt und stabil aufgestellt werden kann.
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Die Erfindung besteht darin, daB die Zwischenhiilse unter Rei-
bungsschluB8 so mit dem Tr&gerrohr und der aufnahme zusammen-
gesteckt ist, daB zwischen beiden ein axialer Abstand ver-
bleibt, daB sie aus zwei ineinanderliegenden Rohren gebildet
ist, von denen das Aufenrohr im Bereich des axialen Abstandes
als Wellrohr ausgebildet ist und daB Wellrohr und Innenrohr

den gleichen Biegewiderstand wie das Tragerrohr aufweisen.
Durch diese Ausgestaltung wird erreicht, daB eine Sollbruch-
stelle in dem Bereich des grdBten Biegemomentes zwischen der
Unterkante des Tragerrohrs und der Oberkante der Bodemaufnahme ent-
steht, an welcherder Verkehrszeichentridger bei starker Belastung
verbogen wird oder abknickt. Trotzdem wird das gefdhrliche Ab-
reiBen des Tr&dgerrohres vermieden, weil sich das AuBenrohr der
Zwischenhiilse, welches in dem Bereich zwischen der Unterkante
des Trédgerrohrs und der Oberkante der Bodenhiilse als Wellrohr
ausgebildet ist, in diesem Falle ausdehnt und eine Art Fangrie-
menfunktion entwickelt. Es wird dadurch verhindert, daB ein ab-
geknickter Verkehrszeichentrdger vollstdndig abreiBt, so daB
die Verletzungsgefahr von Personen verringert bzw. vermieden
ist. Dadurch, daB die Wandstdrke des Zwischenstiicks so ausge-
legt ist, daB der Verformungswiderstand des Wellrohres zusammen
mit dem Verformungswiderstand des Innenrohres etwa dem Biege-
widerstand des Trdgerrohres entspricht und das Zwischenstiick
unter ReibungsschluB sowohl in das Tr&dgerrohr als auch in die
Aufnahme eingesteckt ist, ergibt sich eine feste, zuverldssige
und nicht wackelnde Befestigung des Verkehrszeichentr&gers. Der
Reibschluf kann dabei mit einer solchen Kraft hergestellt wer-
den, daB ein mutwilliges Entfernen oder ein Verdrehen des Ver-
kehrszeichens nicht mdglich ist. Bei einer leichten Beschddigung
kann der Verkehrszeichentrdger ohne weiteres wieder aufgerichtet
werden, ohne daB die Beschddigung des Innenrohres sichtbar ist,

da das Wellrohr dabei wieder seine urspriingliche Lage einnimmt.

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung wird das
Trigerrohr, die Zwischenhiilse und die Pufnahme im Boden von Rundrchren
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gebildet und es entspricht der Innendurchmesser des Trdgerrohres
und der Innendurchmesser der Aufnahme : dem AuBendurchmesser der
Zwischenhiilse in zwei Einsteckbereichen, zwischen denen der Well-
rohrbereich liegt. Der Vorteil dieser Ausfiihrungsform besteht
darin, daB die Zwischenhiilse in den beiden Einsteckbereichen den-
selben Durchmesser besitzen kann und daher nicht mit Abstufungen
zur Anpassung bei unterschiedlichen Abmessungen des Tr&dgerrohres
und der ?Zufnahme 2zu versehen sein braucht. Beim Einsetzen der
Zwischenhiilse muB daher auch nicht auf eine bestimmte Ausrichtung
geachtet werden. Die Verwendung von Rundrohren bietet den Vorteil,
daB das Tr&dgerrohr und damit auch das Verkehrsschild bei schon
verankerter Aufnahme trotzdem in jede beliebige Richtung aus-

gerichtet werden kann.

In zweckmdBiger Weiterbildung der Erfindung sind das Innenrohr
und das Wellrohr, die zusammen die Zwischenhlilse bilden, axial
gegeneinander gesichert, vorzugsweise durch VerschweiBen. Dadurch
wird erreicht, daB sich beim Einsetzen der Zwischenhiilse die
beiden Rohre nicht gegeneinander verschieben. Bei der Montage
der Zwischenhiilse wird diese mit einem Schlagwerkzeug in die
Bodenhiilse zur Erstellung des Reibungsschlusses eingedriickt.
Hierzu ist glinstig, wenn das Innenrohr mindestens so lang aus-
gebildet ist, daB es auf gleicher Hdhe mit dem ABENYohr. enget.
Die Krdfte beim Einschlagen werden dann im wesentlichen von dem
Innenrohr, das ein hbheres axiales Widerstandsmoment als das
AuBenrohr bpesitzt, aufgenommen, so daB das Einschlagen der Zwischen-

hillse ohne weiteres mdglich ist.

Zur Sicherung des Tra&gerrohres gegeniiber der ayfnahme in Um-
fangsrichtung ist es glinstig, wenn eine Verdrehsicherung fir

die Zwischenhiilse gegeniiber dem Tr&gerrohr bzw. der Aufnahme
vorgesehen ist. Diese Verdrehsicherung kann beispielsweise iber
Blindnieten hergestellt werden. In diesem Zusammenhang ergibt
sich ein weiterer Vorteil daraus, daB8 das Innenrohr und das Well-
rohr gegeneinander axial gesichert sind, da sich dann die sowohl

im Innenrohr als auch im Wellrohr Vvorzusehenen fluychtenden Boh-
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rungen zur Aufnahme der Blindnieten nicht gegeneinander verschieben
konnen.

Um einen zuverldssigen ReibschluBf 2zwischen den Einsteckbereichen
der Zwischenhiilse und dem Tr&dgerrohr bzw. der Aufnahme herstellen

zu kénnen, sind verschiedene L&sungen mdglich. Wegen der in der
Praxis bei der Herstellung auftretenden Toleranzen der Durchmesser
sind die Enden der Zwischenstiicke leicht konisch zulaufend ausgebil-
det. Der erforderliche ReibungsschluB bzw. Spielausgleich wird durch
Kegelhiilsen oder partielle Ausbuchtungen bzw. Ringwulste erreicht,

wodurch eine nicht wackelnde und feste Verbindung des Tr&gerrchres
entsteht.

Im folgenden wird die Erfindung an einem in der Zeichnung darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel weiter erldutert und beschrieben.
Es zeigen:

Fig. 1 einen erfindungsgemidfen Verkehrszeichentrdger mit einem
teilweisen Langsschnitt im Bodenbereich,

Fig. 2 ein Ausfihrungsbeispiel einer Zwischenhiilse,

‘Fig. 3 einen Ldngsschnitt durch eine Zwischenhiilse, die mit
Kegelhiilsen und Ringwulsten befestigt ist,

Fig. 4 eine Kegelhiilse und

Fig. 5 ein anderes Ausfilhrungsbeispiel eines erfindungsgemdfen
Verkehrszeichentrédgers, bei dem die Zwischenhililse und

die AnschluBbereiche konisch ausgebildet sind.

In der Zeichnung ist mit 1 im ganzen ein erfindungsgemdBer Ver-
kehrszeichentrdger dargestellt, bei dem ein mit einem Verkehrs-
zeichen 2 versehenes Trdgerrohr 3 iiber eine Zwischenhiilse 4 mit
einer fest im Boden 5 verankerten Aufnahme 6 verbunden ist. Die
Aufnahme 6 besteht aus einem im Boden gehaltenen stabilen Rund-
rohr oder Massivstiick und ragt nach oben etwas aus dem Boden 5,
in den sie einbetoniert ist, heraus. Die Zwischenhiilse 4 weist
zweli ineinanderliegende Rohre 7 und 8 auf, von denen das Innenrohr
7 einen etwas geringeren Verformungswiderstand als das Tréger-
rohr 3 besitzt. Das Hufere Rohr 8 ist in dem Bereich a, der nach

der Montage zwischen der Unterkante 10 des Trdgerrohres 3 und
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der Oberkante 9 der Bodenaufnahme 6 zu liegen kommt, als
Wellrohr 11 ausgebildet und mit radial nach aufen abstehen-
den und in Umfangsrichtung umlaufenden Wellrippen versehen.
Das Innenrohr 7 und das AuBenrohr 8 sind gleich lang und
durch VerschweiBen axial unvexrschieblich gegeneinander ge-

sichert.

Wie zu erkennen ist, ist die Zwischenhiilse 4 mit einem Ein-
steckbereich 12 in die Aufnahme 6 eingeschoben und mit einem
Einsteckbereich 13 in das Trdgerrohr 3. Dabei verbleibt
zwischen Tragerrohr 3 und Aufnahme 6 ein axialer Abstand a,
der von einem Teil der Zwischenhiilse 4 iUberbriickt wird. Die-
ser Bereich stellt eine Art Sollbruchstelle dar, weil dort
bei einer Belastung des Trd@gerrohres 3 das gr&B8te Biegemoment
auftritt. Der AuBendurchmesser d1 der Zwischenhiilse 4, der
fiir die beiden Einsteckbereiche 12 und 13 derselbe ist, ent-
spricht den ebenfalls gleichen Innendurchmessern d2 der Auf-
nahme 6 und d3 des Trdgerrohres 3. Die Stadrke des Innenrohres
7 und des Wellrohres 11 sind so aufeinander abgestimmt, daB sie

der Biegesteifigkeit des Tradgerrohres 3 entsprechen.

Zur Montage wird nach dem Einbetonieren bzw. nach der Veranke-
rung des Betonklotzes, in dem die Aufnahme 6 gehalten ist, das
Zwischenstiick 4 in die Aufnahme 6 mit dem Einsteckbereich 12
eingeschoben, gegebenenfalls unter Zuhilfenahme eines Schlag-
werkzeuges, mit dem von oben auf die Hiilse 4 geschlagen wird.
Die Kridfte werden dabei im wesentlichen von dem Innenrohr 7
aufgenommen, was 2zu keiner Verformung der Zwischenhiilse fihrt.
Dies geschieht so weit, bis der in der Fig. 1 ersichtliche untere
Bereich des Wellrohres 11 an der Oberkante 9 der Aufnahme 6
aufsitzt. Danach kann das Tradgerrohr 3 mit dem Verkehrsschild 2
iber den Einsteckbereich 13 der Zwischenhiilse 4 aufgeste &t
werden, wobei dies so weit moglich ist, bis die Unterkante 10
des Trdgerrohres 3 an dem oberen Bereich des Wellrohres 11 auf-
sitzt. Beim Einschieben entsteht in beiden Einsteckbereichen 12
und 13 ein zuverldssiger Reibschluf, durch den teilweise cas

Gewicht des Trdgerrohres 3 und des Verkehrsschildes 2 aufge-
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nommen wird. Des weiteren tragen abexr auch die Wellrippen das
Tradgerrohy 3, da dieses dort aufsitzt. Zur Sicherung des
Trédgexrohrxes 3 gegeniiber der Aufnahme 6 sind an verschiedenen
Stellen Blindnieten 14 vorgesehen, die einerseits die Zwischen-
hiilse 4 im Einsteckbereich 13 gegeniiber dem Trigerrohr 3 und
andererseits im Einsteckbereich 12 gegeniiber der Aufnahme 6
sowohl zusdtzlich axial, aber insbesondere in Umfangsrichtung
sichern. Ein mutwilliges Entfernen bzw. ein Diebstahl wird

dadurch und auch wegen des erzeugten Reibschlusses verhindert.

Wird dexr dargestellte Verkehrszeichentrdger angefahren und er-
folgt nur eine leichte Beschdadigung, so dehnt sich der Bereich
des Wellrohres 11 an der Aufprallseite aus, indem die Wellrip-
pen aufgeweitet werden. Auf der gegeniiberliegenden Seite ergibt
sich eine entsprechende Stauchung, wobei sich dort auch das
Innenrohy 7 verformt. In diesem Fall kann dexr Verkehrszeichen-
trdger ohne weiteres wieder aufgerichtet werden, ohne daB die
erfolgte Verformung des Innenrohres von auBen sichtbar wird.
Beim Zuriickbiegen streckt sich das Wellrohr 11 und nimmt seine
urspriingliche Form wieder ein. Es hat sich gezeigt, daB die
Stabilitdt des Verkehrszeichentrdgers dadurch nicht beein-
trachtigt, sondern im Gegenteil erhoht wird, da das Innenrohr

7 in dem geschilderten Fall beim Zuriickbiegen durch Kaltver-
formung eine hohere Steifigkeit erhdlt als vor der Verformung.
Exrfolgt eine starke Beschddigung des Verkehrszeichentrdgers,

so wird das Innenrohr im Bereich der zwischen der Unterkante

10 des Trdgerrohres 3 und dexr Oberkante 9 der Bodenhiilse 6
vorliegenden Sollbruchstelle abgeknickt. Das Wellrohr 11 ent-
wickelt in diesem Fall eine Art Fangriemenfunktion und sichert
den Verkehrszeichentrdger gegen einen vollstdndigen AbriB. Das
Trédgexrohr 3 und die Aufnahme 6 werden auch in einem solchen
Falle in aller Regel nicht beschddigt, so daf nur das Zwischen-
stiick ausgewechselt werden mu8 und das Verkehrszeichen mit dem
Trédgerrohr weiter verwendbar ist. Hierbei miissen dann mnatiirlich
die Nieten 14 entfernt und durch neue ersetzt werden. Dieses
Auswechseln der Zwischenhiilse 4 ist mit nur wenig Arbeits- und

Zeitaufwand zu bewerkstelligen.
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Anhand der in den Fig. 2 bis 4 dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiele von Zwischenhiilsen werden im folgenden einige Mdglich-
keiten beschrieben, die bestehen, um einen zuverldssigen

Reibschluf zwischen der Zwischenhiilse und dem Trdgerrohr bzw.

der Aufnahme herzustellen.

Die in Fig. 2 dargestellte Zwischenhiilse zeigt die Ausfiihrung

nach Anwendung entsprechend Fig. 1.

Die Fig. 3 zeigt einen Langsschnitt durch eine Zwischenhiilse
mit konischem Reibschluf. Dabei wird als Beispiel im oberen
Teil der Reibschluf im Bereich 13 durch die geschlitzte kege-
lige Spannhiilse 15 erreicht und als Beispiel im unteren Teil
der ReibschluB im Bereich 12 durch einen Ringwulst 16, welcher

am AuBenrohr 8 angebracht ist.

Die Fig. 4 stellt eine Ausfiihrungsform der verwendeten Kegel-
hiilse 15 dar.

Fig. 5 zeigt eine abgewandelte Ausfiihrungsform des Gegenstandes
der Erfindung insofern, als hier die aus den beiden ineinander-
liegenden Rohren 7' und 8' bestehende Zwischenhiilse 4' als
Ganzes leicht konisch ausgebildet ist und ihren grdgeren Durch-
messer D, am unteren Randg, den kleineren Durchmesser D, dagegen
am oberen Rand besitzt. Die Durchmesser D, und D2 sind so auf-
einander abgestimmt, daB sich beispielsweise ein Kegel mit der
Steigung 1 : 30 ergibt. Einen entsprechenden Konus weist der
untere AnschluBbereich 3a des Tragerrohres 3 auf, an dem, eben-
so wie Fig. 1 das Verkehrszeichen befestigt ist. Der Anschlug-
bereich 3a des Trdgerrohres 3 ist so von oben Uber die Zwischen-
hiilse 4 geschoben, daB Zwischen-hlilse 4 und Tr3dgerohr 3 satt
ineinandersitzen. Der untere Bereich der Zwischenhiilse 4 wieder-
um ist auBen iiber den Anschlufbereich 6a der Aufnahme 6 ge-
schoben, wobei der Bereich 6a wiederum einen Konus 1 : 30 be-
sitzt, dessen Spitze nach oben weist, so daB die Zwischenhiilse
4' fest auf diesen Konusteil 6a sitzt. Auch bei dieser Ausfiih-

rung weist das AuBenrohr 8' die Wellungen 11 auf und es ist
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ebenso wie bei den Ausfihrungsformen der Fig. 1 und 3 zusammen
mit dem Innenrohr so ausgebildet, daB es den gleichen Biege-
widerstand wie das Trdgerrohr 3 aufweist. Der konische Anschluf-
bereich 3a des Trdgerrohres 3 ist mit einer auBenliegenden ring-
formigen Verstdrkung in Form einer Verstdr kungshiilse 20 ver-
sehen. Diese Verstdrkungshililse 20 ist von auBen iUber das Trédger-
rohr 3 iibergeschoben, klemmt am unteren konischen Bereich 3a und
ist zus&tzlich dort noch in an sich bekannter Weise entweder
punktverschweiffit oder in anderer Weise fest und unverlierbar

mit dem Trdgerrohr 3 verbunden. Das Innenrohr 7' der Zwischen-
hiilse 4' ist im Bereich der Verstdrkungshiilse 20 ebenfalls mit
einer inneren Verstdrkungshiilse 21 versehen, die aber etwas
hoher als die Verstdrkungshiilse 20 liegt. Auch die Verstdrkungs-
hiilse 21 ist von innen in das Innenrohr eingeschoben und dort

in bekannter Weise beispielsweise durch Punktverschweifung fest

und unverlierbar mit dem Innenrohr 7 und damit mit der Zwischen-

hiilse 4 verbunden.

Der Aufbau des Verkehrszeichentrdgers der Fig. 5 ist duBerst
einfach. Es braucht ndmlich nur die Zwischenhiilse 4' wvon oben
auf den AnschluBbereich 6a der Aufnahme 6 geschoben zu werden.
Durch die konische Ausbildung sitzt sie fest. Anschliefend wird
das Trdgerrohr 3 mit dem konischen AnschluBbereich 3a von oben
tiber die Zwischenhiilse 4' geschoben. Das Tr&gerrohr 3 mit dem
Verkehrszeichen sitzt aufgrund der konischen Ausbildung fest.
Eine Sicherung, wie bei Fig. 1 durch die Nieten 14 ist mbglich,
aber nicht unbedingt erforderlich, da sich ein recht guter
Klemmsitz bei dem gewd&hlten schwachen Konus ergibt. Es hat sich
gezeigt, daB bei dieser Ausfihrung ein relativ hdufiges Ver-
formen des Verkehrszeichentrdgers durch Umknicken mdglich ist,
ehe das Wellrohr 11 bzw. das AuBenrohr 8' oder das Innenrohr 7'
anreift und ausgewechselt werden muBR. Das Auswechseln 1ld8t sich
in sehr einfacher Weise dadurch gestalten, daf Abzieheinrich-
tungen unter den unteren Rand 20a des Tradgerrohres 3 gesetzt
werden, die dann entweder iiber einen Schraubvoragang oder auch
hydraulisch das Losen ermdglichen. In dhnlicher Weise wird die

Zwischenhililse 4 geldst, dadurch, daR an ihrem unteren Rand 4a
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eine entsprechende Abziehvorrichtung angesetzt wird, die bei-

spielsweise am Boden 5 abgestiitzt werden kann.
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Anspriiche

Verkehrszeichentrdger mit einem Tr8gerrohr filir das/die
Verkehrszeichen, mit einer fest im Boden verankerten
Aufnahme und mit einer Zwischenhiilse, die an einem Ende
mit der Aufnahme und am anderen Ende mit dem Tr&dgerrohr
zusammengesteckt ist, dadurch gekennzeichnet, daf die
7wischenhiilse (4) unter ReibungsschluB so mit dem Tr&ger-
rohr (3) und der Aufnahme (6) zusammengesteckt ist, daB
zwischen beiden ein axialer Abstand (a) verbleibt, das
sieaus zwei ineinanderliegenden Rohren (7, 8) gebildet
ist, von denen das AuBenrohr (8) im Bereich des axialen
Abstandes (a) als Wellrohr (11) ausgebildet ist und dag
Wellrohr (11) und Innenrohr (7) den gleichen Biegewider-

stand wie das Tr&dgerrohr (3) aufweisen.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Trdgerrohr (3), die Zwischenhililse (4)
und die Aufnahme (6) von Rundrohren gebildet sind, und
daf der Innendurchmesser (d3) des Trdgerrohrs (3) und
der Aufnahme (6) dem AuBendurchmesser (d1) der Zwischen-
hiilse (4) in zwei Einsteckbereichen (12, 13) entspricht,

zwischen denen der Wellrohrbereich (11) des Auflenrohres
(8) sitzt.
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kennzeichnet, daB das Innenrohr (7) und das AuBenrohr
(8), die zusammen die Zwischenhiilse (4) bilden, axial

gegeneinander gesichert sind.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Innenrohr (7) mit dem AuBenrohr (8)

verschweift ist.

Verkehrszeichentrdger nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Innenrohr
(7) mindestens so lang ausgebildet ist, daB es beid-

seitig auf gleicher Hohe mit dem AuBenrohr (8) endet.

Verkehrszeichentrdger nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Verdreh-
sicherung fiir die Zwischenhiilse (4) gegeniiber dem

Trdgerrohr (3) bzw. der Aufnahme (6) vorgesehen ist.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Verdrehsicherung Blindnieten (14)

vorgesehen sind.

Verkehrszeichentrdger nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf zur Erzeugung
des Spielausgleiches und der Erh8hung des Reibschlus-
ses die Einsteckbereiche (12, 13) der Zwischenhiilse

(4) mit Folienbidndern umwickelt sind.

Verkehrszeichentrdger nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB zur Erzeugung bzw. Erhdhung

des Reibschlusses die Enden der Rohre (3 und 6) im Ein-

steckbereich (13, 12) konisch zulaufend ausgebildet sind

und der ReibungsschluB und Spielausgleich durch Kegel-

hilsen (15) bzw. partielle Ausbauchungen oder Ringwulste

(16) erreicht wird.

-2a-

1 und 2, dadurch ge-
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Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB das Innenrohr (7% und das AuBenrohr (8) leicht ko-
nisch ausgebildet und mit entsprechend konisch ausgebilde-

ten AnschluBbereichen (3a, 6a) des Trdgerrohres (3) und der

Aufnahme (6) zusammengesteckt sind.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, daB die Spitze des Konus von Innen- und AuBenrohgrﬁga)

der konischen AnschluBbereiche (3a, 6a) in Richtung zum Ver-
kehrszeichen liegt und daB alle Teile jeweils von oben iiber

den zugeordneten AnschluBbereich geschoben sind.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 10 und 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daf der konische AnschluBbereich (3a) des Tréger-
rohreé3ﬁit einer auBen liegenden ringf&rmigen Verstdrkung (20)
versehen ist.

Vexrkehrszeichentrédger nach Anspruch 10 bis 12, dadurch gekenn-
1
zeichnet, daB das Innenroﬁg im Bereich der Verstadrkung (20)

des Trédgerrohres (3) einen inneren Verstdrkungsring (21) be-
sitzt.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-

net, daB der Verstdrkungsring (21) des Innenrohres (7')

h8her liegt als die ringférmige Verstdrkung (20) des Trdger-
rohres (3).

Verkehrszeichentrdger nach den Anspriichen 10 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, daf der Verstdrkungsring des Innenrohres (7')
und die Verstdrkung des Trdgerrohres (3) als ein-bzw. auf-

schiebbare Verstdrkungshiilsen (20, 21) ausgebildet sind.

Verkehrszeichentrdger nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-

net, daB die Verstdrkungshiilsen (20, 21) fest mit den zugeord-

neten Teilen (3 bzw. 7') verbunden sind.
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