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@ Vorrichtung zum Spannen eines von einer Vorratsrolle
abziehbaren und um ein Packstlick gelegten Umreifungsban-
des und zum Verbinden der sich Gberlappenden Enden des
Umreifungsbandes mit einem Verschluf3 und zum Abrennen
des flir die gespannte Umreifung (iberschissigen Teiles des
zur Vorratsrolle fithrenden Umreifungsbandes, bestehend
aus einem Gehause mit einer auf das Packstlick aufzusetzen-
den Grundplatte, die das untere Werkzeug fir die Verschluf3-
bildung aufweist, wahrend das obere Werkzeug fiir die
Verschlubildung senkrecht verschiebbar im Gehause ange-
ordnet und mit einem motorischen Antrieb in die Wirkstel-
lung Gberflthrbar ist und das Gehduse mit einer Spannvor-
richtung versehen ist, die ein auf die Oberseite der sich
tiberlappenden Bandenden einwirkendes und mit einem
motorischen Antrieb in Spannrichtung drehbares Spannrad
aufweist, wobei der motorische Antrieb des oberen Werkzeu-
ges fur die VerschluBBbildung und der motorische Antrieb fir
das Spannrad von einem einzigen Antriebsmotor gebildet
ist, der in seiner einen Drehrichtung zunédchst als Spannrad
zum Spannen des Umreifungsbandes und nach einem
bandspannungsabhéngigen Betétigen des Umschalters die
Drehrichtung umkehrt und das Werkzeug fir die VerschluB-
bildung betétigt, wobei der Umschalter aus einem entgegen
der Wirkung eines Kraftspeichers aus seiner Grundstellung

verschwenkbaren Hebe! besteht, der Gber eine Einstell-
schraube auf einen federbelasteten Schalthebel einwirkt,
wobei der auf den Schalthebel einwirkende Schwenkhebel
mit der Reaktionskraft des Antriebes betstigbar ist.
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Vorrichtung zum Spannen eines um ein Packstiick gelegten
Umreifungsbandes

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung.zum Spannen
eines von einer Vorratsrolle abziehbaren und um ein
Packstlick gelegten Umreifungsbandes und zum Verbinden
der sich liberlappenden Enden des Umieifungshandes mit
einem VerschluB und zum Abtrennen des flir die gespannte
Umrcifung iiberschiissigen Teiles des zur Vorratsrclle
fiihrenden Unreifungsbandes, bestehend aus einem Gehiiuse
mit einer auf das Packstilick aufzusetzenden Grundplatte,
die das untere Werkzeug fiir die VerschluBbildung auf-
veist, wdhrend das obere Werkzeug fiir die Verschlub-
bildung senkrecht verschiebbar im Gehduse angecrdnet und
nit einem motorischen Antrieb in die Wirkstellung iibexr-
fihrbar ist und das Gehduse fiir ein seitliches Einfiihren
der sich Uberlappenden Bandenden zwischen die beiden
Werkzeuge Uber der Grundplatte eine schlitzfbrmige Ruf-
nahme aufweist und mit einer Spanneinrichtung verschen
ist, die ein auf die Oberseite der sich liberlappenden
Bandenden einwirkendes und mit einem motorischen Antrieb
in Spannrichtung drehbares Spannrad aufweist, wobei der
motorische Antrieb des coberen Werkzeuges fiixr die Ver-
schlubbildung und der motorische Antrieb fiir das Spannrad

von ecinem einzigen Antriebsmotor gcbildet ist, der in
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seiner einen Drehrichtung zun&chst dés Spannrad zum
Spannen des Umreifungsbandes und nach einem bandspan-
nungsabhingigen Bet&tigen eines Umschalters die Dreh-
richtung umkehrt und das Werkzeug filir die Verschlus-
bildung betitigt. )

Bei dieser bekannten Vorrichtung werden die sich iiber-
lappenden Bandenden mit einer Andrilickplatte gegen das
Spannrad der Spannvorrichtung gedriickt, wobei die An-
driickplatte an einen in Andrilickrichtung federbelasteten
Schwenkhebel vorgesehen ist. Mit diesem federbelasteten
Hebel wird somit die Andriickplatte und damit die sich
iiberlappenden Bandenden gegen das Spannrad gedrickt.

Der Schwenkhebel ist dabei derart gelagert, daB bei be-
stimmungsgemdBen Gebrauch der Spannvorrichtung, 4.h.,
beim Drehen des Spannrades die Andrickplatte noch fester
gegen sie sich iberlappenden Bandenden driickt, wobei der
Schwenkhebel eine Schwenkbewegung durchfiihrt. Diese
Schwenkbewegung de§ Schwenkhebels wird zum Betdtigen des
Umschalters ausgenutzt. Der Umschaltexr ist dabei an dem
Schwenkhebel gehaltert und wirkt mit einem verstellbaren
Anschlag zusammen, der am Gehduse vorgesehen ist. Beim
bestimmungsgemdBen Gebrauch der Spannvorrichtung wird
die Andrickplatte und damit der Schwenkheﬁél in Richtung
auf das Spannrad verschwenkt, bis der Schalter mit dem
einstellbaren Anschlag ein Ausschalten des Schalters be-
wirkt und somit den Antriebsmotor filir das Spannrad aus-
setzt. Das Ausschalten des Antriebsmotors fiir das Spann-
rad erfolgt somit in Abhdngigkeit davon, wie weit der
Schwenkhebel verschwenkt und die Andriickplatte gegen das
Spannrad gedrickt worden ist. Zwischen der Andriickplatte
und dem Spannrad sind jedoch die sich {iberlappenden
Enden des Umreifungsbandes angeordnet, so daB Toleranzen
in der Dicke des Umreifungsbandes Einfliisse auf die erziel-

bare Spannung im Umreifungsband hervorrufen. AuBerdem ist
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das Spannrad und die Andrilickplatte mit einer Kordierung
versehen, die sich beim Andriicken der Andrickplatte in
Richtung auf das Spannrad in die sich iiberlappenden Band-
enden eindriicken. Unterschiede in dexr Festigkéit des Um-—
reifungsbandes, die dem Eindrilicken der Kordierung in das
Unreifungsband entgegen steht, beeinfluBt ebenfalls die
erzielbare Spannung im Umreifungsband. Bei der bekannten
Vorrichtung ist somit ein wiederholtes Erreichen einer

vorbestimmten Spannung im Umreifungsband nicht mdglich.

Dexr Erfincdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich-
tuing der eingangs erlduterten Art zu schaffen, bei der
solche Nachteile vermieden sind und mit der eine genau

einstellbare Spannung im Umreifungsband wiederholbar er-
zielt wird.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemdfB dadurch geldst, daB
der Umschalter aus einem entgegen der Wirkung eines
Rraftspeichers aus einer Grundstellung verschradnkbaren
Hebel besteht, der liber eine Einstellschraube auf einen
federbelasteten Schalthebel einwirkt, wobei der auf den
Schalthebel einwirkende Schwenkhebel mit der Reaktions-
kraft des Antriebes betdtigbar ist. Dadurch wird in ein-
facher Weise erreicht, daB die Bandspannung genau auf den
gewlinschten Wert gebracht werden kann, da die Reaktions-—
kraft des Antriebes mit der Aktionskraft des Antriebes
zum Drehen des Antriebsrades mit der gr&Ber werdenden
Bandspannung im Umreifungsband ansteigt und der Umschal-
ter derart eingestellt werden_kann, daB das Ausschalten
des Antriebes in dem Zeitpunkt erfolgt, in dem die ge-

wlinschte Bandspannung erreicht ist.

Der auf den Schalthebel einwirkende Schwenkhebel kann als
zweiarmiger Hebel ausgebildet und auf einer Achse gela-

gert sein und die Reaktionskraft des Antriebes auf den
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einen Hebelarm einwirken, wdhrend an dem zweiten Hebel-
arm der gegen die Reaktionskraft gerichtete Kraft-
speicher und der Schalthebel angreift. Dadurch wird in
einfacher Weise erreicht, daB der zweiarmige Schwenk-
hebel mit seinem einen Hebelarm an den Antrieb angreift
und von der Reaktionskraft beaufschlagt wird, wihrend

an dem zweiten Hehelarm ein Kraftspeicher einwirkt, die
dem Verschwenken des Schwenkhebels entgegengerichtet ist,
so daB zum Verschwenken des Schwenkhebels erst die Kraft
des Xraftspeichers iberwunden werden muB, bevor mit dem

Schalthebel ein Umschalten des Antriebsmotors mdglich ist.

Der Kraftspeicher kann von einer am freien Ende des zwei-
ten Hebelarmes des Schwenkhebels angreifenden Schrauben-
zugfeder gebildet sein. Mit dieser den Kraftspeicher
bildenden Schraubenzugfeder wird der Schwenkhebel in
einfacher Weise in der Grundstellung gehalten und setzt

dem Verschwenken eine gewisse Kraft entgegen.

Der Schalthebel kann als zweiarmiger Hebel ausgebildet
und ebenfalls auf der Achse des Schwenkhebels schwenkbar
gelagert sein und an seinem einen Hebelarm in einer seit-
lichen, den Schwenkhebel iibergreifenden Verbreiterung die
Einstellschraube aufweisen. Dadurch sind in einfacher
Weise der Schalthebel und der Schwenkhebel auf einer
gemeinsamen Achse gelagert, wobei der Schalthebel an
seinem einen Hebelarm in einer seitlichen, den Schwenk-

hebel libergreifenden Verbreiterung die Einstellschraube
aufweist.

Der die Einstellschraube aufweisende Hebelarm des Schalt-
hebels kann an seinem freien Ende einen Durchbruch fir
die Anlenkung einer Schraubenzugfeder aufweisen. Der
Schalthebel weist somit ebenfalls eine Schraubenzugfeder

auf, die ihn in seiner Grundstellung h&lt und dem Ver-
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schwenken einen Widerstand entgegensetzt.

Der zweite Hebelarm kann in seiner Grundstellung in der
parallel zur Schwenkachse des Schalthebels verlaufenden
Bewegungsbahn eines federbelasteten Umschaltventils fiir
_den mit Druckluft betreibbaren Antriebsmotor ragen und
nach seinem Verschwenken in die Wirkstellung die Bewe-
gungsbahn fiir das federbewirkte Umschalten des Ventils
freigeben. Der Antrieb der Vorrichtung erfolgt somit

in einfacher Weise mit einem Druckluft betriebenen
Motor und die Umschaltung erfolgt lber ein Umschaltventil,
wcbei der Schalthebel nach seinem Uberfiihren in die
Schaltstellung das federbelastete Umschaltventil frei-
gibt, so daB dieses unter der Wirkung der zugeh®brigen

Feder in die Umschaltstellung verschoben wird.

Dem mit Druckluft in beiden Drehrichtungen antreibbaren
Motor kann ein mehrstufiges, vorzugsweise dreistufiges
Planetenradgetriebe, jeweils mit Sonnenrad, Planeten-
rddern und Planetenradtrdgern und innenverzahnten Zahn-
rad zugeordnet sein, wobei der Motor das Sonnenrad der
ersten Getriebestufe und der Planetenradtrdger der
ersten Stufe das Sonnenrad der zweiten Stufe und der
Planetenradtrdger der zweiten Stufe das Sonnenrad der
dritten Stufe und der Planetenradtrédger der dritten
Stufe in der einen Drehrichtung das Spannrad zum Spannen
des Umreifungsbandes und in der entgegengesetzten Dreh-
richtung das Werkzeug fiir die VerschluBbildung betdtigt.
Mit diesem dreistufigen Planetenradgetriebe wird die
Drehzahl des Druckluft betriebenen Motors herabgesetzt,
wobei eine entsprechende Erhdhung des Drehmomentes ein-
tritt. Mit dem Druckluft betriebenen Antriebsmotor ist
sonit in einfacher Weise das erforderliche Drehmoment
fiir das Spannen des Umreifungsbandes und fiir das Ein-

bringen des Verschlusses erzielbar.
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Derfauf den Schalthebel einwirkende Schwenkhebel kann

mit seinem ersten Hebelarm mit dem im Getriebegehiuse
drehbar gelagerten innenverzahnten Zahnrad der ersten
Getriebestufe in Wirkverbindung stehen. Beim Bestim-
mungsgemédfen Gebrauch der Vorrichtung entsteht am innen-
verzahnten Zahnrad der ersten Getriebestufe eine
Reaktionskraft, die mit der entsprechenden Aktionskrafi
des Getriebes ansteigt. Das innenverzahnte Zahnrad ist
dabei drehbar im Gehduse éelagert und wirkt mit dem
federbelasteten Schwenkhebel zusammen, so dal von dem
innenverzahnten Zahnrad der Schwenkhebel entgegen der
Wirkung des zugehdrigen Kraftspeichers verschwenkt und
damit die Umschaltung bewirkt wird. An der ersten Ge-
triebestufe ist das Drehmoment noch verhdltnismdfig
klein, so da®B auch die Reaktionskraft klein ist. Dem
Schwenkhebel fiir die Umschaltung kann somit ein verhilt-
nismdfig kleiner Kraftspeicher zugeordnet werden. AuBer-
dem kann cdadurch der Umschaltzeitpunkt genau eingestellt
werden.

Das im Getriebegehduse drehbar gelagerte innenverzahnte
Zahnrad kann in der duBeren Mantelfldche eine Aussparung
fiir den ersten Hebelarm des federbelasteten Schwenkhebels
aufweisen. Der Schwenkhebel greift mit seinem einen Hebel-
arm in diese Aussparung ein und wiré beim Drchen des
innenverzahnten Zahnrades verschwenkt.

Dem mit Druckluft betriebenen Antriebsmotor kann in der
Druckluftleitung ein Uberdruckventil zugeordnet sein.

Damit wird in einfacher Weise eine Uberlastung des Motors
vermieden. '

kuf der Zeichnung ist die Erfindung in einem Ausfiihrungs-
beispiel dargestellt, und zwar zeigen:



0100836

FPig. 1 - eine erfindungsgemdBe Vorrichtung in Seiten-
ansicht,

Fig. 2 - die erfindungsgemdBe Vorrichtung in Drauf-
sicht,

Fig. 3 =~ die erfindungsgemdB8e Vorrichtung in Rickan-
sicht,

Fig. 4 - die Umschalteinrichtung in Seitenansicht,

Fig. 5 =~ die Umschalteinrichtung in Draufsicht,

Fig. 6 ~ das Uberdruckventil in einer Schnittdar-
stellung.

Die auf der Zeichnung dargestellte Vorrichtung dient

zum Spannen eines um ein nicht ndher dargestelltes Pack-
stiick gelegten und ebenfalls nicht ndher dargestellten
Umreifungsbandes und zum Verbinden dexr sich liberlappenden

Enden des Umreifungshbandes mit einem hililsenlosen Ver-
schluB. '

Wie inshesondere aus den Figuren 1 bis 3 ersichtlich,
besteht die Vorrichtung aus einem Gehduse 10 mit einer
auf das Packstlick aufsetzbaren Grundplatte 11, die das
untere Werkzeug filir die Verschlufbildung aufweist,
wdhrend das obere Werhzeuqg fiir die VerschliubBbildung
senkrecht verschiebbar im Geh#use 10 angeordnet ist. Die
Verschiebung des oberen Werkzeuges fiir die VerschluBbil-
dung im Gehiuse 10 erfolgt mit einem nicht ndher darge-
stellten Exzenter, der an einer Welle 12 gehaltert ist.
Dex Antrieb der Welle 12 erfolgt in noch zu beschreiben-

der Weise mit einem Motor 13, dcr mit Druckluft andetrie-
ben vird.
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Das Gehduse 10 wgist flir ein seitliches Einflihren der
sich iiberlappenden Bandenden zwischen die beiden Werk-
zeuge fiir die VerschluBbildung iiber der Grundplatte 11
eine schlitzférmige Aufnahme 14 auf. Weiterhin ist das
Gehduse 10 in einer Aussparung 15 mit einer schwenkbar
gelagerten Spanneinrichtung 16 versehen, die mit einer
nicht n&her dargestellten Feder in Richtung auf die
Grundplatte 11 vorgespannt ist. Die Spanneinrichtung 16
ist dabei um den Lagerzapfen 17 schwenkbar und weist ein
auf die Okerseite der sich iiberlappenden Bandenden ein-
wirkendes Spannrad 18 auf. Der Antrieb des Spannrades 18
erfolgt in noch zu beschreibender Weise ebenfalls mit
dem Motor 13, der mit Druckluft angetrieben wird.

Die um den Lagerzapfen 17 schwenkbare Spanneinrichtung 16
ist mit einem Handhebel 19 versehen, mit dem die Spanmn-
einrichtung 16 aus der in der Fig. 1 dargestellten Grund-
stellung, in der das Spannrad 18 gegen die Grundplatte 11
anliegt, entgegen der Wirkung der nicht ndher darge-
stellten Feder in die Bandeinfiihrstellung iiberfiihrbar ist.
In der Band&inflihrstellung ist das Spannrad 18 der Spann-
einrichtung 16 mit einem solchen Abstand zur Grundplatte
11 angeordnet; daB die sich iiberlappenden Bandend:n des
_Umreifungsbandes ohne Schwierigkeiten unter das fpannrad
18 eingefiihrt werden konnen.

Die auf der Zeichnung dargestellte Vorrichtung disnt

zum Spannen eines von einer nicht dargestellten Virrats-
rolle abziehbaren und um ein Packstiick gelegten Uirei-
fungsbandes und zum Verbinden der sich ﬁberlappenéen Enden
des Umreifungsbandes mit einem hiilsenlosen Versctlug und
zum Abtrennen des fiir die gespannte Umreifung iberschiis-
sigen Teiles des zur nicht n&her dargestellten V:rrats-
rolie flihrenden Umreifungsbandes. Die Abtrennein:ichtung

besteht dabei aus cinem nicht niher dargestellte- Kerb-
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messey, welches am oberen Werkzeug fiir die VerschluB-

bildung vorgesehen ist.

Der Druckluftmotor 13 ist mit einem nachgeschalteten
Untersetzungsgetriebe 20 in einem besonderen Gehduse 21
untergebracht, welches auf dem Gehduse 10 aufgesetzt ist.
An dem Gehduse 21 ist dabei ein Handhebel 22 angeordnet,
der liber dem Handhebel 19 in der Spanneinrichtung 16 vor-
gesehen ist. Von der Bedienungsperson kdnnen somit beide
Handhebel 1% und 22 erfaBt und zusammengedrickt werden,
so daf die Spanneinrichtung 16 in die Bandeinfiihrsteliung
iberfihrt werden kann.

Wie insbesondere aus cder Fig. 2 ersichtlich, ist der
Druckluftmotor paraliel neben dem Untersetzungsgetriebe
20 in dem Gehiduse 21 untergebracht, so daB eine kompakte
Bauweise erzielt wird. Die Drehachse 23 vom Druckluft-
motor 13 verl&uft dabei parallel zur Drehachse 24 vom
Untersetzungsgetriebe 20 und auch parallel zur Drehachese
25 des Spannrades 18 und parallel zur Welle 12 des obkeren
Werkzeuges fiir die VerschluBbildung. Die Drehbewegung des

Druckluftnectors 13 kann so in einfacher Weise iliber Stirn-
rider tibertragen werden.

~puf der Drehachse 23 des Druckluftmotors 13 ist ein Ritzel
26 vorgesehen, welches mit einem Zwischenzahnrad 27, mit
einem Zahnrad 28 in Verbindung steht, welches drehfest

zuf der prehachse 24 des Untersetzungsgetriebes 20 ange-
ordnet ist. Das Untersetzungsgetriebe bestcht aus einem
dreistufigen Planetenradgetriebe, wobei jede Stufe jeweils
in nicht ndher dargestellter Weise ein Sonnenrad, Planctien-
rdder, einen Planetenradtriger und ein innenverzahntcs
Zzahnrad aufweist. Die vom Druckluftmotor 13 angetriebenw
Drehachse 24 betdtigt das Sonnenred der ersten Getrieche-

stufc und der Planetenradtrédger der ersten Stufe das
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Sonnenrad der zweiten Stufe und der Planetenradtriger

der zweiten Stufe das Sonnenrad der dritten Stufe und der
Planetenradtrédger der dritten Stufe eine Drehachse 29,
auf der ein Zahnrad 30 aufgesetzt ist. Das Zahnrad 30
wirkt, wie insbesondere aus der Fig. 3 ersichtlich, {iber
ein Zwischenrad 31 auf ein Zahnrad 32, welches mit einer
Einwegkupplung 33 auf derWelle 12 des oberen Werkzeuges
flir die VerschluBbildung angeordnet ist. An dem Zwischen-
rad 31 greift weiterhin ein zweites Zwischenrad 34 an,
welches auf dem Lagerzapfen 17 der Spanneinrichtung
drehbar gelagert ist. Das Zwischenrad 34 k&mmt mit einem
Zahnrad 35, welches Uber eine Einwegkupplung 36 auf der

Drehachse 25 des Spannrades 18 aufgesetzt ist.

Beim bestimmungsgemdBen Gebrauch ist zundchst das Um-
reifungsband zu spannen, d.h., das Spannrad 18 mit dem
Druckluftmotor 13 anzutreiben, bevor der hiilsenlose Ver-
schluB in die sich tberlappenden Bandenden einzubringen
ist. Hierzu wird der Druckluftmotor 13, der umschaltbar
ist, in seiner einen Drehrichtung angetrieben. Dabei wird
auch das auf der Welle 12 mit der Einwegkupplung 33 aufge-
setzte Zahnrad 32 angetrieben. Das Drehen des Zahnrades

32 erfolgt jedoch in der Richtung, daB {iber der Einweg-
kupplung 33 die Welle 12 fiir das obere Werkzeug fiir die
VerschluBbildung nicht mitgedreht wird. Nachdem das Um-
reifungsband mit der gewlinschten Spannung versehen worden
ist, erfolgt in noch zuvbeschreibender Weise ein Umschal-
ten des Druckluftmotors 13, so daB dieser nunmehr in ent-
gegengesetzter Richtung dreht. Dabei wird nunmehr die
Welle 12 des oberen Werkzeuges fiir die VerschluBkildung
iiber der Einwegkupplung 33 von dem Zahnrad 32 mitgenommen.
Bei dieser Drehrichtung des Antriebes wird auch das Zahn-
rad 35 gedreht, das dem Spannrad 18 zugeordnet ist, liber
die Einwegkupplung 36 wird jedoch die Drehachse 25 des

Spannrades 18 nicht mitgedreht. Der Drehachse 25 des
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Spannrades 18 kann dabei eine weitere, nicht n#her dar-
gestellte Einwegkupplung zugeordnet sein, die ein unge-
wolltes zuriickdrehen des Spannrades 18 verhindert. Mit
dem Druckluftmotor 13 wird somit in der einen Dreh-
richtung das Spannrad 18 und in der anderen Drehrichtung
die Welle 12 fiir das obere Werkzeug der VerschluBbildung
betdtigt.

Die Umschaltung des Druckluftmotors 13 von der einen
Drehrichtung in die andere Drehrichtung erfolgt auvtoma-
tisch in Abhdngigkeit von dexr im Unreifungsbhand herrschenden
Spannung,; d.h., in Abh&ngigkeit von dem Drehmoment des '
Antriebes, welches fiir das weitere Spannen erforderlich
ist. Die Umschalteinrichtung ist dabei in den Figuren

4 und 5 ndher dargestellt. Der Umééhalter 37 bestecht aus
einem zweiarmigen Winkelhebel 38,.der auf einer Achse 39
schwenkbar gelagert ist. Der kiirzere Hebelaxrm 40 des
Winkelhebels 38 wird in noch zu beschreibender Weise von
der Reaktionskraft des Untersetzungsgetriebes 20 beauf-
schlagt, wdhrend an dem l&ngeren Hebelarm 41 des Winkel-
hebels 38 eine Schraubenzugfeder 42 angelenkt ist. Ein
Verschwenken des Winkelhebels 38 aus der in der Fig. 4
dargestellten Grundstellung in die Schaltstellung erfolgt
somit entgegen der Wirkung der Schraubenzugfeder 42. Der
Hebelarm 41 des Winkelhebels 38 wirkt iiber-eine Einstell-
schraube 43 auf einen Schalthebel 44, der ebenfalls auf
der Achse 39 schwenkbar gelagert ist. Der Schalthebel 44
weist einen zum Hebelarm 41 des Winkelhebels parallel ver-
laufenden Hebelarm 45 auf, der mit einer den Winkelhebel
ibergreifenden Verbreiterung 46 versehen ist. In der
Verbreiterung 46 ist die Einstellschraube 43 in einer
nicht ndher dargestellten Gewindebohrung eingezogen. An
dem freien Ende des Hebelarms 45 des Schalthebels 44 ist
ebenfalls eine Schraubenzugfeder 47 angelenkt, so daf ein

Verschwenken des Schalthebecls 44 auvs der in der Fig. 4
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mit ausgezogenen Linien dargestellten Grundstellung in
die mit gestrichelten Linien dargestellte Schaltstellung
entgegen der Wirkung der Schraubenzugfeder 47 erfolgt.

Der zweite Hebelarm 48 des Schalthebels 44 ragt in seiner
Grundstellung in der parallel zur Schwenkachse 39 des
Schalthebels 44 verlaufenden Bewegungsbahn eines feder-
belasteten Umschaltventils 49 £fiir den Druckluftmotor 13
und gibt nach seinem Verschwenken in die Schgltstellung
die Bewegungsbahn fiir das federbewirkte Umschalten des
Ventils 49 frei. Der Kolben 50 des Umschaltventils 49
steht debei unter der Wirkung einer Schraubendruckfeder
51, die den Kolben 50 in die Umschaltstellung verschiebt.

Wie bereits erwdhnt, erfiolgt die Betdtigung des Umschal-
ters 37 mit der Reaktionskraft des Antriebes. Das im
Getriebegehiuse 21 drehbar gelagerte innenverzahnte Zahn-
rad 52 der ersten Getriebestufe weist in der &HuBeren
Mantelfl&che 53 eine Aussparung 54 fiir den ersten Hebel-
arm 40 des winkelfdrmigen Schwenkhebels 38 auf. Beim
bestimmungsgemiien Gebrauch der Vorrichtung steigt die

zum weiteren Spannen des Umreifungsbandes erforderliche
Kraft des Getriebes an, so daB auch die im innenverzalinten
Zahnrad 52 der ersten Getriebestufe auftretende Reaktions-
kraft gr6Ber wird. Diese Reaktionskraft wird beim weiteren
Spannen so groB, daB der Schwenkhebel 38 entgegen der
Wirkung der Schraubenzugfeder 42 ung anschliefiend der
Schalthebel 44 entgegen der Wirkung der Schraubenzugfeder
47 in die Schaltstellung {iberfiihrt werden, in der der
Kolben 50 mit der Wirkung der Schraubendruckfeder 51 aus
der in der Fig. 5 dargestellten Grundstellung verschoben

wird und damit die Drehrichtung des Druckluftmotors 13

umkehrt. Mit diesem Umschalter 37 ist somit genau einstell-~

ar, welche § : ot
bar, welche Spannung im Unreifungsband erzeugt werden muB,

damit der Druckluftmotor 13 umgeschaltet wird und nunmehr

=X .2 T3 -y - . . .
die sich Uberlappenden Bandenden miteinander verbindet.

s e b ————t
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Die im Umreifungsband erzielte Spannung kann dabei mit

der Einstellschraube 43 verdndert werden.

Um eine Uberlastung des Druckluftmotors 13 zu vermeiden,
kann in der Druckluftleitung 55 ein Uberdruckventil 56
vorgesehen werden. Dieses Uberdruckventil weist eine
Ventilkugel 57 auf, die unter der Wirkung einer Schrau-
bendruckfeder 58 steht, wobei gegen das rilickwdrtige Ende
der Schraubendruckfeder 58 eine verstellbare Schraube 59
anliegt, mit der die Vorspannung der Schraubendruckfeder
58 verstellt werden kann. Die Ventilkugel 57 wird mit
der Schraubendruckfeder 58 gegen einen Ventilsitz 60 ge-
drickt und schlieBt damit die Druckluftleitung 55 ab.
Beim Eintreten eines Uberdruckes in der Druckluftleitung
55 wird die Ventilkugel 57 entgegen der Wirkung dex
Schraubendruckfeder 58 vom Ventileitz 60 abgehoben, so
daB die Druckluft durch die Leitung 61 abflieBen kann.
Mit diesem Uberdruckventil 56 werden somit Uberlastungen
des Gerdtes ausgeschaltet, so daB die Vorrichtung aus

Handhabungsgriinden leicht ausgebildet werden kann.

Wie bereits erwdhnt, ist die dargestéilte Ausfiihrung
lediglich eine beispielsweise Verwirklichung der Erfindung
und ‘diese nicht darauf beschrédnkt. Vielmehr sind noch

mancherlei andere Ausfiihrungen und Ab&nderungen mdglich.
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Bezugszeichenliste

Gehduse

Grundplatte

Welle

Motox

schlitzfbrmige Ausnehmung
Aussparung
Spanneinrichtung
Lagerzapfen

Spannrad

Eandhebel von 16 )
Untersetzungsgetriebe
Gehé&use

Hanchebel

Drehachse von 13
Drehachse von 20
Drehachse von 18
Ritzel an 13
Zwischenzahnrad
zahnrad

Drehachse von 20
Zahnrad

Zwischenrad

Zahnrad auf Welle 12
Einwegkupplung
Zwischenrad

Zahnrad
Einwegkupplung
Unschalter

Winkelhebel
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39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

54
55
56
57

59
60
61

Achse

Hebelarm

zweiter Hebelarm
Schraubenzugfeder
Einstellschraube
Schalthebel
Hebelarm
Verbreiterung
Schrauvbenzugfeder
zweiter Hebelarm .
Umschaltventil
Kolben
Schraubendruckfeder
innenverzahntes Zahnrad
uBere Mantelfliche von 52
Aussparung )
Druckluftleitung
Uberdruckventil
Ventilkugel
Schraubendruckfeder
Schraube

Ventilsiﬁz

Leitung
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Anspriche:

1.) Vorrichtung zum Spannen eines von einer Vorratsrolle
. abziehbaren und um ein Packstiick gelegten Umreifungs-
bandes und zum Verbinden der sich Uberlappenden
Enden des Umreifungsbandes mit einem Verschluf und
zum Abtrennen des. flir die gespannte Umreifung iber-
schiissigen Teiles des zur Vorratsrolle filihrenden
Unreifungsbandes, bestehend aus cinem Gehduse mit
einer auf das Packstilick aufzusetzenden Grundplatte,
die das wiitere Werkzeug filir die Verschlubbildung
aufveist, wfhrend das obere Werkzeug £iir die Ver-
schluBbildung senkrecht verschiebbar im Geh&use
angeordnet und mit einem motorischen Antrieb in die
Wirkstellung liberfithrbar ist und das Gehduse fiir ein
seitliches Einfihren der sich ﬁberlappenden Band-
enden zwischen die beiden Werkzeuge iiber der Grund-
platte eine schlitzfdrmige Aufnahme aufweist und
mit einer Spanneinrichtung versehen ist, die ein
auf die Oberseite der sich iiberlappenden Bandenden
einwirkendes und mit einem motorischen Antrieb in
Spannrichtung drehbares Spannrad aufweist, wobei der
motorische Antrieb des oberen Werkzeuges fiir die
VerschluBbildung und der motorische Antrieb fiir das
Spannrad von einem einzigen Antriebsmotor gebildet
ist, der in seiner einen Drehrichtung zundchsi das

Spannrad zum Spannen deis Umreifungsbandes und nach



2.)

3-)

4.

)
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einem bandspannungsabhéngigen Betdtigen des Um-
schalters die Drehrichtung umkehrt und das Werkzeug
fir die VerschluBbildung betdtigt,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Umschalter (37) aus einem entgegen der
Wirkung eines Kraftspeichers (42) aus seiner Grund-
stellung verschré@nkbaren Hebel (38) besteht, der
iber eine Einstellschraube (43) auf einen federbe-
lasteten Schalthebel (44) einwirkt, wobei der auf
den Schalthebel (44) einwirkende Schwenkhebzl (38)
mit der Reaktionskraft des Antricbes betdtigbar ist.

Vorrichtung nach Ansprﬁch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB dex auf den Schalthebel (44) einwirkende
Schwenkhebel (38) als zweiarmiger Hebel ausgebildet
und auf einer Achse (39) gelagert ist, wo die
Reaktionskraft des Antriebes auf den einen Hebelarm
(4C) einwirkt, wihrend an dem zweiten Hebelarm (41)
der gegen die Reaktionskraft gerichtete Kraft-
speicher (42) und der Schalthebel (44) angreift.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeiclnet,
daB der Kraftspeicher (42) von einer am freien Ende
des zweiten Hebelarmes (41) des Schwenkhebels (36}

angreifenden Schraubenzugfeder (42} gebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalthebel (44} als
zweiarmiger Hebel ausgzbildet und ehenfalls auf der
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6.)

7.)
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Achse (3%) des Schwenkhebels (38) schwenkbar ge-
lagert ist,.und an seinem einen Hebelarm (45) in
einer seitlichen, den Schwenkhebel (38) iibergreifen-
den Verbreiterung (46) die Einstellschraﬁbe (43)
aufweist. ’ .

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der die Einstellschraube
(43) aufweisende Hebelarm (45) des Schalthebels (44)
an seinem freien Ende einen Durchbruch fiir die An~

lenkung einer Schraubenzugfeder (47) aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Hebelarm (48)
in seiner Grundstellung in der parallel zur Schwenk-
achse (39) des Schalthebels (44) verlaufenden Bewe-
gungsbahn eines federbelasteten Umschaltventils (49)
fir den mit Druckluft betreibbaren Antriebsmotor (13)
ragt und nach seinem Verschwenken in die Wirkstel-
lung die Bewegungsbahn fir das federbewirkte Um-
schalten des Ventils (49) freigibt. -

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB8 dem mit Druckluft in
beiden Prehrichtungen antreibbaren Motor (13} ein
mehrstufiges; vorzugsweise dreistufiges Planeten-
radgetriebe (20),jeweils mit Sonnenrad, Planeten-
rddern, Planetenradtrigern und inrnenverzabntem Zahn-
rad zugeordnet ist, wobei der Motor (13) das Sounen-
rad der ersten Getriebestufe und der Planetenrad-
trdger der ersten Stufe das Sonnenrad dexr zweiten

Stufe und der Planctcnradtriger der zweiten Stufe
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das Sonnenrad der dritten Stufe und der Planetenrad-
triger der dritten Stufe in der einen Drehrichtung
das Spannrad (18) zum Spannen des Umreifungsbandes
und in der entgegengesetzten Drehrichtung.das Werk-
zeug fir die VerschluB8bildung betdtigt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB der auf den Schalthebel
(44) einwirkende Schwenkhebel (38) mit seinem ersten
Hebelarm (40) mit dem im Getriebegehduse (21) dreh-
bar gelagerten, innenverzahnten Zahnrad (52) der

ersten Geiriebestufe in Wirkverbindung steht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1-bis 8,

dadurch gekennzeichnet, daB das im Getriebegehduse
(21) drehbar gelagerte, innenverzahnte Zahnrad (52)
in der &uBeren Mantelfldche (53) eine Aussparung (54)

fir den ersten Hebelarm (40) des faderbelasteten
Schwenkhebels (38) aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB dem mit Druckluft be-
triebenen Antriebsmotor (13) in der Druckluftleitung

(55) ein Uberdruckventil (56) zugeordnet ist.
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