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@ Dreiachsiges Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge.

@ Die Erfindung betrifft ein dreiachsiges Drehgestell fiir
Schienenfahrzeuge mit einem H-férmigen Hauptrahmen, der
zur Auflage des Wagenkastens mittig mit einem Drehpfan-
nenlager versehen ist und der sich seinerseits Uiber seine vier
Enden auf jeweils einer Seitenwange abstiitzt, die ihrerseits
jeweils auf einem Achslager einer duBeren und der mittleren
Achse abgestiitzt ist. Um bei einfacher Konstruktion und
geringer Bauhohe die aufzunehmende Last gleichmaBig auf
die drei Achsen zu verteilen und ein dreiachsiges Drehgestell
mit guten Laufeigenschaften zu schaffen, welche auch die
Verwendung von Radern mit kleinstmoglichem Durchmes-
ser ermdglichen, sind die Enden des Hauptrahmens (iber
Federelemente unmittelbar auf den Seitenwangen abge-
stiitzt. Die Abstlitzungsmitte der Federelemente liegt hierbei
in einem Abstand von einem Drittel des Achsabstandes zur
duBeren Achse und in einem Abstand von zwei Dritteln des
Achsabstandes zur mittleren Achse.

Weiterhin sind die jeweils innenliegenden Enden der

Seitenwangen gemeinsam auf dem Achslager der mittleren
Achse abgestutzt.
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Dreiachsiges Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft ein dreiachsiges Drehgestell

flir Schienenfahrzeuge mit einem H-férmigen Hauptrahmen,
der zur Auflage des Wagenkastens mittig mit einem Dreh-
pfannenlager versehen ist und sich seinerseits iber
seine vier Enden auf Jeweils einer Seitenwange ab-
stitzt, die ihrerseits Jjeweils auf einem Achslager
einer &duBeren und der mittleren Achse abgestlitzt ist,

Dreiachsige Drehgestelle der voranstehend beschriebenen
Art sind in verschiedenen Ausfiihrungen bekannt. Sie
sind liberwiegend als Zweiachslaufwerke mit angehéngter
dritter Achse ausgefiihrt und besitzen starre Rahmen
sowie starre Radfilhrungen, so daf sich nicht nur Pro-
bleme bei der fir die Kurvenfahrt erforderlichen Ein-
stellung der einzelnen Achsen ergeben, sondern auch
eine ungleichmdfige Achslastverteilung, welche die Ent-
gleisungssicherheit unglinstig beeinfluBt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein drei-
achsiges Drehgestell der eingangs beschriebenen Art
zu schaffen, das bei einfacher Konstruktion und gerin-
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ger Bauhthe die aufzunehmende Last gleichméBfig auf die
drei Achsen verteilt und insgesamt gute Laufeigen-
schaften besitzt, so daB auch Rider mit kleinstmdgli-
chem Durchmesser fiir das Drehgestell verwendet werden
kdnnen, wie dies bei Schienenfahrzeugen erforderlich
ist, die zum Transport von StraBenfahrzeugen eingesetzt
werden,

Die L&sung dieser Aufgabenstellung durch die Erfindung
ist dadurch gekennzeichnet, daB die Enden des Hauptrah-
mens lber Federelemente unmittelbar auf den Seitenwan-
gen abgestlitzt sind, daB die Abstiipmgsmitte der Feder-
elemente in einem Abstand von einem Drittel des Achsab-
standes zur &uBeren Achse und in einem Abstand von zweil
Dritteln des Achsabstandes zur mittleren Achse liegt
und daB die Jjeweils immenliegenden Enden der Seitenwan-
gen gemeinsam auf dem Achslager der mittleren Achse ab-
gestiitzt sind.

Durch diesen Vorschlag der Erfindung wird ein drei-
achsiges Drehgestell geschaffen, bei welchem alle drei
Achsen iliber die Seitenwangen gelenkig miteinander ver-
bunden sind, so daB das Drehgestell in der Art von zweil
hintereinandergeschalteten Viergelenkgetrieben ausge-
bildet ist. Die drei Achsen des Drehgestells werden je-
weils mit etwa einem Drittel der Drehgestell-Last bela-
stet, so dafl alle R&der des Drehgestells mit etwa glei-
chem Druck auf den Schienen aufstehen, Dieser fiir die
Entgleisungssicherheit entscheidende Vorteil wird durch
die unmittelbare Abstiitzung des Hauptrahmens auf den
vier Seitenwangen und die erfindungsgeméfie Anordnung
der Abstiitzungspunkte zwischen den mit gleichem Abstand
voneinander liegenden Achsen erzielt., Die gemeinsame
Abstiitzung der Jjeweils innenliegenden Enden der Seiten-
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wangen auf dem Achslager der mittleren Achse ist nicht
nur Voraussetzung flir eine gleichmé&Bige Achslastver-
teilung, sondern ermdglicht dariliber hinaus, daf sich
die drei iiber ihre Achslager im notwendigen MaB gelen-
kig mit den Seitenwangen verbundenen Achsen relativ
zueinander einstellen konnen, wie dies insbesondere
fiir Kurvenfahrt erforderlich ist.

Das erfindungsgemédBe dreiachsige Drehgestell besitzt
bei einfachem konstruktiven Aufbau derart gute Laufei-
genschaften, daB es mit R&3dern kleinsimdglichen Durch-
messers ausgestattet werden kann, ohne daf hierdurch
die Entgleisungssicherheit sinkt. Die beispielsweise
mit einem Laufkreisdurchmesser von nur 450 mm ausge-
fihrten Ra&der ermtglichen somit eine sehr geringe Bau-~
héhe des erfindungsgem&fen Drehgestelles von etwa

550 mm, Das erfindungsgemdBe Drehgestell kann somit
vorzugsweise flir Schienenfahrzeuge verwendet werden,
die fiir den Transport von StraBenfahrzeugen, né@mlich
Lastzligen oder Sattelaufliegern verwendet werden.

Umn eine gute r&umliche Einstellung der Seitenwangen
zueinander und zum Achslager der mittleren Achse zu
ermdglichen, wie dies insbesondere bei Kurvenfahrt in
iberhthten Gleisbdgen durch seitliche Auslenkung der
mittleren Achse erforderlich ist, sind gem&B einem wei-~
teren Merkmal der Erfindung die beiden Seitenwangen in
einem gemeinsamen Drehpunkt aul dem Achslager der mitt-
leren Achse gelenkig abgestiitzt., Die zwischen den Achs-
1agern_der Achsen und den Seitenwangen angeordneten
Auflager sind erfindungsgem&dB mit einer sphirischen,

eine allseitig bewegliche Einstellung ermdglichenden
Lagerflidche ausgefiihrt.
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Mit der Erfindung wird weiterhin vorgeschlagen, die
Enden des Hauptrahmens Jeweils iiber zwei in Lingsrich-
tung der Seitenwange zueinander versetzte Federelemente
abzustiitzen, Durch diese erfindungsgemdBe Weiterbildung
wird erreicht, daB sdmtliche acht Federelemente eine
Riickstellwirkung auf die Seitenwangen ausiiben, wenn
eine der drei Achsen seitlich gegeniiber den anderen
Achsen ausgelenkt worden ist., Den Federelementen kommt
somit eine Doppelwirkung zu, indem sie nicht nur die
Federung des Schienenfahrzeugs in senkrechter Richtung
bewirken, sondern auch eine Stabilisierung und Fithrung
insbesondere der mittleren Achse, und zwar trotz der
gelenkigen Verbindung der auf jeder Seite des Drehge- -
stells vorhandenen beiden Seitenwangen, :

AuBerdem werden die Filhrungseigenschaften des drei-
achsigen Drehgestelles verbessert, indem z.B. beim
Durchfahren von Doppelkreuzungsweichen die vorlaufende
Achse iiber die beiden nachlaufenden Achsen in Fahrt-
richtung gefiihrt wird, was insbesondere bei kleinem
Raddurchmesser wichtig ist.

Mit der Erfindung wird schlieBlich vorgeschlagen, die
Federelemente als Gummirollfedern auszubilden, da diese
nicht nur wartungsfrei sind, sondern hohe Riickstell-
krdfte aufbringen, wenn das Federelement durch den seit-
lichen Versatz einer der drei Achsen des Drehgestells

in einer Weise verformt wird, die von der Verformung ab-
weicht, welche bei einer reinen Federbewegung in senk-
rechter Richtung auftritt,.

Auf der Zeichnung ist ein Ausfllhrungsbeispiel des er-
findungsgeméBen Drehgestelles dargestellt, und zwar
zeigen:
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Fig, 1 " eine Draufsicht auf das Drehgestell,
Fig, 2 eine teilweise gemdB der Schnittlinie
II-IT1 in Fig., 1 geschnittene Seitenansicht
zu Fig. 1,
Fig, 3 einen Schnitt gemdB der Schnittlinie III-IIT

in Fig., 1 im Bereich eines Auflagers,

Fig, &4 eine der Fig. 2 entsprechende Seitenansicht
mit einem Teilschnitt im Bereich des mitt-
leren Achslagers und

Fig., 5 einen im Qergréﬁerten MaBstab dargestellten
Schnitt im Bereich zweier Federelemente.

Das Drehgestell besitzt einen insgesamt H-férmigen
Hauptrahmen 1, der aus einem in Fahrtrichtung liegen-
den Langstridger 1a und zwei parallel zueinander verlau-
fenden Quertrdgern 1b zusammengesetzt ist, die somit
quer zur Laufrichtung des Drehgestelles angeordnet
sind, In der Mitte des Langstrdgers 1a stlitzt sich der
auf der Zeichnung nicht dargestellte Wagenkasten des
Schienenfahrzeugs mittels eines Drehpfannenlagers auf
dem Hauptrahmen 1 ab, Von diesem Drehpfannenlager ist
auf der Zeichnung das Lagerunterteil 1c¢ zu erkennen,

Die vier Enden des Hauptrahmens 1, die Jjeweils paar-
weise in Fahrtrichtung hintereinander liegen, stlitzen
sich jeweils auf einer Seitenwange 2a bzw, 2b ab, die
Jeweils einen #duBeren Radsatz 3 mit dem mittleren Rad-
satz 3 verbinden. Jeder Radsatz 3 umfaBt eine Achse 3a,
die mit Radern 3b kleinen Durchmessers versehen ist und
mit ihren seitlich hervorstehenden Achsschenkeln 3c in

o 0
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Achslagem4 drehbar gelagert ist. Wie insbesondere
Fig. 3 erkennen 1#8t, ist zwischen Jjedem Achslager 4
und der zugehdrigen Seitenwange 2a bzw, 2b ein Aufla-
ger 5 mit einer sphHrischen, eine allseitig bewegliche
Einstellung ermSglichenden Lagerflidche angeordnet,

Die Abstlitzung der vier Enden des Hauptrahmens 1 auf
den Seitenwangen 2a und 2b erfolgt Jjeweils durch zwel
Federelemente 6, wie dies am besten in Fig. 5 zu er-
kennen ist. Als Federelemente sind beim Ausfithrungs-
beispiel Rollfederelemente verwendet, deren aus einem
Ring aus Gummi oder Kunststoff bestehende Rollfeder 6a
zwischen einem unteren Federteller 6b und einem oberen
Federteller 6c¢ angeordnet ist. Eine derartige Ausbil-
dung erm6glicht auBer einem Federweg in senkrechter
Richtung eine begrenzte Bewegung der Seitenwange 2a
bzw. 2b gegeniiber dem Hauptrahmen 1 sowohl in L&ngs-
richtung als auch in Querrichtung sowie auBlerdem eine
Bewegung im Winkel zur Lings- und Querrichtung. Durch
den in Fig, 1 erkennbaren Versatz der beiden Federele-
mente 6 gegeniiber der Lingsrichtung der Seitenwange 2a
bzw. 2b wird auBerdem erreicht, daB s&mtliche acht
Federelemente 6 eine Rilickstellwirkung auf die Seiten-
wangen 2a bzw, 2b ausiiben, wenn eine der drei Achsen 3a
seitlich gegeniiber den anderen Achsen 3a ausgelenkt
worden ist, Die Federelemente 6 besitzen somit eine
Doppelwirkung, indem sie nicht nur die Federung des
Schienenfahrzeugs in senkrechter Richtung bewirken,
sondern auch eine Stabilisierung und Fithrung insbeson-
dere der mittleren Achse 3a, Weiterhin werden durch
diese Anordnung die Fihrungseigenschaften des drei-
achsigen Drehgestelles verbessert, weil beim Durchfah-
ren von Doppelkreuzungsweichen die Jeweils vorlaufende
Achse 3a iber die beiden nachlaufenden Achsen 3a in
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Fahrtrichtung gefiihrt wird.

Durch die Verwendung der mit einer sph&rischen Lager-
fliche versehenen Auflager 5 zwischen jedem Achslager 4
und den Seitenwangen 2a bzw. 2b und durch die voranste-
hend geschilderte Beweglichkeit der Federelemente 6 be-
sitzen die Radsitze 3 des Drehgestelles die Méglich-
keit, sich beim Durchlaufen eines Gleisbogens selbst-
tatig an den Jjeweiligen Schienenverlauf anzupassen,

Die geschilderte Konstruktion sorgt weiterhin dafiir,
daB die Rads&tze 3 nach Durchlaufen eines Gleisbogens
jeweils in die Mittellage zurlickkehren, so daB8 das Dreh-
gestell einen exakten Geradeauslauf gewdhrleistet.

Die Abstilitzungsmitte der paarweise angeordneten Feder-
elemente & auf den Seitenwangen 2a bzw, 2b liegt in
einem Abstand von einem Drittel des Achsabstandes zur
duBeren Achse 3a und in einem Abstand von zwei Dritteln
des Achsabstandes zur mittleren Achse 3a, so daB alle
drei Achsen 3a des Drehgestells Jeweils mit etwa einem
Drittel der Drehgestell-Last belastet werden und demge-
m8B alle R&der 3b des Drehgestells mit etwa gleichem
Druck auf den Schienen aufstehen. Zu diesem Zweck sind
die jeweils innenliegenden Enden der Seitenwangen 2a
und 2b gemeinsam auf dem Achslager 4 der mittleren
Achse 3a abgestiitzt, wie dies nicht nur in der Drauf-
sicht in Fig. 1, sondern insbesondere auch in Fig, 2
erkennbar ist, Diese gemeinsame Abstlitzung der Jjeweils
innenliegenden Enden der Seitenwangen 2a und 2b auf

dem Achslager 4 der mittleren Achse 3a sorgt einerseits
fir eine gleichmiBige Achslastverteilung und ist ande-
rerseits Voraussetzung dafiir, daB sich die drei ilber
ihre Achslager 4 im notwendigen MaB gelenkig mit den
Seitenwangen 2a bzw. 2b verbundenen Achsen 3a bei Kur-
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venfahrt relativ zueinander einstellen ktnnen,

Die durch die voranstehend beschriebene Konstruktion
erzielten guten Laufeigenschaften des dreiachsigen
Drehgestelles ermdglichen die Verwendung von Rddern 3b
kleinstmGglichen Durchmessers. Die beispielsweise mit
einem Laufkreisdurchmesser von nur 450 mm ausgefiihrten
Réder 3b ermbglichen eine sehr geringe Bauhthe des ge-
samten Drehgestelles von etwa 550 mm, so daB das Dreh-
gestell fiir Eisenbahn-Giiterwagen zum Transport von
StraBenfahrzeugen verwendet werden kann, die eine sehr
niedrige Hohe der ladefldche iliber der Schienenoberkante
erfordern, damit die Strafilenfahrzeuge innerhalb des zu-
ldssigen Profils fiir den Eisenbahn-Gliterwagen bleiben.
Ein in diesem Zusammenhang wichtiges Merkmal des Dreh-
gestelles ist der Verlauf der Quertrdger 1b des Haupt-~
rahmen 1 quer zur Laufrichtung des Drehgestelles, weil
es hierdurch méglich wird, da8 die Quertrédger 1b des
Hauptrahmens 1 abgesenkt zwischen den Rads&dtzen 3 ver-
laufen. Weiterhin ist gem8B Fig. 2 das Lagerunterteil
1c des Drehpfannenlagers innerhalb des Hauptrahmens 1
derart angeordnet, daBl seine Lagerflidche im wesentli-
chen unterhaldb der Oberkante des Hauptrahmens 1 liegt.
Dies ermdglicht zusammen mit einer Absenkung der Seiten-
wangen 2a und 2b im Bereich der Federelemente 6 die ins-

gesamte geringe Bauhthe des Drehgestelles von nur etwa
550 mm,
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Bezugsziffernliste:

Hauptrahmen
Léngstréiger
Quertrédger
Lagerunterteil
Seitenwange
Seitenwange
Radsatz
Achse

Rad
Achsschenkel
Achslager
Auflager
Federelement
Rollifeder
Federteller
Federteller
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Patentanspriiche:

1.

3.

4,

Dreiachsiges Drehgestellt fiir Schienenfahrzeuge mit
einem H-férmigen Hauptrahmen, der zur Auflage des
Wagenkastens mittig mit einem Drehpfannenlager ver-
sehen ist und der sich seinerseits ilber seine vier
Enden auf jeweils elner Seitenwange abstitzt, die
ihrerseits jeweils auf einem Achslager einer &ufieren
und der mittleren Achse abgestiitzt ist,
dadurch gekennzeichnet ,

daB die Enden des Hauptrahmens (1) ilber Federele-
mente (6) unmittelbar auf den Seitenwangen (2a, 2b)
abgestiitzt sind, daB die Abstitzungsmitte der Feder-
elemente (6) in einem Abstand von einem Drittel des
Achsabstandes zur HuBeren Achse (3a) urdin einem Ab-
stand von zwei Dritteln des Achsabstandes zur mitt-
leren Achse (3a) liegt und daB die jeweils innen-
liegenden Enden der Seitenwangen (2a, 2b) gemeinsam
auf dem Achslager (4) der mittleren Achse (3a) abge-
stlitzt sind,

Drehgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die beiden Seitenwangen (2a, 2b) in einem
gemeinsamen Drehpunkt auf dem Achslager (4) der
mittleren Achse (3a) gelenkig abgestiitzt sind.

Drehgestell nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die zwischen den Achslagern (4) der
Achsen (3a) und den Seitenwangen (2a, 2b) angeordne-
ten Auflager (5) mit einer sphdrischen, eine allsei-
tig bewegliche Einstellung ermdglichenden Lagerflid-
che ausgefiihrt sind.

Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
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gekennzeichnet, daB die Enden des Hauptrahmens (1)
Jeweils iiber zwel in L#ngsrichtung der Seitenwange
(2a, 2b) zueinander versetzte Federelemente (6)
abgestiitzt sind.

Drehgestell nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB die Federelemente (6) als Gummirollfedern
ausgebildet sind.
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