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@ Verfahrbare Hub- bzw. Absetzvorrichtung fiir transportable Behilter, 2.B. Kabinen, Container, Shelter o0.dgl.

@ Gewisse transportable Behalter, z.B. Kabinen, Container,
Shelter o.dgl. missen aus abgesetzten Positionen in relativ
hohe Stellungen bringbar sein und umgekehrt, Hierfir wird
eine verfahrbare Hub- bzw. Absetzvorrichtung verwendet,
die aus einzelnen, an den Behélterecken mittels Ausleger 10
z2u befestigenden Zahnstangenwinden 13 besteht, deren
Zahnstangen 17 an Stitzen 14 fir den Behalter 10 vorgese-
hen sind. Die Stiitzen tragen die Laufrader 15. Um eine
ausreichende Stabilitdt der Hub- bzw. Absetzvorrichtung
auch bei relativ hohen Positionen des zu manipulierenden
Behalters 10 zu erhaiten, weist jede Zahnstangenwinde 13
ein Schwenkgetriebe 18 mit zwei vertikal beabstandeten
Arbeitsstellungen auf, wobei das Schwenkgetriebe 18 in
seiner unteren, von einer Haupt-Stitzenfiihrung 16 am
betreffenden Ausleger 10 abgeklappten Arbeitsstellung mit
einer unter der Haupt-Stitzenfihrung 16 angeordneten
Zusatz-Stiitzenfihrung 33 zu verbinden ist. Letztere ist bei in
der oberen Arbeitsstellung befindiichem Schwenkgetriebe
18 von der zugeordneten Stiitze 14 entfernbar. Zum Schwen-
ken des Getriebes 18 in eine der beiden Arbeitsstellungen
unter Last ist zwischen der Haupt-Stiitzenfiihrung 16 und der
zugeordneten Zahnstange 17 oder Stiitze 14 ein Arretiermit-
tel 29 vorgesehen.
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Verfahrbare Hub- bzw. Absetzvorrichtung fiir
transportable ﬁehETter.'z.E.'Kabinen, Container,
Shelter o0.dgl.

Die Erfindung bezieht sich auf eine verfahrbare Hub—,bzﬁ.
Absetzvorrichtung fUr transportable Behdlter, z.B. Kabi-
nen, Container, Shelter ‘0.dgl., mit an den Behdlter-
ecken mittels Ausleger zu befestigenden Zahnstangen-
winden, deren Zahnstangen an Stiitzen fiir den Behdlter
vorgesehen sind, welche die Laufrdder tragen, die zum
Absetzen des Behilters, z.B. auf dem Boden oder zum

Anheben von dort durch die Zahnstangenwinden auf das
Niveau des Behdlter-Bodens hochfahrbar sind.

Zur Manipulation solcher transportabler Behdlter, insbe-
sondere zum Ein- und Ausladen derselben in- bzw. aus
Transportflugzeugen verwendet man bisher entweder teure
Kranwagen oder verlastbare, relativ sperrige Spezialfahr-
zeuge mit Hebemechanismen, die gleichfalls teuer sind

und viel Laderaum in Anspruch nehmen.,

Die fiir obige Zwecke gleichfalls geeigneten Hub- bzw.. Ab-
setzvorrichtungen der eingangs beschriebenen Bauart bean-
spruchen zwar weniger Laderaum, so daB man sie ohne weite-
res nach dem Einladen eines Behdlters an diesem belassen
kann. Diese Hub- bzw. Absetzvorrichtungen weisen jedqch den
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Nachteil auf, daB die Windengetriebe einschlieBlich der
Stlitzenfiihrungen an den Ausiegern relativ hoch angebaut

sind, so daB beim Anheben eines Behdlters in eine relatiy

hohe Position oder beim Abheben desselben aus einer
solchen hohen Position (die z.B. durch die Ladefldche
eines LKW's bestimmt sein kann) eine verhﬁ]tnismﬁﬁi§
groBe Linge der Stiitzen unterhalb der Winden frei, dh.
ungefiihrt ist, was zur Instabilitdt der Vorrichtung bzw.
zu entsprechend grofen Knickldngen bei den Stiitzen fUhrt.
AuBerdem sind in solchen Fdllen die Handkurbeln der
Winden wegen ihrer hohen Lage umstdndlich zu bedienen.
Andererseits ist bei diesen bekannten Hub- bzw. Absetz-
vorrichtungen eine tiefere Anordnung der Zahnstangen-
winden einschlieBlich der Stiitzenfiihrungen an den Aus-
legern deshalb nicht mdglich, weil die an den'hnterén
Enden der Stiitzen gelagerten Laufrider beispielsweise
zum Absetzen eines Behdlters auf dem Boden .oder zum An-
heben von _dort auf das Niveau des Behdlter-Bodens hoch-
fahrbar sein miissen, was einen entsprechenden Freiraum
unterhalb der Winden bzw. Stitzenflihrungen zur Aufnahme
der Laufrdder erfordert. '

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, obige Méngel
zu vermeiden und eine Hub- bzw. Absetzvorrichtung der
eingangs bezeichneten Bauart derart weiterzubilden, daB
bei platzsparender Ausfiihrung und Beibehaltung aller
0.9. Vorteile deren Stiitzen auch bei relativ hohen
Positionen des zu manipulierenden Behdlters einwandfred
gefiihrt sind. Zugleich soll in solchen Fillen auch die
Betdtigung der Zahnstangenwinden von Hand erleichtert
werden.

-
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GemdB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch gelist,
daB

a) jede Zahnstangenwinde ein Schwenkgetriebe mit

zwei vertikal beabstandeten Arbeitsstellungen
aufweist,

b) das Schwenkgétriebe in seiner unteren, von einer
Haupt- Stiitzenfiihrung am betreffenden Ausleger
abgeklappten Arbeitsstellung mit einer unter der
Haupt- Stiitzenflihrung angeordnetén Zusatz-Stiitzen-
fliihrung zu verbinden ist, die bei in der oberen
Arbeitsstellung befindlichem Sechwenkgetriebe von
der zugeordneten Stiitze entfernbar ist und

c) zum Schwenken des Getriebes in eine der beiden
Arbeitsstellungen unter Last zwischen der Haupt-
Stlitzenfiithrung und der zugeordneten Zahnstange
oder Stiitze ein Arretiermittel vorgesehen ist.

In ihren unteren Arbeitsstellungen bewirken die Schwenk-
getriebe in Verbindung mit den zugeordneten Zusatz-
Stﬁfzenfﬁhrungén eine Stabilisierung der Stiitzen in dem
Bereich unterhalb der Haupt-StUtzenflUhrungen und zu-
gleich kdnnen vorteilhaft die Handkurbeln der Winden-
getriebe bequemer erfasst bzw. betdtigt werden., Mittels
der erfindungsgemdBen Hub- bzw. Absetzvorrichtung k@nnen
daher Behdlter auch in groBeren Hohen auf z.B. Lade-
flichen von LKW's abgesetzt bzw. von dort aufgenommen
werden. Bei hochgeklappten Schwenkgetrieben und ent-
fernten bzw. zurUckgezogenen Zusatz-Stitzenfiithrungen
konnen andererseits vorteilhaft die Stiitzen so weit

hochgefahren werden, dafp ihre Laufrdder mit dem Behdlter-
Boden fluchten, was dann von Bedeutung ist, wenn ein Be-
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hdlter auf dem Boden oder einer Ladefldche, z.B. in

einem Transportflugzeug abgesetzt oder von dort ange-
hoben werden soll.

Damit das Schwenken der Getriebe der Hub- bzw, Absetz-
vorrichtung in eine der beiden Arbeitsstellungen unter
Last moglich ist, ist es erforderlich, zwischen jeder
Haupt-Stiitzenflihrung und der zugeordneten Zahnstange
bzw. Stiitze ein Arretiermittel vorzusehen. Letzteres
kann z.B. aus einem Steckelement mit einer Verzahnung
bestehen, die in die Verzahnung der Zahnstange eingreift.
Die Hub- bzw. Absetzvorrichtung ist ferner platzsparend
ausgefiihrt (die Schwenkgetriebe kdnnen nd@mlich relativ
flachbauend ausgebildet sein), so daB die Vorrichtung
wenig Laderaum beanspruchf und folglich auch an den

z.B. in einem Transportflugzeug eingeladenen Behdlter

" verbleiben kann. Am Bestimmungsort kbnnen dann diese
Behilter in kiirzester Zeit ausgeladen und z.B, auf LKW's
verladen werden. Wenn letzteres geschehen ist, konnen’
die Ausleger einschlieflich der Zahnstangenwinden und
Stlitzen von den Behdliterecken abgenommen und getrennt
verstaut werden. S

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus den
Unteranspriichen hervor. Die Merkmale der Anspriche 2

oder 3 bringen den Vorteil, daB bei abgeklapptem Schwenk-
getriebe die angeschlossene Zusatz-Stiitzenfihrung einen
relativ groBen Abstand von der Haupt-Stiitzenfiihrung hat.

Die Weiterbildung der Erfindung gemdB Anspruch 4 gethr-'
leistet in jeder Arbeitsstellung des Schwenkgetriebes
einen zuverldssigen Eingriff des jgweiligen Antriebs-
ritzels in die zugeordnete Zahnstange.
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Aus dem Anspruch & ergibt sich der--Vorteil, daB man

zum Zwecke des vollstédndigen Hochfahrens einer Stltze
mit Laufrad und Schaffung des erforderlichen Aufnahme-
raumes fir das Laufrad nach dem Hochklappen des Schwenk-

getriebes lediglich die Zusatz-StlitzenfUhrung gegen
den Ausleger bzw. in Richtung Beh8lter zu schwenken

braucht. In dieser ausgeriickten platzsparenden Lage

kann die Zusatz-Stitzenflihrung mit Ublichen Mitteln
ldsbar arretiert werden, |

Die Merkmale des Anspruches 6 vereinfachen die Her-

stellung und das Losen der Verbindung zwischen Zusatz-

Stiitzenfihrung und Schwenkgetriebe, wobei das gabel-

formige freie Ende der Zusatz-StUtzenfUhrung'éuBer der

Stiitze zugleich vorteithaft auch das Schwenkgetriebe
teilweise passend aufnimmt.

Die weiterB}Idungen der Erfindung nach Anspruch 8 oder
9 ergeben vorteilhaft eine seitliche Aussteifung der’

Zusatz-Stlitzenfithrung und des abgeklappten Schwenkge-

triebes und verbessern damit weiter die Stabilitdt

der Stiitzen unterhalb der Haupt-Stltzenfiihrung.

Die Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 10 bietet
den Vorteil, daB bei relativ niedrig bauender Haupt-
Stiitzenfiihrung 16 auch dann eine zuverldssige Filihrung
der Stiitzen erreicht wird, wenn die Laufrdder hochge~
fahren sind.

Die Erfindung wird anschliessend anhand der Zeichnunggn
von Ausfiuhrungsbeispielen erldutert.

- -
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Es zeigen:

Figur 1

Figur 2

Figur 3
Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

eine Seitenansicht eines Teils der er-
findungsgemdBen Hub- bzw. Absetzvorrichtung
mit einer an einer Behdlterecke befestigten.
Zahnstangenwinde bei hochgeklapptem Schwenk-
getriebe und vollstindig hochgefahrener B
Stlitze sowie auf dem Boden ruhenden Behdlter,
von dem nur ein Teil gezeigt ist;

eine der Figur 1 dhnliche Seitenansicht, in
der jedoch das Schwenkgetriebe in abgeklappter
Arbeitsstellung, verbundeén mit der Zusatz-
Stitzenflihrung gezeigt ist, und zwar bei ange-
hobenem Behdlter; '

einen Teil-Schnitt entlang der Linie A'- A |
in Figur 2; ‘ R

einen weiteren Teilschnitt entlang der Linie
B - B in Figur 2;

eine der Figur 2 d@hnliche Seitenansicht,
in der die Zusatz-Stltzenfithrung durch seit-.
Tiche Abstiitzarme ausgesteift ist;

eine Draufsicht der in Figur 5 gezeigten'
Anordnung; '

eine Draufsicht einer modifizierten Anordnung -
der Vorrichtung gemp Figur 5 an einer Be-
hdalterecke und '
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" Figur 8 eine Draufsicht einer Behilterecke mit einer

modifizierten seitlichen Aussteifung der
Zusatzstitzenfihrung. :

Die Hub- bzw. Absetz%%gg%%&fung ist flr Behdlter 12 mit
rechteckigem Grundriss die z.,B. von Lastkraftwagen lber
Laderampen in Transportflugzeugen oder umgekehrt ein-

bzw. auszuladen sind. Um die Behd#lter z.B. auch im Fracht-
raum des Flugzeuges verfahren zu kOnnen, wenn am Boden

des Frachtraums keine Rollen vorhanden sind, missen die
Hub- bzw. Absetzvorrichtungen in der Regel an den Be-.
hdltern verbleiben, was eine platzsparende Konstruktion
derselben sowie ein Hochfahren der Laufridder bis auf -das
‘Niveau des Behdlterbodens bedingt (flir den Absetzvorgang),.
Die Hub- bzw. Absetzvorrichtung weist zu diesem Zweck vier
getrennte Ausleger 10 auf, die-én den Ublichen Eckbe-
schldgen 11 des Behdlters 12 in bekannter Weise 1Gsbar
befestigt werden kGnnen. Jeder Ausleger 10 trdgt eine
Zahnstangepwinde 13, mittels -der eine Stlitze 14 relativ
zum Behdlter 12 vertikal verfahrbar ist. Am unteren Ende
jeder Stiitze 14 ist ein Laufrad 15 um die Ldngsachse der
Stiitze 14 drehbar angeordnet. Da alle vier Ausleger 10,
Zahnstangenwinden 13 und Stiitzen 14 einer Hub- bzw.
Absetzvorrichtung gleichartig sind, wird anhand der
Figuren nur die Anordnung an einer Behdlterecke .be-
schrieben. | |

Am duBeren vertikalen Rand des Auslegers 10 ist eine
Haupt-Stiitzenfiithrung 16 fiir die z.B. aus einem Vier-
kantrohr bestehende Stlitze 14 vorgesehen ist. An der
nach auBen zeigenden Seite der Stitze 14 ist die Zahn-
stange 17 der Zahnstangenwinde 13 befestigt, Die Zahn-
stangenwinde 13 enthdlt ein Schwenkgetriebe 18, welches
durch eine Handkurbel 19 betdtigbar ist und zwei vertikal
beabstandete Arbeitsstellungen aufweist, von denen die
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eine in Figur 1 und die andere in Figur 2 gezeigt ist.
Das Schwenkgetriebe 18 ist zu diesem Zweck um eine
1Gsbare Achse 20 in Pfeilrichtung drehbar gelagert, die
in vorspringenden Teilen 21 der Haupt-Stltzenfiihrung

16 mit U-formigem Querschnitt befestigt ist. In Figur -1
ist das Schwenkgetriebe 18 in seiner oberen Arbeits- ' .
stellung gezeigt, in der es durch einen Steckbolzen,zz_.;
an der Haupt-Stltzenfiihrung 16 fixiert ist. Das Schwenk-
getriebe 18 ist an seinen geéenUberYiegenden Schmal-
seiten mit je einem Antriebsritzel 23 bzw, 24 versehen,
wobei in der in Fiqur 1 gezeigten oberen Arbeits-
stellung des Schwenkgetriebes 18 das Antriebsritzel 23

in Eingriff mit der Zahnstange 17 steht. Wenn sich
sdmtliche Schwenkgetriebe 18 in der oberen Arbeits-
stellung (Figur 1) befinden, ist es durch ent%prechende

' Betdtigung der Handkurbeln 19 moglich, Uber die Antriébs-

ritzel 23 und Zahnstangen 17 alle vier STUtzen 14 soweit =

in den Haupt-Stiitzenfiihrungen 16 hochZufahren, daB die
Laufrider 15 von den Freirdumen 26 unterhalb der Aus-
leger 10 vollstdndig aufgenommen sind und jhr tiefster
Teil mit dem Behdlter-Boden 25 fluchtet, um den Behdlter

12 z.B. auf einer Ladefliche 27 eines Transportf]ugzeuges-

abzusetzen oder von dieser anzuheben, Jde zwei benachbarte
Zahnstangenwinden 13 konnen dch.eine Spindel antriebs-’

mdBig verbunden sein, so daB nur zwei Handkurbeln 19 zu
drehen sind. '

Wenn der Behilter 12 ab- bzw. ausgeladen werden soll, wird
er durch entsprechende Betdtigung der Handkurbelin 19
mittels der Hub- bzw. Absetzvorrichtung angehoben, wobei
sich die vier Stiitzen 14 relativ zum Behd&lter 12 nach
unten bewegen und letzteren tragen. Im angehobenen Zu-
stand kann_dann der Behdlter 12 z.B, liber eine Lade-
rampe aus dem Rumpf eines Transportflugzeuges heraus-



01018458

gefahren werden. Es wird an dieser Stelle bemerkt, daB
samtliche Schwenkgetriebe 18 aus einer unter Last selbst-
sperrenden bekannten Ausfiihrung bestehen.

Wenn nach diesem Entladevorgang der Behdlter 12 gegeniiber
dem Boden 28 (Fig. 2) weiter anzuheben ist, beispie]sWefse
zur Verladung auf einem Lastkraftwagen, werden zuvor simt-
liche Schwenkgetriebe 18 unter Last in '{hre untere, in
Figur 2 gezeigte Arbeitsstellung gebracht. Um dies zu er-
méglichen, sind vor dem Lbsen der Steckbolzen 22 und dem
Herunterschwenken der Getriebe 18 Arretiermittel 29
zwischen jeder Haupt-Stiitzenflihrung 16 und den Zahnstangen
17 bzw. Stiitzen 14 einzuschalten, um letztere in den Haupt-
Stitzenfiihrungen 16 vorlibergehend zu fixieren. Wenn die
Positionierung der Schwenkgetriebe 18 in ihren unteren
"Arbeitsstellungen beendet ist und die Antriebsritzel 24
anstelle der Antriebsritzel 23 in 1hrezzugeordneten Zahn-
stangen 17 eingreifen, werden die Arretiermittel 29 wieder
entfernt, so daB die Stiitzen 14 durch entsprechende Be-
tatigung der Handkurbeln 19 der Zahnstangenwinden 13~
weiter nach unten gefahren werden kdnnen, um den Be--;;
hdlter 12 zusdtzlich auf das erforder]iche Niveau anzu- -
heben. Jedes Arretiermittel 29 (Fig. 2) besteht aus einer
Stange mit einer Verzahnung 30, die in Eingriff mit der
Zahnstange 17 gebracht werden kann, und zwar dadurch, daB
man das Arretiermittel 29 seitlich passend durch ent-
sprechende Ausnehmungen 31 in den beiden Wangen der Haupt-
Stiitzenfiihrung 16 hindurchsteckt (Figur 3). Das Gehduse
eines jeden Schwenkgetriebes 18 ist mit einer Aushehmung
32 versehen, weiche beim Hochschwenken des Getriebes 18

in die in Figur 1 gezeigte Arbeitsstellung das Arretier-
mittel 29 Ubgrgreift. :
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Um einerseits die Schwenkgetriebe 18 in ihren unteren
Arbeitsstellungen sicher zu fixieren und andererseits
die u.U. relativ langen Abschnitte der Stiitzen 14
unterhalb der Haupt-Stitzenflihrungen 16 zu stabili-
sieren, ist jeweils eine Zusatz-StlUtzenfUhrung 33
vorgesehen, mit der das Schwenkgetriebe 18 in seiner
unteren Arbeitsstellung durch z.B., Steckbolzen 34 16s-
bar verbunden werden kann. Jede Zusatz-StUtzenfUhrdng .
33 weist im einzelnen einen mittels eines Bolzens 35
am unteren Ende des Auslegers 10 drehbar gelagerten
Arm auf, der ein gabelformiges freies Ende zur Auf-
nahme und Fihrung der betreffenden Stlitze 14 sowie

zur passenden Aufnahme eines Randabschnittes des zuge-
ordneten Schwenkgetriebes 18 enthilt (Figur 4), Im
Ausfiihrungsbeispiel 1st das Schwenkgetriebe 18 durch a
zwei Steckbolzen 34 mit den beiden Nangen der ZusatzF
Stiitzenfithrung 33 1dsbar verbunden (Fig. 2)..

Wenn sich die Zusatz-StUtzenfiihryng 33 in ihrer in
Figur 2 gezeigten Arbeitspostion befindet, ist die
STltze 14 seitlich sowie gegen den Ausleger 10 hin
durch eine Rippe 36 mit abgerundetem Rand 37 zuver-
ldssig geflihrt. Die FUhrung der Stlitze 14 nach vorne
erfolgt hier durch das Schwenkgetriebe 18,

Wenn der Behdlter 12 aus der in Fiéur 2 gezeigten an-
gehobenen Position z.B. auf dem Boden 28 abgesetzt
werden soll, werden die Stiitzen 14 durch entsprechende
Drehung der Handkurbeln 19 in den Haupt- und Zusatz- -
Stiitzenfiilhrungen 16 bzw. 33 nach oben gefahren, bis
sich die unteren Enden der StUtzen 14 bzw, die Lager-
teile der Laufrdder.15 den Zusatz-Stiitzenfiihrupgen 33
nihern. Alsdann werden die Arretiermittel 29 in der

- ——r— s i
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oben beschriebenen Weise zwischen jeder Zahnstange 17
und Haupt-Sttitzenflihrung 16 positioniert., AnschlieBend
kdnnen nach Losen der Steckbolzen 34 die Schwenkgetriebe
18 in ihre obere Arbeitsstellungen (Fig.1) geklappt und
durch die Steckbolzen 22 mit den Haupt-StUtzenfUhrungen
16 bzw. Auslegern 10 fest verbunden werden. Zugleich.
werden die Zusatz-Stlitzenflihrungen 33 gegen die Aus-‘ft;u
leger 10 geschwenkt, bzw. in die in Figur { geze1gten :
Ruhestellungen gebracht, in der sie durch n1cht geze1gte
Arretiermittel fixiert werden kdnnen. Die Laufrader 15
knnen dann soweit in die Freiriume 26 unterhalb der
Ausleger 10 eingefahren werden, daB ihre untersten . f
Teile wieder entsprechend Figur 1 mit dem Behdlter- ‘.
Boden 25 fluchten, Der Behdlter 12 ist somit.abgesetzt{'

~ Alternativ kann die Zusatz- Sthtzenfﬂhrung 33°A (F1g 1)£14 .
auch starr oder gelenkig im oberen Bereich am Schwenk-ilgﬁ
getriebe 18 befestigt sein. Beim Herunterschwenken ;_ .o
des Getriebés 18 wird die Stltze. 14 seitlich umfaBt ﬁ&jgf}:
und mit einem nicht dargeste]]ten Steckbolzen vor und :L_f'f
parallel zu der der Zahnstange 17 gegenbber]iegenden
Fldche der Stiitze 14 gefiihrt, sowie mit dem Ausleger’

10 durch {nicht gezeigte) Steckbo]?en 10sbar verbunden,
Bei gelenkiger Befestigung und Schwenkung der Zusatz-
Stiitzenfiihrung 33 B Uber die Senkrechte hinaus gegen.
den Ausleger 10 sowie ldsbarer Fixierung am oberen
Bereich des Auslegers 10 kann die Zusatz-StlUtzen-
fiihrung 33 B auch bei Positionierung des Schwenkge-
triebes 18 in oberer Stellung (Fig.1) eine "obere"
Fihrung der Stiitze 14 und Stabilisierung zusdtzlich
zur Haupt-Stltzenfiihrung 16 Ubernehmen, Dies ist dann.
von Bedeutung, wenn die Haupt-StUtzenflUhrung 16 relativ j_'
kurz ist und die Laufrdder hochgefahren sind, ﬁ'~wxfp' '

e S, 4
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In den Figuren 5 und 6 ist eine Variante gezeigt, bei
der die Zusatz-Stilitzenflihrung 33 in. ihrer Arbeits-
position durch AbstUtzarme 38, 39 seitlich stabilisiert
ist. Die Abstiitzarme 38, 39 sind an Teilen 40 dreh- .
bar gelagert, die ihrerseits an beiden Seiten der Zu-._'

satz-Stlitzenfiithrung 33 um Achsen 41 drehbar angeohdnety'f",
sind. Die Abstlitzarme 38, 39 sind dadurch "kardanisch" . |-,

gelagert.

Beim Ausflihrungsbeispiel in den Figuren 5 und 6 sihdlf;“'

die Zwillings-Laufrdder 15 am unteren Ehde_einer jedeniﬁgi,
Stiitze 14 vor den beiden Stirnseiten des BehH]ters“125§j3_
angeordnet. Die Ausleger 10 mit der Haupt-StUtzenfUhrungf'J-

16 sowie die Zusatz-Stiitzenfiihrungen 33 konnen auch =

nach innen so abgewinkelt oder abgekropft se1n, dap 1n?ff7gh

der Draufsicht die Laufrider 15 unter Bezugnahme_auf_ﬁ;..
"Figur 6 weiter innen positioniert sind (nicht gezeigt),:,
was im Fa11e von vorgegebenen Ro1lspuren in einem

Frachtraum z B. eines Flugzeuges ven Bedeutung se1n
kann. :

Be1 der Ausfiihrung nach den F1guren 5 und 6 ist der T

Abstitzarm 38 mit dem unteren Eckbesch]ag 11 des Be-‘f";'

hilters 12 verschraubt, wihrend der AbstUtzarm 39 sich

mit einer verstellbaren Druckschraube 43 an_der-elnen.u )

Stirnfliche des Beh#lters 12 nahe an deren unteren be-"
festigtem Rand abstiitzt. Die Abstiitzarme 38, 39 sind

gleichartig und tragen die Druckschrauben 43 an ab-
gekridpften Enden 44.

Bei der Ausfiihrung in Figur 7 ist die Anordnung des. .
Auslegers 10 so getroffen, daB die Zwillings- Laufrader
15 seitlich neben einer Seitenwand des Behdlters 12

positioniert sind, Auch in diesem Fall ist der eine fi;.n .
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Abstiitzarm 38 mit dem unteren Eckbeschlag 11 des
Behdlters 12 verschraubt, wihrend der andere Abstltz-
arm 39 mit seiner Druckschraube 43 am unteren be-
festigten Rand der Seitenwand des Behdlters 12 anliegt.

Bei der Ausfuhrungsform nach Figur 8 wird jede Ecke

" 0101845

.......

. des Beh#lters 12 im Bereich des unteren Eckbeschlages-. ' .
11 durch ein winkelférmiges Stabilisierungsteil 45’,{f;glp_

eingefasst, das mittels Schrauben 46 an dem untgren;ﬂfiff'
Eckbeschlag 11 befestigt ist, Die Zusatz-StUtzen- . "

fihrung 33 ist in diesem Fall durch Streben 47'mit;°'7¥'ff

dem Stabilisierungsteil 45 verbunden, Die Streben 47
sind bei 48 bzw., 49, 50 drehbar'am'Stabilisierungs- : .
teil 45 bzw. an der Zusatz-StUtzenfiithrung 33 ﬁpée- A

schlossen. ' '

e ¢
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. Patentanspriiche

1. Verfahrbare Hub- bzw. Absetzvorrichtung fiir trans-
portable Behdlter, z.B. Kabinen, Container, Shelter
o.dgl., mit an den Behdlterecken mittels Ausleger zu
befestigenden Zahnstangenwinden, deren Zahnstangen an
Stiitzen fiir den Behilter vorgesehen sind, welche die
Laufrdder tragen, die zum Absetzen des Behd@lters, z.B.
auf dem Boden oder zum Anheben von dort durch die
Zahnstangenwinden auf das Niveau des Beh@lter-Bodens
hochfahrbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB

a) jede Zahnstangenwinde (13) ein Schwenkgetrie-

be (18) mit zwei vertikal beabstandeten Arbeits-
stellungen aufweist;

b) das Schwenkgetriebe (18) in seiner unteren, von
einer Haupt~-$tﬁfzenfﬁhrung (16) am betreffenden
Ausleger (10) abgeklappten Arbeitsstellung mit
einer unter der Haupt-Stiizenfithrung (16) angeord-
neten Zusatz-Stiitzenfithrung (33) zu verbinden ist,
die bei in der oberen Arbeitsstellung befind-
lichem Schwenkgetriebe (18) von der zugeordneten
Stiize (14) entfernbar ist;
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c) zum Schwenken des Getriebes (18) in eine der
beiden Arbeitsstellungen unter Last zwischen
der Haupt-Stiitzenflihrung (16) und der zuge-

ordneten .Zahnstange (17) oder Stiitze (14) ein
Arretiermittel (29) vorgesehen ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Schwenkgetriebe (18) am unteren Ende der Haupt-

Stiitzenflihrung (16) nahe deren duBeren Rand gelagert
ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die zwei Arbeitsstellungen des Schwenk-

getriebes (18) um einen Winkel von 180° voneinander
distanziert sind.

4. Vorrichtung nach den Ansprlichen 1 - 3, dadurch ge-

kennzeichnet, daB das Schwenkgetriebe (18) an gegeniiber- .

Tiegenden Seiten je ein . Antriebsritzel (23,24) auf-
weist, die abwechselnd, je nach der Arbeitsstellung
des Schwenkgetriebes (18) in Eingriff mit der Zahn-
stange (17) der zugeordneten Stiitze (14) stehen.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Zusatz-StUtzenfilhrung (33) am unteren Ende des
zugeordneten Auslegers (10) schwenkbar gelagert ist,
der auch die Haupt-Stitzenfiihrung (16) tridgt. ‘

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Zusatz-Stiitzenflihrung (33) einen Arm mit einem
gabelfdrmigen freien Ende aufweist, in dem die be-

treffende Stiitze (14) gefiihrt und mit dem das Schwenk-

getriebe (18) durch z.B. Steckbolzen (34) verbindbar
ist.

0101845
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7. Vorrichtung nach Anspruch {1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Zusatz-Stiitzenfiihrung (33 A) am Schwenkgetriebe
(18) befestigt und mit dem zugeordneten Ausleger (10)
1dsbar zu verbinden ist, z.B. durch Steckbolzen.

8. Vorrichtung nach den Anspriichen 1, 5 und 6, dadurch
gekennzeichnet, daP seitlich an jeder Zusatz-Stiitzen-
fiithrung (33) Abstlitzarme (38, 39) gelagert sind, die
bei in Arbeitsstellung befindlicher Zusatz-Stiitzen-
fiihrung (33) in Anlage mit dem Behdlter (12) stehen
bzw. mit dessen Eckbeschldgen (11) verbunden sind.

9. Vorrichtung nach den Anspriichen 1, § und 6, dadurch
gekennzeichnet, daB jede Zusatz-Stltzenfihrung (33) in
Arbeitsstellung durch wenigstens eine Strebe (47) mit
.einem die Behdlterecke umfassenden winkelfdrmigen -
‘Stabilisierungsteil (45) verbunden ist..

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daff die Zusatz-Stiitzenfiihrung (33 B) am oberen Ende des
zugeordneten Auslegers (10)'schwenkbar ge]ageft ist, um
bei hochgeklapptem Schwenkgetriebe (18) durch Verbindung
mit dem Ausleger {10) als FUhrung der StUtze (14) und

Stabilisierung zusdtzlich zur Haupt- Stitzenfilhrung zu
dienen. :
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