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@ Forderwagen fiir eine Einschienenférderanlage.

@ Bei einer Einschienenférderanlage sind die Férderwagen

10 mit Tragrollen 25, 26 auf einer Fihrungsrollbahn 5 ~nr 41
abgestiitzt. Die Tragrollen sind an Schwingen 15, 16 gelagert, . 0
die um vertikale Achsen schwenkbar sind und durch beidsei- 21 | 25
tig an der Kopfschiene 9 angreifende Fiithrungsrolien 30, 31, (19
32, 33 den Kurven der Kopfschiene entsprechend verstellt . 35
werden. 87 39
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FORDERWAGEN FUR EINE EINSCHIENENFORDERANLAGE

Die Erfindung betrifft einen F®rderwagen fiir eine Einschienen-~
forderanlage mit einer am oberen Ende von aufrechten Stiitzen

5 montierten, horizontalen, durchgehenden KOpfschiené, die an
ihrem oberen Ende beidseitig vertikale Fiihrungsrollbahnen fiir |
um vertikale Achsen drehbar gelagerte Fiihrungsrollen, oben
zwvischen den Fiihrungsrollen eine horizontale, nach oben wei-
sende Tragrollbahn fiir um horizontale Achsen drehbar gelager-

" 10te Tragrolleﬁ und an der einen Seite eine Stange flir um ver-
tikale Achsen drehbare, antreibende Treibrdder von .die Kopf-
schiene von oben beidseitig mit Seitenwangen umgreifenden,
entlang der Kopfschiene verfahrbaren Forderwagen aufweist, an
welchen Férderwagen jeweils zwei Schwingen um jeweils verti-

15kale Achsen schwenkbar gelagert sind, an denen jeweils paar-
wveise die Flihrungsrollen und- eine Tragrolle gelagert ist.

e e

Aufgabe der Erfindung ist és, die Kurvengdngigkeit der For-
derwagen bei einer solchen Einschienenfdrderanlage zu ver-
20bessern.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet; daB8 die beiden
.Fiihrungsrollen einer Schwinge in Fahrtrichtung nebeneinander
;5 + beidseitig der Kopfschiene und auf beide Fiihrungsrollbahnen

-y,

o5 ausgerichtet sind, und daB die Schwingen am vorderen und
hinteren Ende des betreffenden F8rderwagens bis an das be-
treffende Ende des Forderwagens reichend angeordnet und in
der vertikalen Mittelebene eines geraden Xopfschienenab-
schnittes gelagert sind.
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Durch die mittige Lagerung der Schwingen, bezoéen auf die
Xopfschiene, und die beidseitig an der Kopfschiene angesetz- ‘
ten Fﬁhrungsrollen einer jeden Schwinge wird die zu-
gehtrige Tragrolle exakt éntlang der Xopfschienenkurven ge-—
fihrt. Das wird noch beginstigt durch die Anordnung der
Fiilhrungsrollen jeweils an den duBersten Enden des betref-
fenden Férderwagens, wodurch gleichzeitig der mittlere Be-
reich des Fdrderwagens fiir die notwendige Aufnahme elektri-
scher Steuerungsmittel freigehalten wird.

Die Erfindung wird nun anhand der beigefiigten Zeichnung !
ndher erldutert. !
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In der Zeichnung zeigt:

"Figur 1 teilweise aufgebrochen einen auf einer Xopf-

schiene fahrenden Forderwagen in Fahrtrich-
tung gesehen,

Figur 2 den Forderwagen aus Figur 1 im Schnitt paral-
lel zur Zeichenebene der Figur 1,
Figur 3 den Schnitt III aus Figur 2, und
Figur 4 den Forderwagen in der Darstellung entspre-
hend Figur 3 beim Durchfahren eines Xurven-
i abschnittes.

cemdB Figur 1 ist mit 1 eine von mehreren in Reihen entlang
des Forderweges auf den Boden gestellten, vertikalen Stilitzen
bezeichnet. Entlang der Kopfenden dieser Stiitzen ist die
allgemein mit 9 bezeichnete Xopfschiene verlegt, die aus ei-
nem oberen Schienenteil 50 und einem unteren Schienenteil 51
bespeht. Die Xopfschiene weist beidseitig je eine _vertikale
Filhrungsrollbahn 2, 3 und eine nach oben weisende Tragroll-
bahn 5 an ihrem Oberteil 50 und eine zur Seite weisende
Stiitzrollbahn 6 an ihrem Unterteil 51 auf. AuBerdem ist ent-
lang der Kopfschiene  auf der der stiitzrollbahn 6 gegenﬁber-'
liegenden Séite €ine Zahnstange 28 verle-gt.

{ber die Kopfschiene 9 ist ein allgemein mit 10 bezeichneter
Forderwvagen gestiilpt, der zu einer Vielzahl von entlang der
gleichen Xopfschiene verfahrbaren, gleichartigen Fdrderwagen
gehtrt. Der Férdervagen 10 hat oben eine Briicke 11 und links
und rechts je eine Seitenwange 12, 13. Die Seitenwange 12
ist wesentlich ldnger als die Seitenwange 13. Die HuSere,
freiliegende Seitenfliche der langen Seitenwange 12 ist als
Anschlagfliche 56 zum Anmontieren von Werkstiicken und Werk-
zeugen, zum Beispiel dem Montageelement 14, ausgeriistet, die

von dem betreffenden Forderwagen an Bearbeitungspositionen
gefahren werden.

Am Forderwagen 10 sind an beiden Enden Schvingeh 15, 16 ge-
lagert, und zwar schwenkbar um vertikale Achsen 17, 18. Die
Schwingen 15, 16 weisen mit ihren schwenkenden Enden 19, 20

ree
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zum zugehbrigen Ende 21, 22 des Fdrderwagens und reichen

.Fast bis an die Enden des FOrderwagens heran. Am freien

schwenkenden Ende 19, 20 einer jeden Schwinge ist um eine
horizontale Achse 23, 24 eine Tragrolle 25, 26 drehbar ge-~
lagert, die auf der Tragrollbahn 5 rollen und den Fdrderwva-
gen tragen. Bezogen auf die Fahrtrichtung gem&dB Pfeil 27

ist mittig zwischen der Schwenkachse 17, 18 und der Achse
23, 24 der Tragrolle ein Paar Fihrungsrollen 30, 31, 32,

33 drehbar um vertikale Achsen 34, 35, 36, 37 an der zugehd-
rigen Schwinge gelagert. Die Fiihrungsrollen 30, 31 einer je-
den Schwinge rollen auf den beidseitigen Filhrungsrollbahnen
2, 3 und zwingen die zugehdrige Schwinge, den Xurvenkriimmun-—
gen der Xopfschiene durch Schwenkbewegungen zu folgen.

Jede Schwinge ist spiegelsymmetrisch zur vertikalen L&ngs-

mittelebene 40 eines geraden Xopfschienenabschnittes 41 aus-—

gebildet.und gelagert. Die Tragrolle 25 ist demzufolge mit-
tig iiber der Xopfschiene angeordnet und wird durch die
Schwenkbewegungen der zugehSrigen Schwinge auch im Xurven-
abschnitt 42, wie aus Figur 4 ersichtlich, in dieser mitti-~
gen Lage, bezogen auf die vertikale Mittelebene der Xopf-
schiene gehalten, wodurch eine einwandfreie Xurvenfiihrung
gevdhrleistet ist. Durch die Anordmung der Schwingen an bei-
den Enden des Forderwagens wird im mittleren Bereich der
Briicke 11 des Forderwagens 10 ein fréier Raum 45 ausgespart,
der Platz bietet zur Unterbringung von in der Zeichnung
nicht dargestellten Steuerungsmitteln.

Am Ffreien unteren Ende der langen Seitenwange 12 sind auf
der HShe der Filhrungsrollen 30, 31 beziehungsweise 32, 33
zwel Stiitzrollen 46, 47 un vertikale Achsen 48, 49 drehbar
gelagert, die auf der Stiitzrollbahn 6 rollen und den For-
dervagen 10 gegen Schwenkbewegungen um eine sich in Forder-
richtung gemdB8 Pfeil 27 erstreckende Achse abstiitzen.

v
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An der kurzen Seitenwange 13 ist ein elektrischer Antriebs-
" motor 54 gelagert, der iiber ein Zahngetriebe 55 ein Antriebs-
zahnrad 52 antreibt, das in der Zahnstange 28 kdmmt. Das An-—

triebszahnrad 52 ist um eine vertikale Achse 53 drehbar ge-
5 lagert.
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Anspriiche:

1. Férderwagen Ffiir eine Einsc‘nienenftirderénlage mit einer am
oberen Ende von aufrechten Stiitzen montierten, horizontalen,

5 durchgenenden Kopfschiene, die an ihrem obéren Ende beidsei-
tig vertikale Fiihrungsrollbahnen fiir um vertikale Achsen dreh-
bar gelagerte Flihrungsroilen, oben zwischen den Fiihrungsrollen
eine horizontale, nach oben weisende Tragrollbahn fiir um hori-
zontale Achsen drehbar gelagerte Tragrollen und an der einen

10 Seite eine Stange fiir um vertikale Achsen drehbare, antrei-
bende Treibrider von die Kopfschiene von oben beidseitig mit
Seitenwangen umgreifenden, ‘entlang der Xopfschiene verfahr~
baren Férderwagen aufweist, an welchen Forderwagen Jjeweils
zwei Schwingen um jeweils vertikale Achsen échwenkb;r gela—

15 gert sind, an denen jeweils paarwveise die F‘iihrﬁhgsrollen und

eine Tragrolle gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dag die
beiden Fiihrungsrollen ( 30, 31 ) einer Scﬁvinge ( 15 }.in

Fahrtrichtung nebeneinander beidseitig der- Xopfschiene { 9 ')

und auf beide F’iihrungsfollbalinen (2, 3) éusgerichtet ‘'sind,

20 und daf die Schx:rlngen ( 15, 16 ) am vorderen und hinteren
Ende -des be_rreffenden Fordervagens ( 10 ) b:.s ‘an das betref—-
fende Ende des r-‘orderwagens relchend angeordne.t und in der -

vertlkalen Mlttelebene (.40 ) e:.nes geraden Kopfsch:.enenab—---'

,schnltts ( 4 ) gelagé:é"f .51nd. £ / »:_:-;---

25 - AT

.
-

2. Wagian nac:h Anspruch ‘l , dadurch gekennzelchnet daB Jede '

SChwlnge ( 15, 16 7). mlt ‘ihrem schwenkenden Ende ( 21, 22 )

zZum betreffenden E;nde des F‘ordervagens ( 10° ) velsend gela-

gert ist und daB die Tragrollen ( 25, 26 ) am duBersten

30 schwenkenden Ende ( 21, 22 ) der zugeho_rlgen Schwvinge gela-
gert 51nd. ' - - e .

3. Wagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 'gekermzeichr.let, dag
die Fiihrungsrollen ( 30 - 33 ), bezogen auf die Fahrtrich-
'35 tung, etwa mittig zwischen dem _SChwenklager.(_ 17, 18 ) der
zugehdrigen Schwinge (15, 16 ) und dem Drehlager der zuge-
horigen Tragrolle ( 25, 26 ) an der Schw:'g_ng‘e gelagert sind.

e s s e e $ora s o a
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4. Wagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daB die eine Seitenwange ( 12 ) eines F&r—
derwagens ( 10 ) weiter nach unten reiché als die andere
Seitenvange ( 13 ) und daB die freie, HuBere Seitenfliche
der langen Seitenwange ( 12 ) als Anschlagfliche (:56 ) fir
Montageelemente ( 14 ) ausgeriistet ist und daB am unteren
Endé der langen Seitenwange ( 12 ) mindestens eine um eine
vertikale Achse ( 48 ) drehbar gelagerte Stﬁtzrolls ( 46 )

"angeordnet ist, die an einer seitlich unten an der!Xopf-

schiene ( 9 ) angeordneten Stiitzrollbahn ( 6 ) rolit.

5. Wagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Stange ( 28 ) auf der der Stiitzroll-
bahn ( 6 ) gegeniiberliegenden Seite der Xopfschiene ( 50 )
angeorénet ist und daB ein elektrischer Antriebsmotor ( 54 )
fir das antreibende Treibrad ( 52 ) an der kurzen Seiten-
wange ( 13 ) des Férderwagens ( 10°) gelagert ist.

6. Wagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB8 die Stange eine Zahnstange ( 28 ) ist
und daB8 die-Treibrdder in die Zdhne der.Zahnstange eingrei-
fende Zahnrider ( 52 ) sind.

. — e e
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