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@ Anlage zur Anzeige von Fahrzeughaltestelien.

@ Bei einer Anlage zur Anzeige von Fahrzeughaltestelien
des 6ffentlichen Nahverkehrs sollen die Passagiere Uber die
néchste Haltestelle informiert werden, ohne daf} dies der
Fahrer tun muR.

Es sind hierflir an den Haltestellen Sender vorgesehen.
Im Fahrzeug ist ein die Haltestellennamen enthaltender
Speicher angeordnet. Beim Anfahren der Haltestelle wird
aus dem Speicher der Name der angefahrenen und-oder der
der nachstfolgenden Haltestelle abgerufen. Nach dem Ver-
lassen der Haltestelle wird der Name der nachsten Haltestel-
le im Klartext angezeigt.
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Anlage zur Anzeige von Fahrzeughaltestellen

Die Erfindung betrifft eine Anlage zur Anzeige von Fahr-~
zeunghaltestellen des 8ffentlichen Nahverkehrs mit einem
Sender, einem Empfénger im Fahrzeug und einer Anzeige-
einheit im Fahrzeug.

Eine derartige Anlage ist in dem DE-GM 82 07 556 beschrie-
ben. Bei dem Informationsgerit nach dem DE-GM 82 07 556
erfolgt die Anzeige in Liniendarstellung durch optoelek-
trische Hervorhebung des Jjeweils angefahremen Linien-
punktes, Der Sender zur Steuerung des Informationsgeriits
ist in dem Fahrzeung selbst installiert und wird wvom

Fahrer oder automatisch betdtigt. Die Betdtigung durch

r . 0102478 -..

+

-
-
LA




s w
L I .

0102478

den Fahrer ist unerwiinscht, denn sie lenkt diesen ab.
Vergisst der Fahrer die Betdtigung, dann ist im Fahrzeug
die falsche Haltestelle angezeigt. Eine automatische
Betdtigung ist unglinstig, da der Bezug zur tatsiichlich
angefahrenen Haltestelle fehlt,

In der DE-0S 26 15 797 ist eine Einrichtung zum Uber-
mitteln von den Krafifahrzeugverkehr betreffenden
Informationen von einem ortsfesten Sender in einem mit
dem Empfinger ausgeriistetes Kraftfahrzeug beschrieben.
Diese Einrichtung liefert keine Information iiber die

Laée des Aufstellungsortes des Senders, sondern lediglich
iiber den dort herrschenden StraBSenzustand, wie beispiels-

weise "Verengung" oder "Stau®.

Aufgabe der Erfindung ist es, bei einer Anlage der ein-
gangs genannten Art die Passagiere des Fahrzeugs iiber
die nidchste Haltestelle verbessert zu informieren, ohme

dafl der Fahrer hierdurch belastet ist.

Erfindungsgemidfl ist obige Aufgabe bei einer Anlage der
eingangs genannten Art dadurch geldst, dafBl der Sender
ortsfest an der Haltestelle installiert ist, daB die
Sender der unterschiedlichen Haltestellen des Kurses des
Fahrzeugs unterschiedlich kodierte Haltestellensignale

im Nahbereich der Haltestelle abstrahlen, dal im Fahrzeug
ein Speicher angeordnet ist, in dem die Namen der auf-
einanderfolgenden Haltestellen des Kurses des Fahrzeugs
gespeichert sind, dafl beim Empfang eines Haltestellen-

signals der Name dieser Haltestelle und/oder der der
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nidchsten Haltestelle aus dem Speicher abgerufen wird
mund daf auBerhalb des Nahbereichs der Name der nHchsten
Haltestelle akustisch und/oder optisch im Klartext wvon
der Anzeigeeinheit angezeigt wird,

Pdhrt das Fahrzeug eine Haltestelle an, dann empfingt

es das kodierte Haltestellensignal, Dieses wird im
Empfénger dekodiert und ruft aus dem Speicher den Namen
dieser Haltestelle und/oder den Namen der nichstfolgenden
Haltestelle des Fahrzeugkurses ab, Der Name der ange;
fahrenen Haltestelle wird bzw. bleibt angezeigt, Der
Name der nichstfolgenden Haltestelle wird zwischenge-
speichert und angezeigt, wenn das Fahrzeug den Sendebe-
reich des Senders der Haltestelle verlassen hat, Der
Name der nédchsten Haltestelle bleibt dann angezeigt, bis
das Fahrzeug auch die nichste Haltestelle verlassen hat.
In Ausgestaltung der Erfindung wird der optisch seit der
letzten Haltestelle angezeigte Name der angefahrenen
Haltestelle beim Empfaﬁg des Haltestellensignals dieser
Haltestelle hervorgehoben. Dies kann durch Blinken der
Anzeigeeinheit oder durch eine zus#tzliche automatische

akustische Ansage erfolgen,

Mit der erfindungsgemédfien Anlage ist erreicht, daB sich
die Passagiere sicher iliber die angefahrene bzw, nichste
Haltestelle informieren konnen., Der Fahrer braucht hierzu
nicht t#tig zu werden, Glinstig ist auch, daB zur Fort-
schaltung der Anzeige nicht die an sich bekannten Abstiénde
zwischen den Haltestellen erfaflit werden miissen, da dies

leicht zu nicht korrekten optischen Anzeigen oder Ansagen
fihrt.
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In bevorzugter Ausgestalitung der Erfindung ist die

Anzahl der Speicherplitze des Speichers und der Kodier-
miglichkeiten auf die Anzahl der Haltestellen desjenigen
Kurses des betreffenden Nahverkehrsnetzes ausgelegt, der
die meisten Haltestellen hat. Es ist damit nicht not-
wvendig, den Speicher und die Kodierméglichkeiten so zu
wihlen, dafBl sdmtliche Haltestellen und sé@mtliche Halte-
stellennamen des gesamten betreffenden Verkehrsnetzes
erfaB8t sind., Wird das Fahrzeug auf einem anderen Kurs

als dem eingesetzt, fiir den sein Speicher programmiert

ist, ist lediglich der Speicher gegen ein die Haltestellen-
namen des neuen Kurses enthaltenden Speicher auszutauschen.
Die Sender- und Empfangerkodierung braucht dabei nicht
gedndert zu werden. Es ktnnen auf allen Kursen fiir die
1.bis n~ten Haltestellen die gleichen Kodierungen ver-

wendet werden.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist ein weiterer
Sender im Fabhrzeug und ein weiterer Empfinger ortsfest
an der Haltestelle installiert. Der weitere Empféanger
schaltet den Sender der Haltestelle. Dadurch wird ein
Batteriebetrieb des Haltestellensenders moéglich, Denn
der Stromverbrauch ist dadurch wesentlich wverringert,
da8 der Sender nur dannreinschaltet,.wenn sich ein Fahr-
zeug nihert, das das die Haltestelle identifizierende
Sendesignal zu empfangen wilinscht. Der Einsatz dieser
Ausgestaltung empfiehlt sich insbesondere bei solchen
Haltestellen, die nicht mit dem elektrischen Versorgungs-
netz verbunden sind. Vorzugsweise ist der Sendebereich

des Senders des Fahrzeugs groSer als der des Senders der
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Haltestelle, Es ist dann sichergestellt, dafl der Sender
der Haltestelle arbeitet, wenn das Fahrzeug in dessen
Sendebereich gelangt. VerliBSt das Fahrzeug den Sendebe-
reich des Senders der Haltestelle, danm schaltet dieser
in eine "stand by"-Stellung.,

Vorzugsweise ist der Empfénger der Haltestelle mit einer
Uhr und einer Anzeigeeinrichtung gekoppelt. Es wird dann
die Uhrzeit festgehalten und angezeigt, zu der das Fahr-
zeug die Haltestelle verlassen hat. Ein an die Haltestelle
kommender Passagier kann dann feststellen, ob er ver-

spidtet an der Haltestelle ankommt und ob ein Warten auf
das nichste Fahrzeug lohnt.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung iibertrigt
der weitere Sender auf den Empfénger der Haltestelle
fahrzeugspezifische Informationen des ankommenden bzw,
angekommenen Fahrzeugs. Dies kann beispilelsweise die

Liniennummer des ankommenden Fahrzeugs sein.

Die Anlage 138t sich auch so fortbilden, dafl die Ankunfts-~

zeiten und/oder die Abfahrtszeiten der die Haltestelle
anfahrenden Fahrzeuge festgehalten werden, Diese tat-
sdchlichen Verkehrswerte gestatten dann eine Auswertung
im Hinblick auf eine etwailge Verbesserung des Fahrplanes
des Nahverkehrsnetzes,

Welitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
ergeben sich aus der folgenden Beschreibung und den Unter-

ansprichen, In der Zeichnung zeigen:
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Figur 1 ein Blockschaltbild der Anlage und

Figur 2 ein Zeitdiagramm,

An jeder Haltestelle des Nahverkehrsnetzes ist ein
Sender 1 installiert. Die Senderreichweite ist so ausge-
legt, daBl sie den Nahbereich der Haltestelle erfaBit, Der
Sender ist beispielsweise ein Infrarot- oder ein Ultra-

schallsender. Er kann auch ein Hf-Sender sein.

Die Sendesignale der Sender der einzelnen Haltestellen
sind unterschiedlich kodiert, so dafl durch die Kodierung
die Haltestelle identifizierbar ist, Es geniigt, diejenigen
Sender unterschiedlich zu kodieren, die nacheinander

von einem Fahrzeug, beispielsweise einem Omnibus oder
einer Stralenbahn, angefahren werden. Die Sender strahlen
ihre Sendesignale zyklisch ab,

An Haltestellen mit Stromversorgung wird der Sender aus
dieser gespeist. An Haltestellen ohne Stromversorgung

ist eine Batterie 2 zur Speisung des Senders vorgesehen,

Die Fahrzeuge des Nahverkehrsnetzes sind mit einem
Empfinger 3 ausgestattet. Diesem ist ein Decoder 4 nach-
geschaltet, welcher das empfangene Haltestellensignal
auswertet., Das ausgewertete Haltestellensignal wird in
einem Vergleicher 5 mit dem Inhalt eines Speichers 6

verglichen, in dem die mdglichen Haltestellensignale
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eines Kurses und die zugehtrigen Haltestellennamen abge-

legt sind. Der Speicher kann ein elektronischer Speicher

oder ein Magnetband-~ oder Kartenspeicher sein.

Dem Vergleicher 5 ist ein Zwischenspeicher 7 nachge-
schaltet. In diesem wird beim Empfang eines Halte-
stellensignals entweder der Name dieser Haltestelle

und der der nichsten Haltestelle oder nur der der nich-
sten Haltestelle iibertragen. Dem Zwischenspeicher 7 ist
eine Anzeigeeinheit 8 nachgeschaltet, die im Innern des
Fahrzeugs angebracht ist. Zusdtzlich kann auch eine
weitere Anzeigeeinheit auBlen am Fahrzeug angebracht sein,
An der Anzeigeeinheit erscheint der Name der jeweils
angefahrenen Haltestelle., Parallel zu der Anzeigeeinheit 8
kann eine weitere Anzeigeeinheit vorgesehen sein, die

akustisch den Haltestellennamen ansagt.

Der Empfénger 3 schaltet bei jedem der zyklisch gesendeten
Empfangssignale S (vgl. Figur 2) ein Flip-Flop 9, dessen
Riickstellzeitkonstante groBer ist als der zeitliche
Abstand der Sendesignale S, Dem Flip-Flop 9 ist einmn
Monoflop 10 nachgeschaltet, welches beim Zuriickschalten
des Flip-Flops 9 schaltet (vgl. Figur 2). Durch den

Impuls des Monoflops 10 wird der Name der niichsten Halte- .
stelle aus dem Zwischenspeicher 7 in die Anzeigeeinheit 8

iibertragen.

Die PFunktionsweise der beschriebenen Schaltung ist etwa

folgende:
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In dem zu einer Haltestelle fahrenden Fahrzeug ist an
der Anzeigeeinheit 8 der Name dieser Haltestelle zu
lesen., Hat sich das Fahrzeug dieser Haltestelle so weit
gendhert, daB es in den Sendebereich des Senders 1
gelangt, dann empfidngt es Haltestellensignale S, Diese
werden so verarbeitet, daB wenigstens der Name der auf
die gerade angefahrene Haltestelle folgende Haltestelle
in den Zwischenspeicher 7 gebracht wird. Gleichzeitig
ist das Flip-Flop 9 geschaltet und bleibt geschaltet,
bis das Fahrzeug den Sendebereich des Senders dieser
Haltestelle wieder verldSt. Danach bleibt dann das
Flip=-Flop 9 noch flir kurze Zeit, belispielsweise 10 s
durchgeschaltet. Dann schaltet es ab, so daBl ein anschlies- "
senderImpuls des Monoflops 10 dazu fiihrt, daB der Name
der eben verlassenen Haltestelle in der Anzeige verschwine
det und der Name der nfichsten Haltestelle angezeigt wird,

Wird im Zwischenspeicher 7 nicht nur der Name der niiche
sten Haltestelle, sondern auch der Name der gerade ange-
fahrenen Haltestelle abgelegt, damm 1#Bt sich dies dazu
auswerten, dafl der Name der gerade angefahrenen Haltestelle
in einem zusdtzlichen Anzeigefeld angezeigt wird und das.
die n#Echste Haltestelle anzeigende Feld geldscht wird,
Damit sind die Passagiere -~ im Sendebereich des Senders 1,
also nahe bei der Haltestelle -~ i{iber den Namen der gerade
angefahrenen Haltestelle besonders informiert. Eine #hn-
liche Informationsfunktion lieBe sich auch dadurch errei-
chen, daBl wihrend des Impulses des Flip-~-Flops 9 die
Anzeige blinkt.
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In Figur 1 weist das Fahrzeug einen weiteren Sender 11
auf. Mit einem entsprechenden Empfinger 12 ist die Halte~
stelle ausgestattet., Dieser steuert einen Schalter 13,
der zwischen der Endstufe des Senders 1 und der Batterie 2
liegt. N#dZhert sich das Fahrzeug der Haltestelle, dann
empfingt der Empfidnger 12 ein Signal des Senders 11,
Dadurch schlieBit der Schalter 13, so daBl nun seinerseits
der Sender 1 das Haltestellemsignal abstrahlt. Verl#dft
das Fahrzeug die Haltestelle wieder, dann 8ffnet der
Schalter 13. Damit ist der Stromverbrauch des Senders
wesentlich reduziert. Denn er arbeitet nur, wenn ein

Fahrzeug in seiner N#he ist,

Bei der Haltestelle sind weiterhin eine Uhr 14 und eine
Anzeigeeinheit 15 dargestellt, Damit ist es méglich, die
Uhrzeit festzuhalten und anzuzeigen, zu der der Schalter 13
ge6ffnet hat. Damit erh#dlt ein an die Haltestelle Kommender
eine Information dariiber, wann das letzte Fahrzeug die
Haltestelle verlassen hat, so daB er feststellen kann, ob

er rechtzeitig oder verspidtet zur Haltestelle gekommen ist.

Das Sendesignal des Senders 11 des Fahrzeugs kann auch
entsprechend der Liniennummer des Fahrzeugs aus einem
Speicher 16 kodiert sein. Es ist dann dem Empfinger 12

ein entsprechender Decoder 17 nachgeschaltet, der an die
Anzeigeeinheit 15 angeschlossen ist. Damit steht an der
Haltestelle eine Information dariiber zur Verfiigung, welches
Fahrzeug ankommt.bzw. abgefahren ist.
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Patentanspriche

1. Anlage zur Anzeige wvon Fahrzeughaltestellen des
8ffentlichen Nahverkehrs mit einem Sender, einem Empfiinger
im Fahrzeug und einer Anzeigeeinheit im Fahrzeug, dadurch
gekennzeichnet, daB der Sender (1) ortsfest an der Halte-
stelle installiert ist, daB die Sender (1) der unter-
schiedlichen Haltestellen des Kurses des Fahrzeugs unter-
schiedlich kodierte Haltestellensignale (S) im Nahbereich
der Haltestelle abstrahlen, daf im Fahrzeug ein Speicher (6)
angeordnet ist, in dem die Namen der aufeinanderfolgenden
Haltestellen des XKurses des Fahrzeugs gespeichert sind,
daB beim Empfang eines Haltestellensignals (S) der Name
dieser Haltestelle und/oder der der nichsten Haltestelle
aus dem Speicher abgerufen wird und da8 auSerhalb des
Nahbereichs der Name der niichsten Haltestelle akustisch
und/oder optisch im Klartext von der Anzeigeeinheit (8)

angezeigt wird.

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichmnet,
da8 beim Empfang eines Haltestellensignals (S) der optisch
angezeigte Name der Haltestelle optisch oder akustisch

hervorgehoben wird,

3. Anlage mach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB die Haltestellemsignale (S) zyklisch abgestrahlt

werden.

L, Anlage nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dall das Haltestellensignal (s)
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ein Flip-Flop (9) setzt, welches nach einer Zeit, die
kurz im Vergleich zur Fahrzeit bis zur nichsten Halte-
stelle ist, nach dem Empfang des letzten Haltestellen-
signals den Namen der nidchsten Haltestelle zur Anzedige

bringt.

5. Anlage nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf die Anzahl der Speicher;
pldtze des Speichers (6) und die Kodiermdglichkeiten auf
die Anzahl der Haltestellen desjenigen Kurses des betref-
fenden Nahverkehrsnetzes ausgelegt ist, der die meisten
Haltestellen hat.

6. Anlage nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB ein weiterer Sender (11) im
Fahrzeug und ein weiterer Empfénger (13) ortsfest an der
Haltestelle installiert ist und dafl der weitere Empfinger
(12) den Sender (1) der Haltestelle schaltet.

7. Anlage nach Anspruch 6, dadurch gekennzeiclmet, dafB
der Sendebereich des zweiten Senders (11) gréfer als der
des Senders (1) der Haltestelle ist.

8. Anlage nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekemmzeichnmet,
daB der Empfinger (12) der Haltestelle mit einer Uhr (114)

und einer weiteren Anzeigeeinheit (15)gekoppelt ist.

g, Anlage nach einem der vorhergehenden Anspriiche 6
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl an der Haltestelle
eine Anzeigeeinheit (15) installiert ist, die von dem

L}
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weiteren Sender (11) iiber den weiteren Eupfinger (13)

mit Informationen iliber das ankommende oder abgefahrene

Fahrzeug versorgt ist.

10. Anlage nach einem der wvorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dafl eine Protokolleinrichtung
vorgesehen ist, die die Anfahrtzeiten und/oder Abfahrt-
zeiten der die Haltestelle anfahrenden Fahrzeuge festhilt,
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