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@ Gerit zum Unterhaiten von asphaltierten Strassen oder Wegen.

@ Die Erfindung betrifft ein bewegliches oder selbstbewe-
gliches Gerdt zum Oberflichenbehandeln, Nacharbeiten
oder Unterhalten der Asphaltdecke von StraBen und Wegen.
Das Gerit trigt einen Splittbehlter, dessen Inhalt verstellbar

sich zum Mischen mit anderen Komponenten verteilen 1&63t.
Das Gerét ist besonders gut zum Ausbessern von Spurrillen
und Bankettkanten geeignet, kann aber auch fiir die Behand-
lung Giber die volle StraRenbreite eingesetzt werden,

FIG. 1
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Jirgen Hansen Miinchen, 25. Sept. 1983
und Erwin Paulsen str-z8 14 422
Gerdt zum Unterhalten von asphaltierten Straflen oder Wegen

Die Neuerung bezieht sich auf ein Gerdt zum kostenglinstigen
Einsatz fiir die Unterhaltung von asphaltierten StraBen oder Wegen.
Infolge der Motorisierung sind Asphaltdecken auf Straflen und
Wegen inzwischen weit verbreitet. Nebenstraflen, Fahrwege im forst-
und landwirtschaftlichen Bereich sowie Wirtschaftswege haben eben-
so wie Landstraflen niederer Ordnung Asphalt als staubfreien Belag
erhalten. Ein Problem fir diejenige, die diese StraBle und Wege zu
unterhalten haben, stellt die Notwendigkeit dar, diesen staubfreien
Belag stdndig ausbessern und beispielsweise nach Frost oder Was-

serschdden sowie nach Belastungsschdden oder nach Verlegen von

unterirdischen Leitungen wieder herrichten oder ergdnzen zu mis- -

sen. Diese entsprechenden Arbeiten sind &uBerst kostenintensiv.

Es gibt verschiedenartige Gerédte fiir das Verspritzen von Bitumen,
die von Hand 2zu bedienen sind und auf dieses frische Bindemittel
wird Rohsplitt ebenfalls von Hand aus einem offenen niedrigen
Wagen auf die versprithte Bitumenschicht mittels Schippen ausgebrei-
tet. Hierfiir sind {iiblicherweise fiir ein von einem Mann bedientes
Spritzgerdt zwei weitere Teerwerker erofrderlich, um den Splitt
auszubreiten. Die richtige Mengenzumessung ist hierbei dem Ge-
schick der Teerwerker {iberlassen. Diese konventionelle Arbeit,
welche insbesondere in weitrdumigen ldndlichen Gebieten {iber grolle
Strecken vorgenommen werden mufl, womit aulBler der Handarbeit
auch Laufleistungen verbunden sind, belasten durch die hieraus
resultierenden hohen Lohnkosten die Etats der fiir den StrafBlen-

oder Wegeunterhalt zustdndigen Amter oder Behorden.
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Es ist deshalb Aufgabe der Neuerung, ein Ger#dt fiir den Unterhalt
von asphaltierten Wegen und Straflen verfiighar zu machen, welches
sowohl die eingesetzte menschliche Arbeit wirkungsvoller als auch
genauer macht. Die Handarbeit als auch die Laufleistung pro
instandgesetzter Fldche 148t sich ebenso senken wie der spezifische
Materialverbrauch. Hierbei wird das bewdhrte Prinzip des Aus-
streuens von Bitumen und Rohsplitt beibehalten. Dennoch soll die

Arbeit angenehmer und sauberer werden.

Zur Losung dieser Aufgabe wird neuerungsgemdfl allgemein ein
Gerdt verfiigbar gemacht, das alle funktionalen Teile auf einem mit
zumindest einer Fahrachse versehenen Rahmen aufweist. Zu den
funktionalen Teilen gehort ein iiblicher wunter Druck stehender
Behé&lter fiir das Bereithalten eines sofort verarbeitbaren bitumdsen
Bindemittels. Ein erster Schritt der Neuerung besteht jedoch darin,
daB die Bindemittel {iber am Fahrzeug angeordnete Diisen oder
Diisengruppen unmittelbar hinter der Hinterachse des vorteilhafter-
weise im Betrieb langsam fahrenden oder gezogenen Gerdtes abgege-
ben wird. Es 1ist nicht mehr erforderlich, daB fiir alle auszu-
bessernde Fldchen ein Teerwerker mit einer {iber einen Schlauch
angeschlossenen Spritzdiise oder Spritzlanze den Bitumen von Hand

verspriiht.

in weiterer Kombination ist ein in seiner Gréfle zur mitgeflihrten
Bitumenmenge abgestimmter Splitt-Beh&dlter in das Gerdt eingefiigt.
Anstelle wie nach dem Stand der Technik diesen Splitt bei Repara-
turarbeiten von Hand mittels Schippe verstreuen zu miissen, findet
gemdfl der Neuerung ein selbsttdtiges Verteilen des genau dosierba-
ren Splitts statt. Fir diesen Zweck ist der Splitt-Behdlter mit
einem zum hinteren Ger&dteende geneigten Boden versehen. Dieser
Boden geht in einen Trichter {iber, der eine in ihrer Spaltbreite
iiber einem Handhebel einstellbaren Offnung derart aufweist, daB
Splitt hinter den Diisen auf die auszubessernden Stellen und auf

das gerade verspriihte Bindemittel aufgebracht werden kann.
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Die Bedienung erfolgt vorteilhafterweise von einem einzigen Teerwer-
ker, flir den am hinteren Ende des Gerdtes eine Plattform angeord-
net ist. Er kann die Ausbesserungsarbeiten von diesem Platz

libersehen und die erforderliche Splittmenge {iber den Handhebel
regulieren.

Das Gerdt kann auf einem selbstfahrenden Kleinlastwagen direkt
aufgebaut sein oder als Anhénger zum Anhdngen oder Aufliegen auf
eine Zugmaschine ausgestaltet werden.

Das Offnen und SchlieBen der Bitumendiisen kann iiber eine entspre-

chende Vorrichtung entweder der Fahrer oder der auf der Plattform

stehende Teerwerker vornehmen.

Um Gewicht zu sparen und dadurch eine fiir eine Tagesleistung
ausreichende Menge Splitt mitfiilhren zu kénnen, besteht der Splittbe-
hédlter vorteilhafterweise aus Aluminium. Auflerdem wird das Fas-

sungsvermdgen durch eine obere seitliche Verbreiterung vergréfiert.

Sollen lediglich ausgefahrene Spurrillen beseitigt werden, eignet
sich ein Fahrzeug mit aufgebautem Gerdt, dessen Diisen und
Splittrichter unmittelbar hinter einem Hinterrad angeordnet ist. Mit
dieser Anordnung konnen schnell Ausbesserungsstreifen hergestellt
werden, wofiir das Fahrzeug einfach in der Spurrille zu halten ist,
die beseitigt werden soll. Allerdings 1dBt sich das neue Gerdt auch
vorteilhaft so abwandeln, dafl die gesamte Gerdtebreite oder ausge-

widhlte oder einstellbare Abschnitte dieser Breite ausgenutzt werden

konnen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfithrungsform der

Neuerung, wie sie in der Zeichnung dargestellt ist.
Es zeigen:

Fig. 1 einen schematischen Aufrifl, teilweise im Schnitt entlang
der Schnittlinie 1'-1' in Fig. 2 und
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Fig. 2 eine Ansicht von hinten.

Das Gerdt 10 kann selbstfahrbar oder als ein- oder zweiachsiger
Hanger oder aus Auflieger fiir eine Zugmaschine ausgebildet sein.
Hier ist nur der funktionale Teil mit einem Rahmen 12 und Rédern

14 einer Achse dargesetllt.

Die Darstellung eines Fahrerhauses eines Selbstfahrers ist ebenso
weggelassen wie die einer Zugmaschine, auf die ein H&nger mit
dem funktionalen Teil aufliegen kann oder die einen entsprechend
gestalteten Hdnger zu ziehen vermag. In jedem Fall weist das
Gerdat 10 1in {iiblicher Weise an einem Rahmen 12 angeordnete
Fahrzeugrdder 14 auf, die angetrieben oder nachgezogen werden
und die im dargestellten Beispiel die in Fahrtrichtung hintere
Achse bilden. Im vorderen Teil des Ger&dtes 10 befindet sich ein
Bindemittelkessel 16, der unter Druck steht und dessen Inhalt von
einer Heizung 18 auf eine Betriebstemperatur gehalten wird. Zur
Aufrechterhaltung eines Betriebsdrucks dienen Luftdruckkessel 20
und 22, welche sich 1{iiber eine Ventilvorrichtung 24 fiillen und
entleeren lassen. Beim Aufbau des Gerdtes 10 auf ein selbstfahren-
des Fahrzeug kann der ohnehin vorhandene Kompressor zum Laden
benutzt werden oder das Antriebsaggregat kann fiir diesen Zweck
mit dem Kompressor versehen werden. Am Bindemittelkessel 16 sind
auflerdem die erforderlichen Sicherheitseinrichtungen vorgesehen.
Uber eine Steuereinrichtung 26, die im Fahrerhaus oder alternativ
bzw. zusdtzlich auch als Steuereinheit 26 A an der Fahrzeugriick-
wand angeordnet sein kann und die in einfachster Ausfithrung ein
Dreiwegehahn fiir das Bindemittel und den Luftdruck ist, 1d8t sich
wdhrend der Fahrt bewirken, dafl das Bindemittel, in der Regel
Bitumen, aus dem Kessel 16 mittels Druckluft aus dem Druckkessel
20 und 22, die Leitungen 28, 30 und 32 bzw. 32 A an Diisen 34

geliefert wird.
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Dort tritt es als ein einem Spritzkegel 36 aus, der auf die
gewiinschte Stelle der Fahrbahn 40 gerichtet ist.

In der Leitung 32 ist ein Umlenkhahn 38 angeordnet, mit dessen
Hilfe der Bitumenstrom in einen Zuleitungsschlauch 42 einer {ib-
lichen Handlanze 44 umzulenken. Normalerweise befindet sich diese
Handlanze 44 in einer Auflage 46, die an einer Stiitzstrebe 48
angeordnet ist. Diese Handspritzlanze 44 ist fiir kleine Nebenarbei-
ten der auferhalb von den Diisen 34 erreichbaren Ausbesserungsfld-

chen vorgesehen, wofilir das Fahrzeug 10 angehalten wird.

Um diese Nebenarbeiten im konventionellen Sinn vornehmen zu
konnen, ist eine Entnahmestelle 78 vorgesehen, aus welcher mit

einer mitgefihrten Schippe Splitt 52 von Hand entnommen werden
kann.

Der Splitt befindet sich in einem  oben offenen Splittbehdlter 50,
vorzugsweise aus Alumnium, welcher einen im einen Winkel 0 zur
horizontalen Fahrzeugachse geneigten Boden 54 aufweist. Vorteil-
hafterweise betrdgt die Neigung £ = 10°. Zur besseren Ausnutzung
des Fahrzeugs 10 ist der Splittbehdlter 50 oben um die beidseitigen
Abschnitte 56 verbreitert, welche von den Stiitzen 48 unterfangen
sind. Im Bereich einer Riickwand 58 1ist am hinteren Ende des
Bodens 54 ein ldnglicher Splittentnahmetrichter 60 angeordnet,
dessen Riickwand 62 iiber einen Handhebel 64 bedienbar so beweg-
lich ist, daB ein Spalt 66 am unteren Ende des Trichters 60 fiir
eine dosierte Splittentnahme entsteht.

Da die Arbeit wdhrend des Fahrens des Fahrzeuges stattfindet, ist
am riuckwédrtigen Ende des Fahrzeugrahmens 12 eine Plattform 70
angeordnet, auf welcher ein Teerwerker bequem stehen und den
Handhebel 64 bedienen kann. Erforderlichenfalls kann auch eine in

diesem Bereich angeordnete Steuereinheit 26 A mitbedient werden.

In der Plattform 70 ist eine Ausnehmung 68 im Bereich des mit dem
Hebel 64 einstellbaren Spaltes 66 im Trichter 60 vorgesehen, um

eine dosierte Menge 72 des Splitts hindurchtreten zu lassen.
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Uberwiegend sind bei Ausbesserungsarbeiten Spurrillen zu besei-
tigen oder auszugleichen oder Randstreifen zu bearbeiten. Deshalb
befindet sich nach einer Ausgestaltung der Neuerung die Anordnung
von Spritzdiisen 36 kurz hinter einem oder beider Hinterrdder,
oberhalb des auszubessernden Streifens. Der Fahrer kann das
Fahrzeug leicht in der auszubessernden Spur so halten, daBl sich
das Hinterrad in der Spur befindet. Es wurde herausgefunden, dafl
eine Abdeckbreite von 0,56 m sowohl fiir den Spritzbereich der
Diisen als auch die Schiittbreite der Offnung 66 fiir den Splittaus-
tritt 72 ausreicht, um eine eingefahrene Spurrille auszufiillen und
dem {ibrigen Belagniveau wieder auszugleichen. In der auszuglei-
chenden Breite f&llt dann Splitt 74 auf die unmittelbar zuvor mit

dem Bindemittel Bitumen angespritzte StrafBenflédche.

Nach einer Ausgestaltung der Neuerung kénnen entweder mehrere
Einheiten von beispielsweise drei Spritzdiisen 34 iber die gesamte
Fahrzeugbreite 1in einer Reihe angeordnet sein, die sich {ber
Regel- und Einstellorgane in beliebiger Streifenbreite zu- oder
abschalten lassen, um sich den unterschiedlichen Ausbesserungsan-
forderungen anpassen zu konnen. In Ubereinstimmung hiermit 148t
sich die Riickwand 62 derart unterteilen, daf nur bestimmte, mit
dem Handhebel 64 verriegelbare Abschnitte zur Bildung einer ab-
schnittsweisen oder i{iber die gesamte Breite durchgehenden Offnung
66 betdtigen lassen. Eine Verriegelung 76 ist hierfiir entsprechend

einstellbar.

Es 1ist auch moglich, eine Gruppe von Diisen 34 {iber einen
Schlauchabschnitt 32 A mit der Zuleitung 32 flexibel zu verbinden,
daBl eine oder mehrere Gruppen an gewilinschten Stellen der Fahr-
zeugbreite relativ zum Fahrzeug angeordnet werden k&nnen und von
dieser wé&dhlbaren Anbauart mit einer entsprechenden beweglichen
Unterteilung der Riickwand 62 zusammenwirken. Auf diese Weise
laBt sich das Gerdt optimal unterschiedlichen Anforderungen anpas-
sen. Sollten dennoch Stellen auszubessern sein, die sich nicht im
fahrenden Betrieb erfassen lassen, wird angehalten und die ent-

fernt liegende Stelle wird mit der mitgefiihrten Handspritzlanze 44
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mit Bitumen versorgt und anschliefend in konventioneller Weise mit

Splitt bestreut. Hierfur ist eine verschlieBbare oder offene Entnah-

mestelle 78 vorgesehen.

Ein besonders kostengiinstiges und leistungsfdhiges Gerdt 10 1&0t
sich auf einer Pritsche eines Kleinlastkraftwagens aufbauen. Als
besonders geeignet erweist sich ein Fahrzeug unter 7,5 t Gesamt-
gewicht und kurzem Radstand von etwa 3,60 m auf nicht stark
belastbaren Wirtschaftswegen geniligend mandvrierfdhig zu bleiben.
Mit dem Fahrzeugmotor 1l&Bt sich ein Drucklufterzeuger verbinden
oder ein vorhandener Kompressor kann dazu benutzt werden, die
Druckkessel 20 und 22 =zu fiillen. auch die Heizung 18 148t sich
vom Fahrzeug aus betreiben. Die Steuereinheit 26 kann im Fahrer-
haus untergebracht werden. Der Bindemittelkessel 16 kann bei
einem Durchmesser von 0,9 m 700 1 Inhalt haben und unter einem
Betriebsiiberdruck von 4 atii stehen. Das Bindemittel ist normaler-

weise Bitumen 1in der Handelsbezeichnung U 60 k. Eine Fiillung
betragt 0,6 t.

Bei einer einfachen Ausfiihrungsform iberstreichen eine Gruppe von
drei Diisen 34 mit 5,5 mm (jffnungsweite, kurz hinter dem rechten
Hinterrad 14 etwa 240 mm iiber der Strafle 40 angeordnet, eine
Breite von 0,64 m. Der Splittbehdlter 50 hat ein auf den Binde-
mitteltank 16 abgestimmtes Fassungsvermdgen von 3 t Splitt, wofiur
eine axiale Linge wvon 2500 mm zur Verfligung steht. Es wird
zumeist Granitedelsplitt in einer Koérnung zwischen 2 bis 5 mm
verarbeitet. Bei Betdtigung des Handhebels 64 148t die Offnung 66
einen Spalt von etwa 18 mm zu, aus dem eine optimale Splittabgabe
fir das aufgebrachte Bindemittel gewdhrleistet ist. Die hierzu
angepafite Fahrzeuggeschwindigkeit 148t sich leicht empirisch er-
mitteln.

Die Hauptvorteile liegen in einer angenehmen und sauberen Bedien-
barkeit des Gerdtes sowie in der hervorragenden Leistung und den

daraus resultierenden Einsparungen.

Das soll abschliefend mit einem Beispiel belegt werden.
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Bei einem konventionellen Betrieb zum Ausbessern eines Wirtschafts~
weges mit ausgefahrenen Spurrillen werden aufler dem auf Anhdn-
gern mitgefilhrten mehreren Gerdtschaften neben dem Fahrer fiir
eine Zugmaschine (der nicht in den Vergleich mit einbezogen wird)

an einem Arbeitstag mit 8 Stunden Arbeitszeit bendtigt:

Tabelle 1 ( -WE = Werteinheiten)

Bitumen U 60 k = 0,700 t x 820 WE = 574 WE

Fahrzeug = 8 Std. x 54 WE = 432 WE

2 Teerwerker = 16 Std. x 32 WE = 512 WE

3,5 t Splitt

2 -5 mm = 3,5t x 38 WE = 133 WE
Zusammen: 1.651 WE

Rechnet man die aufgewendeten Werteinheiten auf eine Tonne verar--

beiteten Bitumen um, so ergeben sich
1.651 WE : 0,7 = 2.3586 WE/Tonne

Demgegeniiber lassen sich mit dem neuen Gerdt gem&fl der Neuerung
mit nur einem Teerwerker am gleichlangen Arbeitstag mit 8 Std.
Arbeitszeit 1,8 t Bitumen gem#B nachstehender Tabelle 11 verarbei-

ten:
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Tabelle 11 (WE = Werteinheiten)

Bitumen U 60 k = 1,800 t x 820 WE = 1.476 WE
Gerdt = 8 std. x 60 WE = 480 WE
1 Teerwerker = 8 Std. x 32 WE = 256 WE
9 t Splitt = 91 x 38 WE = 342 WE

Zusammen: 2.554 WE

AuBer der hoheren Tagesleistung bei weniger Arbeitskréften ergibt

sich pro Tonne verarbeiteten Bitumen folgende Kostensituation:
2.554 WE : 1,8 = 1.4188 WE/Tonne
Im Vergleich ergibt sich

1.4188

x 100 = 60,15 %
2.3586

Mithin werden mit dem neuen Gerdt um 60,15 % Kosten der
herkémmlichen Aufwendungen bendstigt oder das neue Ger#dt erzielt
eine Kostenersparnis von etwa 40 %. Bei nur 100 Einsatztagen im
Jahr betrdgt die Ersparnis etwa soviel, wie fiir die Investition des
neuen Gerdtes aufzuwenden ist. Damit ist ein erheblicher und nicht

vorhersehbarer Fortschritt belegt.

Das neue Gerdt 1da8t sich aber auBer den hier dargestellten
Beispielen auch mit Vorteil zur Oberfldichenbehandlung voller
Straflenbreiten auch dann einsetzen, wenn die Asphaltdecke {iber
die vorstehend angegebenen Mafe in der Breite hinausgeht. Es ist
in einfacher Abwandlung mdglich, auch dann die volle Breite zur

Erneuerung oder Nachbehandlung der Verschliefldecke einzusetzen.
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Jurgen Hansen Minchen, 25. Sept. 1983
und Erwin Paulsen str-z6 14 422

Gerdt zum Unterhalten von asphaltierten Straflen oder Wegen
Schutzanspriiche

Gerdt zum Unterhalten von asphaltierten Straflen oder Wegen,
insbesondere zum Auftragen eines bitumdsen Bindemittels aus
einem unter Druck stehenden Behé&dlter auf einem fahrbaren
Untersatz,

dadurch gekennzeichmnet,

daBl alle funktionalen Teile des Gerdts (10) auf einem mit
zumindest einer Fahrachse (14) versehenen Rahmen (12) zusam-
men mit einem Splittbehdlter (50) mit zum hinteren Gerdtende
geneigten Boden (54) vereinigt sind, wobei hinter der hinteren
Fahrachse (14) und unterhalb des Splittbehdlters (50) Diisen
(34) einzeln oder gruppenférmig zum Bitumenverteilen in Fahrt-
richtung vor einem Trichter (60) mit zumindest einer tiber
einen Handhebel (64) einstellbaren Offnung (66) angeordnet
sind, wobei hinter dem Trichter (60) eine Plattform (70)

vorgesehen ist.

Gerdt nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dafl der Rahmen (12) in Fahrtrichtung von mit einem Fiihrer-
haus und Antrieb zu einem selbstfahrenden Fahrzeug ergénzt

ist.

Gerdt nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dafB der Rahmen (12) in Fahrtrichtung vorn mit einem Auflieger
oder einer Kupplung fir eine Verbindung mit einer Zugmaschine

ergdnzt ist.
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Gerdt nach Anspruch 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

dafl zumindest ein im Bereich einer Bedienungsperson befind-
liche Steuereinheit (26, 26A) zur Regelung des aus der Dlise

(34) austretenden Bindemittels (36) vorgesehen angeordnet ist.

Gerdt nach Anspriichen 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, |
daf an eine Zuleitung (32) zur Diise (34) iiber ein Ventil (38)

eine ibliche Handspritzlanze (44) mit einem Zuleitungsschlauch
(42) angeschlossen ist.

. Gerdt nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der auf dem Rahmen (12) angeordnete oben offene Splittbe-
hédlter (50) aus Aluminium ist.

Gerdt nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daR der Beh#dlter (30) im oberen Bereich seitlich verbreitert ist.

. Gerdt nach Anspriichen 1 bis 7, -

dadurch gekennzeichnet,
dal der Boden (54) des Behélters (50) nach hinten zur
horizontalen Ldngsachse um einen Winkel (&) geneigt ist.

Geridt nach Anspruch 8,

dadurch gte k ennzeichnet,
daf die Neigung des Bodens (54) 10° betrdgt.

Gerdt nach Anspriichen 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB Diisen (34) und Splittrichter (60) nacheinander unmittelbar

hinter einem Hinterrad (14) angeordnet sind.



EPPIEERI I 0106239

01 11. Gerdt nach Anspriichen 1 bis 7,

05

10

15

20

25

30

35

12.

13.

14.

15.

dadurch gekennzeichnet,
daB Diisen (34) und Splitttrichter (60) {iber die gesamte Breite
des Gerdts (10) angeordnet sind.

Gerdt nach Anspriichen 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dafl die Diisen (34) an unterschiedlichen Stellen itiber die Breite
des Gerdts (10) anordbar sind und daB damit korrespondierend
verschiedene Klappen (62) derart verriegelbar sind, daB Offnun-

gen (66) jeweils im Bereich der Diisen (34) verfligbar sind.

Gerdt nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dal die Diisen (34) 240 mm iiber der StraBendecke (40)
angeordnet sind.

Gerédt nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Offnung (66) im Trichter (60) eine Spaltbreite von 18
mm hat.

Gerdt nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Diisen (34) und die Offnung (66) im Trichter (60) fur

eine Bearbeitungsbreite von 0,64 m angeordnet sind.
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