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@ Stossofen.

@ Ein StoRofen weist Schienen'(5) fir Gleitschuhe (6) auf,
die das Behandlungsgut tragen, das durch den Ofen tran-
sportiert wird. Um die Reibung zwischen den Schienen (5)
und den Gleitschuhen (6) 2u verringern, sind Gleitelemente
vorgesehen, Diese Gleitelemente sind als Gleitplatten (9)
ausgebildet, die in flachen Ausnehmungen (8} an der
Oberseite der Schienen {5} eingesetzt sind. Durch diese
besonders ausgebildeten und angeordneten Gleitelemente
werden die Reibung zwischen den Schienen und den
Gleitschuhen und die Losbrechkréfte bei Begmn des Gleit-
vorganges wesentlich herabgesetzt.
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StoBofen

Die Erfindung bezieht sich auf einen StoBofen mit
Schienen fiir Gleitschuhe, die das durch den Ofen zu
transportierende Behandlungsgut tragen, und mit die Rei-
bung zwischen den Schienen und den Gleitschuhen verringern-

5 den Gleitelementen.

Derartige StoB6fen dienen in der Regel zur Gliihbe-
handlung von Barren aus Aluminium oder Aluminiumlegierungen,
wobei die Barren,die ein Gewicht von mehreren Tonnen auf-
weisen kOnnen, meist mit Hilfe einer hydraulischen StoS-

10 vorrichtung durch den Ofen geschoben werden. Um die bei Be-
ginn des StoBvorganges auftretenden Losbrechkréfte herab-
zusetzen, eine ruckfreie Verschiebung der hochbelasteten
Gleitschuhe auf den Schienen zu erreichen und eine Ver-
schleiBminderung herbeizufiihren, ist bereits vorgeschlagen

15 worden, die einen im wesentlichen U-formigen Querschnitt
besitzenden Gleitschuhe auf ihrer inneren Stegseite mit
mindestens einem Gleitelement zu versehen, das vorzugs-
weise als in Schubrichtung 1§ngs§erlaufende Gleitleiste
.ausgebildet ist und aus einer Legierung mit Kolloidalgraphit

20 g1s Selbstschmiermittel besteht. Die Anordnung bzw. Befesti-
gung der Gleitelemente an den Gleitschuhen bringt aber ver-
schiedene Nachteile mit sich.

Da die Gleitschuhe auBerhalb des Ofens beladen werden,
dann den Ofen durchlaufgn und schlieBlich den Ofen wieder

25 verlassen mlissen, sind sie einem schockartigen Temperatur-
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wechsel ausgesetzt, der eine betrichtliche Beanspruchung
der Gleitelemente mit sich bringt. Bei HShenunterschieden
an den unvermeidbaren SchienensttBen ktnnen die Gleit-

o e —— .

elemente an ihren Stirnfl&chen leicht ausbrechen. Bruch-
gefahr fiir die Gleitelemente besteht auch durch Stofbe- .
lastungen, z.B. beim Auflegen von tonnenschweren Barren

[P S

auf die Gleitschuhe. Der bei einem Ausbrechen der Gleit-

elemente auftretende Materla%gbfall einerseits und der
nderseits
normale Materlalabrigb bleiben zwangsl&@ufig auf den Schienen

liegen und beeintr&chtigen selbstversté@ndlich die Gleit-
eigenschaften der Gleitelemente der nachfolgenden Gleit-
schuhe. Schlieflich besteht die Gefahr, daB8 es durch
Lockerung der Befestigungsmittel, z.B. der Schrauben,
fiir die Gleitelemente an den Gleitschuhen zu einem Blockieren
des Schuhtransportes innerhalb oder auBerhalb des Ofens
kommt, was schwere Beschi@digungen des ganzen Ofens durch
Umkippen der hochkant stehenden Barren zur Folge haben
kann.

Somit liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde,
diese Mangel zu beseitigen und einen StoBofen der ein- '
gangs geschilderten Art zu schaffen, bei dem die Reibung '
zwischen den Schienen und den Gleitschuhen und auch die
Losbrechkréfte bei Beginn des StoBvorganges wesénflich
herabgesetzt sind, ohne eine GefiZhrdung der Gleitelemente
oder eine Beeintrichtigung ihrer Gleiteigenschaften oder
sonstige Besch8digungen in Kauf nehmen zu miissen. '

. e e v b g st hrrare- bt

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch,
daB die Gleitelemente als in flachen Ausnehmungen an der
Oberseite der Schienen eingesetzte Gleitplatten aus-
gebildet sind.

Die Gleitelemente sind also nicht mehr an der Innen-

&,

bzw. Unterseite des Steges der Gleitschuhe befestigi, son-

dern an der Oberseite der Schienen angeordnet. Sie ver-
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bleiben daher immer an derselben Stelle, also auf
gleichbleibender Betriebstemperatur, und werden nicht
durch schockartigen Temperd urwechsel beansprucpt.
Zwischen den Gleitelementen bzw. Gleitplatten ver-
bleibt genug Freiraum zur Aufnahme des Materialabriebs
und von kSrnigem Materialabfall, so daB die Gleit-
eigenschaften nicht beeintrédchtigt werden, da die Gleit-~
schuhe auf der von Verunreinigungen freien Oberfléche
der Gleitplatten gleiten und sich der Abrieb u.dgl.
in dem von der Gleitflache iiberragten Freiraum sammeln
kann. Eine Beschidigung der Gleitplatten im Bereich
der Schienensttfe ist selbstverst@ndlich ausgeschlossen,
da die Gleitplatten in den Schienen selbst angeordnet
sind und nicht iiber diese hinweg bewegt werden mlissen.
Sollten sich die Befestigungsschrauben od.dgl. lockern,
so wird dadurch der Schubvorgang der Gleitsghuhe durch
den Ofen nicht beeintrédchtigt, da die bei der Bewegung
der Gleitschuhe an den Gleitplatten auftretenden Rei-
bungskrédften von der Ausnehmungswand auf die Schiene
iibertragen und die Befestigungselemente selbst nicht
beansprucht werden. Selbst zu Bruch gegangene Gleit-
platten erfiillen in den fiir sie vorgesehenen Ausnehmun-
gen problemlos ihre Aufgabe. '
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In weiterer Ausbildung der Erfindung weisen die in
zweil Lingsreihen angeordneten Gleitplatten schrédg zur
Schienenl&ngsrichtung verlaufende Oberflédchennuten auf, wo-
bei die Oberflichennuten der Gleitplatten in der einen
Lingsreihe spiegeldbildlich zu den Oberfl&dchennuten der
die andere LEngsreihe bildenden Gleitplatten angeordnet
sind. Durch diese Oberflidchennuten wird der Abrieb u.dgl.
von den dariibergleitenden Gleitschuhen in -den Freiraum
auBerhalb der betreffenden Gleitplatie abgefiihrt, wobel die
spiegelbildliche Anordnung der Oberflichennuten eine Auf-
hebung von quer zur Schienenldngsrichtung auftretenden
Reibungskréften bewirkt.
Eine besonders vorteilhafte Ausbildung wird dadurch
erreicht, daB die Gleitplatten jeweils den SchienenstoB
iberdecken, so dafl geringé Hohenunterschiede der Schienen-
stiicke im StoBbereich ausgeglichen werden.
In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand bei-
spielsweise dargestellt, und zwar zeigen
Fig. 1 einen erfindungsgem&fen StoBofen schematisch im
Querschnitt,

Fig. 2 eine Schiene mit aufgesetztem Gleitschuh im
groBeren MaBstab schaubildlich,

Fig. 3 einen Schienenstof in Seitenansicht bei verdndertem
MaBstab,

Fig. 4 eine Schiene mit anders angeordneten Gleitplatten
in Draufsicht und

Fig. 5 eine Schiene mit genuteten Gleitplatten, ebenfalls
in Draufsicht.

In der Decke eines Ofens 1 sind Heizungsbrenner 2 ein-
gebaut. Fiir die Umwglzung der Ofengase sind ein Decken-
ventilator 3 und Gasleitbleche 4 vorgesehen. Auf dem Boden
des Ofens 1 sind auf Stilitzen Schienen 5 gelagert, auf denen

-
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Gleitschuhe 6 verschiebbar sind, die das zu behandelnde Gut,
beispielsweise Walzbarren 7, 'traffnéheGem'a'B Fig. 2 weisen
die Schienen 5 an ihrer Oberseiteiknsnehmungen 8 auf, in
denen Gleitelemente in Form von Gleitplatten 9 éingesetzt

5 sind. Die Gleitplatten 9 sind auf jeder Schiene 5 in zwei
Langsreihen angeordnet und weisen innerhalb der Reihen und
zwischen diesen Absté&nde auf, so daB Freirdume gebildet
sind, in denen sich Abrieb u.dgl. sammeln kann, ohne die
Gleiteigenschaften zu beeintréchtigen.

10 Die Schienen 5 bestehen aus Teilstiicken 5a (Fig. 3),
wobei jeweils der SchienenstoB durch Gleitplatten 9 iiber-
briickt ist. Wie Fig. 4 zeigt, kOnnen auch die die eine
Langsreihe bildenden Gleitplatten 9 gegeniiber den in der an-
deren Lingsreihe angeordneten Gleitplatten 9a in Schienen-

15 léngsrichtung versetzt sein.

Die Gleitplatten O gem&B Fig. 5 weisen schrig zur
Schienenldngsrichtung verlaufende Oberfléchennuten 10 auf,
wobei die Oberflidchennuten 10 der Gleitplatten 9 in der
einen Léngsreihe spiegelbildlich zu den Oberflidchennuten 10

20 der die andere Lingsreihe bildenden Gleitplatten 9 ange-
ordnet sind.

Die Querschnittsform der Schienen kann verschieden
gewdhlt sein, wesentlich ist nur, daB an beideh Langsseiten
je ein Flansch vorhanden ist, den die Schuhe untergreifen

25 k6mmen. Die Gleitplatten 9 bzw. 9a bestehen bevorzugt aus
einem Sinterwerkstoff in Sonderlegierung.
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Patentanspriche:

1. StoBofen mit Schienen fiir Gleitschuhe, die das
durch den Ofen zu transportierende Behandlungsgut tra-
gen, und mit die Reibung zwischen den Schienen und den
Gleitschuhen verringernden Gleitelementen,dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 die Gleitelemente als in flachen Aus-~
nehmungen (8) an der Oberseite der Schienen (5) einge-
setzte Gleitplatten (9) ausgebildet sind.

2. StoBofen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB8 die in zwei La&ngsreihen angeordneten Gleitplatten
(9) schrdg zur Schienenlidngsrichtung verlaufende Ober-
flachennuten (10) aufweisen, wobei die Oberfl&chennuten
(10) der Gleitplatten (9) in der einen lL&ngsreihe spiegel-
bildlich zu den Oberflichennuten (10) der die andere
Lingsreihe bildenden Gleitplatten (9) angeordnet sind.
3. StoBofen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gleitplatten (9) jeweils den Schienen-
stof iiberdecken. .

.
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