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6 Vorrichtung zum Beschicken eines Drehrohrofens mit Fahrzeugluftreifen.

@ Zur Ofenbeschickung ist eine Schleusenkammer (3} vor-
gesehen, die zwei abwechselnd 6ffenbare Verschilsse (5, 9)
tragt.

Um eine vorteilhafte Beschickung sicherzustellen, bildet
die Schieusenkammer (3) eine zum Ofeneinlauf (2) hin geneigte
Rollbahn (17} mit einer mindestens dem doppelten Reifen-

7
durchmesser entsprechenden Lénge. Der aufgabeseitige Ver-
schluss (9} weist dabei eine die Fahrzeugluftreifen {15) in einer
{
[ EO—

2

gegeniber der Rollbahn (17) ausgerichteten Rollposition auf-
Y™ nehmende Reifenhalterung (13) auf, die aus einer Klemmein-
< richtung mit zwei gegengleich betétigbaren, an die Seitenwén-
de der Fahrzeugiuftreifen {15) anstelibare Kiemmbacken (14}
O besteht, die parallel zur Rollbahn {17} und quer zur Laufrich-
tung verstellbar gelagert sind.
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Vorrichtung zum Beschicken eines Drehrohrofens mit Fahr-

zeugluftreifen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung. zum Be-
schicken eines Drehrohrofens mit Fahrzeugluftreifen, be-
stehend aus einer Schleusenkammer, die auf der dem Ofen
gegeniiberliegenden Seite eines stirnseitigen Ofeneinlaufes
vorgesehen ist und zwei ofen- und aufgabeseitig angeordnete,
abwechselnd offenbare Verschliisse trégt.

Zum Zwecke einer Zusatzfeuerung fiir das Brennen beispiels-
weise von vorkalziniertem Rohmehl zu Zementklinker ist es
bekannt, Fahrzeugluftreifen in den fiir den Brennvorgang
vorgesehenen Drehrohrofen einzubringen. Das Beschicken eines
solchen Ofens mit Reifen soll einfach und ohne Gefahr von
Falschluftzufuhr durchgefihrt werden kdnnen. Um dieser
Forderung zu entsprechen, wurde bereits vorgeschlagen, an
dem stirnseitigen Ofeneinlauf eine Schleusenkammer anzu-
setzen, die ofen~ und aufgabeseitig durch je einen Schieber-
verschluB abgeschlossen ist. Nach dem Offnen des aufgabe-
seitigen Verschlusses kann ein Reifen bei geschlossenen,
ofenseitigem VerschluB in die Schleusenkammer eingebracht
und nach dem SchlieBen des aufgabeseitigen Verschlusses und
einem anschlieBenden Offnen des ofenseitigen Verschlusses
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in den Ofen gelangen, wobei der Ofen gasdicht abgeschlosseﬂ
bleibt. Nachteilig bei dieser bekannten Vorrichtung ist vor
allem, daB die Fahrzeugluftreifen nicht in einem bestimmten
Ofenbereich abgelegt werden kodnnen, so daB die gewilinschten
BrennverhZltnisse nicht ohne weiteres gewd@hrleistet werden
kOnnen. AuBerdem ist es schwierig, eine gleichmdBige Brenn-
stoffzufuhr tber die Schleusenkammer sicherzustellen, weil
ja mit unterschiedlich grofBlen Fahrzeugluftreifen gerechnet
werden mufl.

Um eine Pyrolysekammer mit Fahrzeugluftreifen zu beschicken,
ist es bekannt (DE-0S 26 58 371), die Reifen aufrecht in
eine Schleusenkammer mit geneigtem Boden einzubringen, so
daB die Reifen beim Offnen der kammerseitigen VerschlufB-
klappe entlang des geneigten Bodens in die Pyrolysekammer
abrollen k&nnen. Da die Reifen aber in der Schleusenkammer
nicht in einer Rollposition gehalten werden, werden sie sich
an die Seitenw@nde der Schleusenkammer anlegen, was die
Reifenforderung behindert. AuBerdem werden die Reifen durch
die sich 6ffnende VerschluBklappe zur Pyrolysenkammer nur
allm&hlich freigegeben, so daB sich diese bekannten Aufgabe-
vorrichtungen lediglich dazu eignen, die Reifen in einen
sich unmittelbar an die Schleusenkammer anschlieBenden Raum
zu foérdern. Das Ablegen der Reifen in einem entsprechenden
Abstand von der Schleusenkammer ist nicht m8glich, wie dies
beim Beschicken eines Drehrohrofens mit Fahrzeugluftreifen

vorteilhaft wire.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Vor-
richtung zum Beschicken eilnes Drehrohrofens mit Fahrzeug-
luftreifen der eingangs geschilderten Art so zu verbessern,
daB ein bestimmter Ablagebereich fir die eingebrachten Rei-
fen im Ofen sichergestellt werden kann und der Drehrohrofen
gleichm&fBig mit Brennstoff versorgt wird.

Die Erfindung 10st die gestellte Aufgabe dadurch, daB die
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Schleusenkammer, wie an sich bekannt, eine zum Ofeneinlauf
hin geneigte Rollbahn fiir die Fahrzeugluftreifen mit einer
mindestens dem doppelten Reifendurchmesser entsprechenden
Lange bildet und daB der aufgabeseitige VerschluB auf seiner
der Schleusenkammer zugewandten Seite eine die Fahrzeugluft-
reifen in einer gegeniiber der Rollbahn ausgerichteten Roll- '
position aufnehmende Reifenhalterung aufweist, die aus einer
Klemmeinrichtung mit zwei gegengleich bet&tigbaren an die
Seitenwédnde der Fahrzeugluftreifen anstellbaren Klemmbacken
bestéht, die parallel zur Rollbahn und quer zur Laufrichtung
verstellbar gelagert sind. ;
Durch das Vorsehen einer Rollbahn mit einer mindestens dem
doppelten Reifendurchmesser entsprechenden L&nge wird im
Zusammenhang mit der besonderen Reifenhalterung im Bereich
des aufgabeseitigen Verschlusses eine ausreichende Beschleu-
nigung fiir die Reifen am Ende der Rollbahn ermdglicht, um
die Reifen nach dem Verlassen der Rollbahh noch ausreichend
weit in den Drehrohrofen zu rollen. Wird ein Reifen durch
die Reifenhalterung freigegeben, so kann seine Beschleuni-
gung nicht durch den ofenseitigen Verschluf der Schleusen-
kammer behindert werden, weil dieser VerschluB3 bereits vor
der Reifenfreigabe gedffnet wurde und nicht selbst die
Reifenhalterung bildet. Die LéngeAder Beschleunigungsstrecke
sowie deren Neigung und Ausrichtung gegeniiber dem Drehrohr-
ofen bestimmen die Eintragweite, so daB diese Eintragweité
auch Uber diese Grdfien an gewunschte Verhdltnisse angegli-
chen werden kann.

Mit den erfindungsgem&@Ben MaBnahmen wird aber nicht nur éine}
einfache Einbringung der Reifen in bestimmte Ofenbereiche
sichergestellt, sondern auch eine genauere Beschickung be-
ziiglich der Brennstoffmenge ermoglicht, weil die Reifenhal-
terung den aufgenommenen Reifen zu einer bestimmten Zeit
freigeben kann, und zwar bei offenem VerschluB zum Ofen hin,
was das Vorgeben bestimmter Beschickungsintervalle wesent-
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“lich vereinfacht. Damit sind alle Voraussetzungen fiir eine

gleichmé&Bige Brennstoffbeschickung des Drehrorhofens gege-
ben.

Da die Reifenhalterung aus entsprechend anstellbaren Klemm-
backen besteht, wird der bei offenem, aufgabeseitigem Ver-
schluB in die Klemmeinrichtung eingefiihrte Fahrzeugluftrei-
fen zwischen den entsprechend beaufschlagten Klemmbacken
gegeniiber der Rollbahn in einer Rollposition ausgerichtet,
wobei der Reifen beim SchlieBen des Verschlusses mit diesen
in die Schleusenkammer eingebracht wird, so daB sich durch
die Reifenhalterung im VerschluBbereich eine sehr einfache

Reifenaufgabe ergibt.

Das gleichm&Bige Brennstoffangebot kann trotz des Einsatzes
unterschiedlicher Reifen sichergestellt werden, wenn die
Reifenhalterung iiber eine Zeitsteuerung in Abh3#ngigkeit vom
Reifengewicht gesteuert wird. Damit konnen nach dem Einbrin-
gen groBlerer Reifen grdfBere Zeitintervalle und nach dem Ein-
bringen kleinerer Reifen kleinere Zeitintervalle bis zur
Eintragung des jeweils folgenden Reifens eingehalten werden.
Das Einbringen von Fahrzeugluftreifen in Abh&ngigkeit von
ihrem Gewicht ist zwar bekannt, doch bietet die Steuerung
iiber die Beschickungsintervalle erhebliche Vorteile gegen-
iber der bekannten Steuerung der Anzahl der Reifen,’weil die
Beschickung des Drehrohrofens mit Einzelreifen dabei unge-

stort ablaufen kann.

Da das Reifengewicht im allgemeinen unbekannt sein wird, mu8
es fir die gleichmd&Bige Beschickung des Drehrohrofens vor
oder wahrend der Beschickung bestimmt werden. Zu diesem
Zweck ist es vorteilhaft, den die Reifenhalterung aufweisen-
den VerschluB an eine Wiegeeinrichtung anzuschlieBen, die
mit der Zeitsteuerung verbunden ist. Durch die Zeitsteu-
erung, der das jeweiligé Reifengewicht liber die Wiegeein-
richtung vorgegeben wird, kann somit die Reifenhalterung in
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der gewﬁnschten zeitlichen Abhidngigkeit geldst werden.

Obwohl der die Reifenhalterung aufweisende VerschluB sehr
unterschiedlich ausgebildet sein kann, ergeben sich
besonders einfache Konstruktionsverhéltnisse,'wenn der die
Reifenhalterung aufweisende VerschluB aus einer an'der
Schleusenkammer abschwenkbar angelenkten Schwinge besteht.
Durch das mdgliche Abschwenken des schwingenartigen Ver-
schlusses wird die der Schleusenkammer zugekehrte Verschlufi-
seite frei zug&nglich, was ein problemloses Aufgeben der
einzelnen Fahrzeugluftreifen gewdhrleistet.

Bildet der als Schwenkklappe mit einer im Bereich der Roll-
bahn vorgesehenen Schwenkachse ausgebildete, ofenseitige
VerschluB der Schleusenkammer in der abgeklappten Offen-
stellung einen Teil der Rollbahn, so kann der gasdichte
AbschluB des Ofeneinlaufes gegeniiber der Schleusenkammer
zugleich mit einer stdrungsfreien Ubergabe der auf der Roll-
bahn in den Ofenbereich abrollenden Reifen gewzhrleistet
werden, weil die Dichtungsfl&chen fir den ofenseitigen Ver-
schluBB keine StOrstellen in der Rollbahn bilden.

In der Zeichnung-ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise

dargestellt. Es zeigen ‘

Fig. 1 eine erfindungsgemiBe Vorrichtung zum Beschicken
eines Drehrohrofens mit Fahrzeugluftreifen in einem
Vertikalschnitt und

Fig. 2 den aufgabeseitigen Verschluf8 der Schleusenkammer
einer erfindungsgemiBen Beschickungsvorrichtung in
der Offnungsstellung in eine Stirnansicht in einem
grBBeren MaBstab.

Wie der Fig. 1 zu entnehmen ist, weist die dargestellte Be-
schickungsvorrichtung fiir einen Drehrohrofen 1 eine an den
stirnseitigen Ofeneinlauf 2 angeschlossene Schleusenkammer 3
auf, die eine hitzebest#ndige Auskleidutig’ ¥ tv¥gt. Die
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Durchtritts6ffnung zwischen dem Ofeneinlauf 2 und der
Schleusenkammer 3 ist mit einem VerschluB 5 versehen, der
aus einer Schwenkklappe 6 besteht, die mit Hilfe eines
Arbeitszylinders 7 um eine untere Schwenkachse 8 in ihre
Offenstellung abgeklappt werden kann, wie dies strichpunk-
tiert angedeutet ist. Der aufgabeseitige VerschluB 9 der
Schleusenkammer 3 wird durch eine um eine Anlenkachse 10
abschwenkbare Schwinge 11 gebildet, die mit Hilfe eines
Seil- oder Kettenzuges 12 zwischen der mit vollen Linien
gezeichneten Offenstellung und der strichpunktiert ange-
deuteten SchliefBlstellung verschwenkbar ist. Der aufgabe-
seitige VerschluB 9 weist eine Reifenhalterung 13 auf, die
aus einer Klemmeinrichtung mit zwei gegengleich verstell-
baren Klemmbacken 14 besteht, die von beiden Seiten an die
Seitenwdnde eines der Halterung 13 zugefiihrten Fahrzeugluft-
reifens 15 angedriickt werden konnen. Da die Klemmbacken 14
mit Hilfe von Zylindern 16 gegengleich verstellt werden,
wird jeder der der Halterung 13 zugefiihrte Reifen 15 beziig-
lich der vertikalen L&ngsebene der Schwinge 11 und damit der
Schleusenkammer 3 ausgerichtet und in der ausgerichteten
Lage festgehalten, so daB die Fahrzeugluftreifen 15 beim
SchlieBen des aufgabeseitigen Verschlusses 9 in der Schleu-
senkammer 3 in einer Rollposition gehalten werden.

Da der Boden der Schleusenkammer 3 etwa unter 30° gegen den
Ofeneinlauf 2 hin abwdrts geneigt verl&duft, ergibt sich fiir
die von der Reifenhalterung festgehaltenen Reifen 15 eine in
den Ofeneinlauf 2 fiihrende Rollbahn 17, liber die die Reifen
nach einem Offnen des ofenseitigen Verschlusses 5 in den
Drehrohrofen 1 abrollen kdnnen. Um die Reifen 15 bis zu
einem bestimmten Bereich in den Ofen 1 einbringen zu k®nnen,
muB die Rollbahn eine Li#nge aufweisen, die eine ausreichende
Geschwindigkeit der Reifen beim Verlassen der Rollbahn 17
sicherstellt. In der Praxis muB die Rollbahn 17 eine mindes-
tens dem doppelten Reifendurchmesser entsprechende Lange
aufweisen, wobei davon auszugehen ist, daB der Reifendurch-
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messer auf den grdéBten der fir die Beschickungsvorrichtung
geeigneten Reifen bezogen wird, um auch fiir diese Reifen
eine ausreichende Endgeschwindigkeit beim Verlassen der
Rollbahn 17 zu gewdhrleisten.

Da der ofenseitige VerschluB 5 der Schleusenkammer 3 als
Schwenkk lappe 6 ausgebildet ist, kann diese Schwenkklappe 6
auch als Teil der Rollbahn 17 beniitzt werden, wenn dieser
VerschluB8 5 mit Hilfe des Arbeitszylinders 7 in die strich-
punktiert gezeichnete Offenstellung verschwenkt wird. In
dieser Offenstellung kann durch eine entsprechende Beauf-
schlagung der Zylinder 16 die Reifenhalterung 13 geldst
werden, wobei der von den Klemmbacken 14 freigegebene Reifen
15 iiber die Rollbahn 17 in den Ofeneinlauf 2 und weiter in
den Drehrohrofen 1 abrollt. Uber die Linge der Rollbahn 17,
iiber deren Neigung und iiber die Ausrichtung der Rollbahn
gegeniiber dem Drehrohrofen 1 kann der Ablagebereich der
eingetragenen Reifen im Drehrohrofen 1 festgelegt werden.
Dabei mufi selbstverst&@ndlich die Drehung des Ofens beriick-

sichtigt werden.

Um eine gleichm8Bige Beschickung des Ofens und damit eine
gleichm&@Bige Verbrennung sicherstellen zu kOnnen, miissen die
Verbrennungszeiten fiir unterschiedlich grofBe Reifen be-
achtet werden. Zu diesem Zweck kOnnen die'Zylinder 16 der
Reifenhalterung 13 iliber eine Zeitsteuerung beaufschlagbar
sein, die in Abh&ngigkeit des Reifengewichtes des jeweils
vorhergehend eingebrachten Reifens die Zufihrung des
ndchsten Reifens steuert. Wird der die Reifenhalterung 13
aufweisende VerschluB3 9 an eine Wiegeeinrichtung ange-
schlossen, was iiber den Seil- oder Kettenzug 12 einfach
durchgefiihrt werden kann, so kann fir jeden Reifen 15 sein
Gewicht bestimmt und der Zeitsteuerung vorgegeben werden,
damit die Beschickungsintervalle in Abh&dngigkeit von der
jeweiligen Verbrennungsdauer der Reifen gewZhlt werden. Das
Zufiihren der Fahrzeugluftreifen 15 zu dem aufgabeseitigen
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VerschluB 9 ist wegen der geschilderten Zeitsteuerung der
Beschickung innerhalb der Verbrennungszeit des jeweils
vorher eingebrachten Reifens zu veranlassen, was keine
Schwierigkeiten ergibt. Die Bedienung der Beschickungsvor-
richtung kann folglich weitgehend automatisiert werden.
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Patentanspriche

1. Vorrichtung zum Beschicken eines Drehrohrofens (1) mit
Fahrzeugluftreifen (15), bestehend aus einer Schleusenkammer
(3), die auf der dem Ofen (1) gegeniiberliegenden Seite eines
stirnseitigen Ofeneinlaufes (2) vorgesehen ist und zwei
ofen- und aufgabeseitig angeordnete, abwechselnd Gffenbare
Verschliisse (5,9) trigt, dadurch gekennzeichnet, daB die
Schleusenkammer (3) eine zum Ofeneinlauf (2) hin geneigte
Rollbahn (17) fiir die Fahrzeugluftreifen (15) mit einer
mindestens dem doppelten Reifendurchmesser entsprechenden
Linge bildet und daB der aufgabeseitige VerschluB (9) auf
seiner der Schleusenkammer (3) zugewandten Seite eine die
Fahrzeugluftreifen (15) in einer gegeniiber der Rollbahn (17)
ausgerichteten Rollposition aufnehmende Reifenhalterung (13)
aufweist, die aus einer Klemmeinrichtung mit zwei gegen-
gleich betdtigbaren, an die Seitenwdnde der Fahrzeugluft-
reifen (15) anstellbaren Klemmbacken (14) besteht, die
parallel zur Rollbahn (17) und quer zur Laufrichtung
verstellbar gelagert sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Reifenhalterung (13) iiber eine Zeitsteuerung in
Abhangigkeit vom Reifengewicht 1l0sbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der die Reifenhalterung (13) aufweisende VerschluB (9)
an eine Wiegeeinrichtung anschlieBbar ist.

4, Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 ‘bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der die Reifenhalterung (13) aufweisende
VerschluB (9) aus einer an der Schleusenkammer (3) ab-
schwenkbar angelenkten Schwinge (11) besteht.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der als Schwenkklappe (6) mit einer im
Bereich der Rollbahn (17) vorgesehenen Schwenkachse (8) aus-
gebildete, ofenseitige VerschluB (5) der Schleusenkammer (3)
in der abgeklappten Offenstellung einen Teil der Rollbahn
(17) bildet.
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