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©  Bodenpflegegerät. 
  Die  Erfindung  bezieht  sich  auf  ein  Bodenpflegegerät  mit 
sich  selbsttätig  verstellender  Höhenlage  der  über  einen 
Antriebsriemen  (19)  von  einem  Motor  (2)  in  Umdrehung 
versetzbaren  Bürstenkörper-Drehachse  (8),  welche  von  einer 
in  Abhängigkeit  von  der  Bürstenbelastung  verschwenkba- 
ren,  in  Bürstenandrückstellung  beaufschlagten  Schwinge 
(12)  getragen  ist  und  schlägt  zur  Erzielung  eines  vereinfach- 
ten  Aufbaues  bei  optimaler  gleichbleibender  Arbeitsleistung 
vor,  daß  die  von  der  Spannung  des  Antriebriemens  (19) 
verschwenkbare  Schwinge  (12)  auf  dem  der  Drehachse  (8) 
gegenüberliegenden  Schwingenarm  (14)  eine  das  von  der 
Drehachse  (8)  zum  Motor  (2)  laufende,  bodenseitige  Zu- 
gtrumm  (19')  des  Antriebriemens  (19)  von  unten  her  einknic- 
kende  Umlenkstelle  (20)  trägt. 



Die  E r f i n d u n g   be t r i f f t   ein  B o d e n p f l e g e g e r ä t   gemäß  A n s p r u c h   1. 

Aus  der  DE-OS  30  17  072  ist  ein  B o d e n p f l e g e g e r ä t   der  v o r a u s g e s e t z t e n  

Art  b e k a n n t ,   wobei  die  Vers te l lung   der  Höhenlage  der  B ü r s t e n k ö r p e r -  

Drehachse   über   das  Drehmoment  des  A n t r i e b m o t o r s   g e s c h i e h t .   H i e r z u  

ist  es  e r f o r d e r l i c h ,   den  Ant r i ebsmotor   d r e h b a r   ge l age r t   a u f z u h ä n g e n  

und  über   einen  Z a p f e n / S c h l i t z e i n g r i f f   mit  der  Schwinge   zu  k u p p e l n ,  

was  zu  einer  h e r s t e l l u n g s t e c h n i s c h   au fwend igen   Bauform  f ü h r t .  

Dem  G e g e n s t a n d   der  Er f indung  liegt  die  Aufgabe   z u g r u n d e ,   ein  g a t -  

t u n g s g e m ä ß e s   B o d e n p f l e g e g e r ä t   a n z u g e b e n ,   bei  welchem  der  A u f b a u  

v e r e i n f a c h t   und  die  H e r s t e l l u n g s k o s t e n   v e r r i n g e r t   sind  d e r a r t ,   daß  bei 

B ü r s t e n a b n u t z u n g   eine  optimale  g l e i chb l e ibende   A r b e i t s l e i s t u n g   e r z i e l t  

i s t .  

Gelöst  wird  diese  Aufgabe  durch  das  Kennze ichen   des  A n s p r u c h s   1.  

Zufolge  d e r a r t i g e r   A u s g e s t a l t u n g   ist  der  Aufbau  eines  g a t t u n g s g e m ä ß e n  

B o d e n p f l e g e g e r ä t s   v e r e i n f a c h t ,   was  eine  k o s t e n s p a r e n d e   H e r s t e l l u n g  

zuläßt .   T ro tzdem  a rbe i t e t   das  B o d e n p f l e g e g e r ä t   mit  optimaler   g l e i c h -  

b l e ibender   A r b e i t s l e i s t u n g .   Die  Höhenlage  der  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h -  
achse  r ich te t   sich  nach  der  Spannung   des  A n t r i e b r i e m e n s .   Wird  z.  B.  

die  S p a n n u n g   des  An t r i eb r i emens   g e r i n g e r ,   r e s u l t i e r e n d   aus  einem  zu  

g e r i n g e n   B ü r s t e n a n d r u c k ,   so  v e r s c h w e n k t   die  Schwinge  und  b r i n g t  

dadurch   die  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e   in  eine  g e r i n g e r e   Nähe  zum  zu  

b e a r b e i t e n d e n   Boden.  Bei  zu  großem  B ü r s t e n a n d r u c k   s te igt   d a g e g e n  



die  S p a n n u n g   des  A n t r i e b r i e m e n s ,   wodurch   die  Schwinge   e b e n f a l l s  

v e r l a g e r t   wird  d e r a r t ,   daß  sich  die  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e   vom 

Tepp ich   e n t f e r n t .   Zur  S t e u e r u n g   der  Schwinge   dient   dabei  d i e  

s c h w i n g e n s e i t i g e   Umlenks t e l l e ,   die  gegen  das  b o d e n s e i t i g e   Z u g t r u m m  

t r i t t .   U n t e r s c h i e d l i c h e   Z u g s p a n n u n g e n   an  diesem  f ü h r e n   zu  e inem 

e n t s p r e c h e n d e n   V e r s c h w e n k e n   der  S c h w i n g e .  

Eine  v o r t e i l h a f t e   W e i t e r b i l d u n g   ist  darin  zu  s ehen ,   daß  die  U m l e n k s t e l l e  

als  S p a n n r o l l e   a u s g e b i l d e t   ist.  Diese  A u s g e s t a l t u n g   a r b e i t e t   sehr   f e i n -  

fühlig  und  b r i n g t   gu te   A r b e i t s e r g e b n i s s e   bei  v e r r i n g e r t e r   R e i b u n g .  

Um  das  B o d e n p f l e g e g e r ä t   bspw.   u n t e r s c h i e d l i c h   s t r u k t u r i e r t e n   T e p -  

pichen  a n p a s s e n   zu  k ö n n e n ,   ist  die  Schwinge   e n t g e g e n   dem  aus  d e r  

S p a n n u n g   des  A n t r i e b r i e m e n s   r e s u l t i e r e n d e n   Drehmoment   von  e i n e r  

e i n s t e l l b a r e n   Feder   b e l a s t e t .  

Hierbei  e rwe i s t   es  sich  als  g ü n s t i g ,   daß  die  Feder   als  D r e h f e d e r   a u s -  

geb i lde t   ist  und  übe r   ein  Zahnrad   an  einer   B o g e n v e r z a h n u n g   d e r  

Schwinge   a n g r e i f t .   Es  e r g i b t   sich  h i e r d u r c h   i n s b e s o n d e r e   beim  E in -  

scha l t en   des  B o d e n p f l e g e g e r ä t s   eine  g ü n s t i g e   D ä m p f u n g s w i r k u n g .   D e r  

Z a h n r a d a n t r i e b   b e e i n t r ä c h t i g t   die  S c h w i n g e n l a g e r u n g   dabei  nicht   n a c h -  

t e i l i g .  

Um  einen  S c h l u p f   des  A n t r i e b r i e m e n s   beim  V e r s c h w e n k e n   der  S c h w i n g e  

a u s z u s c t i a l t e n ,   ist  auch  das  e n t g e g e n g e s e t z t   l aufende   Trumm  d e s  

A n t r i e b r i e m e n s   von  e iner   Spann ro l l e   der  Schwinge   b e l a s t e t .  

Das  Einstel len  der   u n t e r s c h i e d l i c h e n   S p a n n u n g   des  A n t r i e b r i e m e n s   i s t  

d a d u r c h   e r l e i c h t e r t ,   daß  der  e i n s t e l l b a r e n   Feder  eine  A n z e i g e - S k a l a  

z u g e o r d n e t   i s t .  

Schl ießl ich   b e s t e h t   ein  v o r t e i l h a f t e s   Merkmal  noch  dar in ,   daß  d i e  

Schwinge   in  den  E n d b e r e i c h e n   ihrer   S c h w e n k b e w e g u n g   e ine r se i t s   e i n e n  

E n d s c h a l t e r   b e a u f s c h l a g t   und  a n d e r e r s e i t s   gegen  Ansch läge   t r i t t .  



Letz te re   sorgen  da fü r ,   daß  die  Schwinge  auch  in  Ruhes t e l l ung   i h r e  

b e s t i m m u n g s g e r e c h t e   Lage  nicht   ve r l äß t .   Während  des  Arbe i t ens   mit  

dem  B o d e n p f l e g e g e r ä t   d ient   der  Endscha l t e r   dazu,   daß  bei  zu  g r o ß e r  

S p a n n u n g   des  A n t r i e b r i e m e n s   -bspw.   h e r v o r g e r u f e n   durch   einen  zu  

g roßen   B ü r s t e n a n d r u c k   oder  eine  B lock ie rung-   der  Motor  s t i l l s e t z t .  

Der  Benu tze r   des  B o d e n p f l e g e g e r ä t s   hat  damit  die  Möglichkeit ,   d ie  

S tö rung   zu  bese i t igen   bzw.  einen  anderen   B ü r s t e n a n d r u c k - W e r t   e i n -  

zus te l l en .   Diese  Maßnahme  s c h ü t z t   den  Motor  mit  b e s o n d e r s   e i n f a c h e n  

Mitteln  vor  Ü b e r l a s t u n g .  

N a c h s t e h e n d   wird  ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  E r f i ndung   anhand  d e r  

Fig.  1-3  e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t  

Fig.  1  in  etwa  na tü r l i chem  Maßstab  s t r i c h p u n k t i e r t   ein  Gehäuse  e i n e r  

T e p p i c h k e h r m a s c h i n e ,   welche  be ide r se i t s   der  A n t r i e b s s t e l l e  

f l iegend  a u s l a d e n d e   B ü r s t e n k ö r p e r   aufweis t ,   wobei  bei  e inem 

B ü r s t e n k ö r p e r   zwecks  v e r e i n f a c h t e r   Da r s t e l l ung   die  B o r s t e n  

nicht  v e r a n s c h a u l i c h t   s i n d ,  

Fig.  2  in  s c h e m a t i s i e r t e r   Dars te l lung   einen  L ä n g s s c h n i t t   durch  d e n  

B ü r s t e n k ö r p e r - A n t r i e b   in  der  Ruhes t e l l ung   u n d  

Fig.  3  eine  der  Fig.  2  e n t s p r e c h e n d e   D a r s t e l l u n g ,   und  zwar  bei  in 

Betrieb  b e f i n d l i c h e r   T e p p i c h k e h r m a s c h i n e   bei  v e r l a g e r t e r  

Schwinge  und  damit  a n g e h o b e n e r   B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e .  

Die  T e p p i c h k e h r m a s c h i n e   bes i t z t   ein  s t r i c h p u n k t i e r t   d a r g e s t e l l t e s ,   e t w a  

T-förmig  ges t a l t e t e s   Gehäuse   1.  In  dem  T-Steg   ist  ein  Elektro-Motor   2 

u n t e r g e b r a c h t ,   während   der  T-Ba lken   3  be ide r se i t s   der  A n t r i e b s s t e l l e  

f re i f l i egend   B ü r s t e n k ö r p e r   4,  5  aufnimmt.  Auf  den  B ü r s t e n k ö r p e r n   4,  

5  sind  in  wende l fö rmiger   A n o r d n u n g   Borsten  6  v o r g e s e h e n .   F e r n e r  

bef inde t   sich  endsei t ig   an  den  B ü r s t e n k ö r p e r n   ein  aus  Bors ten  7 

b e s t e h e n d e r   R a n d k r a n z .  



Die  B ü r s t e n k ö r p e r   4,  5  sitzen  auf  einer  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e   8,  

die  mittig  eine  A n t r i e b s s c h e i b e   9  t r ä g t .   Die  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e  

8  d u r c h s e t z t   das  Ende  eines  S c h w i n g e n a r m e s   10  einer  d r e h b a r   um 

einen  g e h ä u s e s e i t i g e n   Achszap fen   11  g e l a g e r t e n   Schwinge   12.  L e t z t e r e  

ist  doppe l l ag ig   a u s g e b i l d e t   d e r a r t ,   daß  der  S c h w i n g e n a r m   10  e n d s e i t i g  

du rch   einen  R i n g a b s c h n i t t   13  v e r b u n d e n   ist,  welcher   die  A n t r i e b s s c h e i -  

be  9  t e i lweise   ü b e r f ä n g t .   Der  ande re   S c h w i n g e n a r m   14  ist  mit  e i n e r  

k o n z e n t r i s c h   zum  Achszap fen   11  l i egenden  B o g e n v e r z a h n u n g   15  a u s -  

g e s t a t t e t .   An  die  B o g e n v e r z a h n u n g   sch l ieß t   sich  ein  a b g e s e t z t e s   E n d e  

16  an.  Die  beiden  Lagen  des  Endes  sind  ebenfal ls   durch   eine  B r ü c k e  

17  u n t e r e i n a n d e r   v e r b u n d e n .  

Um  das  A n t r i e b s r a d   18  des  E lek t ro -Moto r s   2  und  R iemensche ibe   9  i s t  

ein  A n t r i e b s r i e m e n   19  ge legt .   Das  vom  A n t r i e b s r a d   18  zur  R iemen-  

sche ibe   9  f ü h r e n d e ,   z iehende   Trumm  19'  wird  von  einer  am  S c h w i n g e n -  

arm  14  g e l a g e r t e n   Spannro l l e   20  e i n g e k n i c k t .   Die  Spannro l l e   20  s i t z t  

auf  einem  Zapfen  21,  der  sich  in  einem  Ver t i ka l sch l i t z   22  des  S c h w i n -  

g e n a r m e s   14  f ü h r t   und  dort   in  einer  bes t immten  Höhenlage   b e f e s t i g t  

ist.  Auch  dem  e n t g e g e n g e s e t z t   l aufenden   Trumm  19"  ist  eine  S p a n n -  

rolle  23  z u g e o r d n e t .   Diese  ist  d r e h b a r   um  einen  s c h w i n g e n s e i t i g e n  

Zapfen  24  g e l a g e r t .  

Die  B o g e n v e r z a h n u n g   15  wirkt   zusammen  mit  einem  Zahnrad   25.  L e t z -  

te res   l ager t   e i ne r s e i t s   in  einem  Lage rbock   26  des  Gehäuses   1  u n d  

a n d e r e r s e i t s   in  einer  Trommel  27,  die  sich  i h r e r s e i t s   in  einen  g e h ä u s e -  

seitig  g e l a g e r t e n   Zapfen  28  f o r t s e t z t .   An  dem  t rommelse i t igen   Ende  25' 

des  Z a h n r a d e s   25  gre i f t   eine  D r e h f e d e r   29  an,  die  i h r e r s e i t s   an  d e r  

I n n e n w a n d u n g   der  Trommel  27  f e s t g e l e g t   ist.  Durch  V e r d r e h e n   d e r  

Trommel  27  mittels  eines  auf  dem  Zapfen  28  a n g e o r d n e t e n   Hebels  30 

kann  ein  Drehmoment   in  P f e i l r i c h t u n g   x  auf  das  Zahnrad   a u s g e ü b t  

w e r d e n ,   was  zu  einer  V e r s c h w e n k u n g   der  Schwinge  in  P f e i l r i c h t u n g   y  
füh.rt .   Dadurch   wird  die  Spannro l l e   20  mit  einer  bes t immten  K r a f t  

gegen  das  Trumm  19'  des  A n t r i e b s r i e m e n s   19  g e d r ü c k t .   Ein  A n s c h l a g  

31,  gegen   welchen  das  Ende  16  des  S c h w i n g e n a r m s   14  t r i t t ,   b e g r e n z t  



diese  B e w e g u n g .   In  G e g e n ü b e r l a g e   zum  Anschlag   31  kann  sich  e i n  

we i t e r e r ,   nicht   d a r g e s t e l l t e r   Anschlag   e r s t r e c k e n .   Dort  b e f i n d e t  s i c h  

auch  ein  E n d s c h a l t e r   32,  dessen  T a s t s t i f t   33  einen  gewissen  A b s t a n d  

vom  S c h w i n g e n - E n d e   16  b e s i t z t .  

Es  e rg ib t   sich  fo lgende   Wi rkungswei se :   Nach  Einschal ten   der  T e p p i c h -  

k e h r m a s c h i n e   läuft  das  A n t r i e b s r a d   18  e n t g e g e n   U h r z e i g e r s i n n   um.  
Über  den  A n t r i e b s r i e m e n   19  e r f ah ren   die  B ü r s t e n k ö r p e r   die  g l e i c h e  

D r e h r i c h t u n g .   Das  zwischen  Elekt ro-Motor   2  und  B ü r s t e n k ö r p e r  

be f ind l iche   e i n g e k n i c k t e   Trumm  19'  wird  auf  Zug  be las te t   und  h a t  

damit  das  B e s t r e b e n ,   in  die  S t r e c k l a g e   zu  ge l angen .   Dabei  wird  a u f  

die  Spann ro l l e   20  ein  Druck  a u s g e ü b t ,   was  zu  einem  V e r s c h w e n k e n   d e r  

Schwinge   12  in  die  Lage  gemäß  Fig.  3  f ü h r t .  -   E i n h e r g e h e n d   v e r g r ö ß e r t  

sich  der  A b s t a n d   zwischen  der  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e   8  und  d e r  

Ober f l äche   eines  Teppichs   34.  Vor  dem  Einscha l ten   der  T e p p i c h k e h r -  

maschine  oder  während   des  Arbe i t ens   kann  über   den  Hebel  30  e i n e  

Ve r s t e l l ung   des  B o r s t e n a n d r u c k s   vorgenommen  werden .   Eine  A n z e i g e -  

Skala  35  e r l e i c h t e r t   das  Einstellen  des  g e w ü n s c h t e n   B o r s t e n a n d r u c k s .  

Ü b e r s t e i g t   der  B o r s t e n a n d r u c k   den  v o r g e g e b e n e n   Wert,  so  f ü h r t   d i e s  

dazu,   daß  das  Trumm  19'  s t ä r k e r   g e s p a n n t   wird,  was  über  die  S p a n n -  

rolle  20  zu  einem  Ve r schwenken   der  Schwinge   12  im  U h r z e i g e r s i n n  

f ü h r t .   Die  B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e   8  e rhä l t   d a d u r c h   einen  g r ö ß e r e n  

Abs tand   zum  Teppich   34.  Eine  V e r r i n g e r u n g   der  Z u g s p a n n u n g   d e s  

Trumms  19'  -bspw.   h e r v o r g e r u f e n   durch   Versch le iß   der  B o r s t e n -   f ü h r t  

dagegen   zu  einem  Ver schwenken   der  Schwinge   en tgegen   U h r z e i g e r r i c h -  

tung .   Die  Bors ten   d rücken   dann  k r ä f t i g e r   gegen  den  Teppich   34 

unter   g l e i c h z e i t i g e r   Erhöhung  der  Z u g s p a n n u n g   auf  den  v o r g e g e b e n e n  

Wer t .  

Blockieren  bspw.  die  B ü r s t e n k ö r p e r   4,  5,  s te ig t   die  S p a n n u n g   d e s  

z iehenden   Trumms  19'  an,  die  Schwinge  v e r s c h w e n k t   und  b e a u f s c h l a g t  

dann  mit  ihrem  Schwingenarm  14  den  E n d s c h a l t e r   32,  welcher   d i e  

D r e h b e w e g u n g   des  Elektro-Motors   2  s t i l l s e t z t .  



Beim  Einscha l ten   der  T e p p i c h k e h r m a s c h i n e   wird  die  plötzlich  a u f t r e t e n -  

de  g r ö ß e r e   S p a n n u n g   am  z i ehenden   Trumm  19'  über   den  Z a h n r a d a n -  

t r ieb  von  der  D r e h f e d e r   29  a u f g e f a n g e n .   Es  t r i t t   eine  Dämpfung  e i n ,  

und  dann  wird  über   die  D r e h f e d e r   vom  Z a h n r a d a n t r i e b   die  Schwinge   in 

die  v o r g e g e b e n e   S te l lung   z u r ü c k g e f ü h r t .  

Alle  in  der  B e s c h r e i b u n g   e r w ä h n t e n   und  in  der  Ze ichnung   d a r g e s t e l l -  

ten  neuen  Merkmale  sind  e r f i n d u n g s w e s e n t l i c h ,   auch  soweit  sie  in  d e n  

A n s p r ü c h e n   nicht   a u s d r ü c k l i c h   b e a n s p r u c h t   s i n d .  



1.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   mit  sich  s e lbs t t ä t ig   v e r s t e l l e n d e r   Höhenlage  d e r  

über  einen  A n t r i e b s r i e m e n   von  einem  Motor  in  U m d r e h u n g   v e r s e t z b a r e n  

B ü r s t e n k ö r p e r - D r e h a c h s e ,   welche  von  einer   in  A b h ä n g i g k e i t   von  d e r  

B ü r s t e n b e l a s t u n g   v e r s c h w e n k b a r e n ,   in  B ü r s t e n a n d r ü c k s t e l l u n g   b e a u f -  

sch lag ten   Schwinge   g e t r a g e n   ist,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  v o n  

der  S p a n n u n g   des  A n t r i e b r i e m e n s   (19)  v e r s c h w e n k b a r e   Schwinge  ( 1 2 )  

auf  dem  der  D r e h a c h s e   (8)  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   Schwingena rm  (14)  e i n e  

das  von  der  Drehachse   (8)  zum  Motor  (2)  l au fende ,   b o d e n s e i t i g e  

Zugtrumm  (19')  des  A n t r i e b r i e m e n s   (19)  von  unten  her  e i n k n i c k e n d e  

Umlenkstel le   (20)  t r ä g t .  

2.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   nach  Ansp ruch   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

die  Umlenkstel le   (20)  als  Spannrol le   a u s g e b i l d e t   i s t .  

3.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   nach  Ansp ruch   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

die  Schwinge  (12)  en tgegen   dem  aus  der  S p a n n u n g   des  A n t r i e b r i e m e n s  

(19)  r e s u l t i e r e n d e n   Drehmoment  von  einer  e i n s t e l l b a r e n   Feder  (29)  b e -  

lastet   i s t .  

4.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   nach  Ansp ruch   3,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

die  Feder  (29)  als  Dreh fede r   au sgeb i lde t   ist  und  über   ein  Z a h n r a d  

(25)  an  einer  B o g e n v e r z a h n u n g   (15)  der  Schwinge   (12)  a n g r e i f t .  

5.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   nach  Ansp ruch   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

auch  das  e n t g e g e n g e s e t z t   laufende  Trumm  (19")   des  A n t r i e b r i e m e n s  

(19)  von  einer  Spannro l le   (23)  der  Schwinge   (12)  be las te t   i s t .  

6.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   nach  Anspruch   3,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

der  e ins t e l lba ren   Feder  (29)  eine  A n z e i g e - S k a l a   (35)  z u g e o r d n e t   i s t .  

7.  B o d e n p f l e g e g e r ä t   nach  Ansp ruch   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß  

die  Schwinge  (12)  in  den  Endbere ichen   ihrer   S c h w e n k b e w e g u n g   e i n e r -  



seits  einen  E n d s c h a l t e r   (32)  b e a u f s c h l a g t   und  a n d e r e r s e i t s   gegen  A n -  

schläge  (31)  t r i t t .  
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