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69 Bremsvorrichtung fiir eine Webmaschine.

6) Eine Bremsvorrichtung fiir eine Webmaschine mit ei-
nem Bremsorgan, das ein durch wenigstens einen Brems-
krafterzeuger (36) beeinfluBbares Bremsglied (18) aufweist.
Dabei sind wenigstens zwei miteinander kuppelbare
Bremshebel (30, 62; 104, 116, 106) zur Ubertragung der
jeweiligen Bremskraft auf das Bremsglied (18) vorgesehen.
Jeder Bremshebel kann durch Sperrmittel (44, 46; 68, 72) in
einer dem gelifteten Zustand des Bremsglieds (18) entspre-
chenden Stellung gehalten werden. Die Bremshebel (30, 62;
104, 116, 106) sind Gber das Bremsglied (18) miteinander
verbunden, und wenigstens ein Bremshebel (30; 104) ist
unabhéngig vom andern bewegbar.
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Bremsvorrichtung flir eine Webmaschine

Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung fiir eine Web-
maschine mit einem Bremsorgan, das ein durch wenigstens
einen Bremskrafterzeuger beeinflussbares Bremsglied auf-
weist, wobei wenigstens zwei miteinander kuppelbare Brems-
hebel zur Uebertragung der jeweiligen Bremskraft auf das
Bremsglied vorgesehen sind und jeder Bremshebel durch Sperr-
mittel inreiner dem gellifteten Zustand des Bremsglieds ent-

sprechenden Stellung gehalten werden kann.

Eine solche Bremsvorrichtung mit zwei nebeneinander ange-
ordneten Bremshebeln ist in der DE-0OS 28 26 317roffenbart.
Dabei ist bei Betdtigung des ersten Bremshebels ein Schon-
stop und bei Betdtigung beider Bremshebel zusammen ein
Schnellstop vorgesehen. Diese Bremsvorrichtung weist jedoch
den Nachteil auf, dass zur Betdtigung des zweiten Bremshe-
bels ein zweiter Bremskrafterzeuger erforderlich ist und
dass auch bei Betdatigung beider Bremshebel nur eine mis-
sige Bremsleistungssteigerung beim Schnellstop erzielt
wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Bremsvorrichtung der

eingangs erwahnten Art zu schaffen, welche bei einfacher
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und kompakterer Bauart eine erheblich gr&ssere Bremswirkung

beim Schnellstop entfaltet.

Die LOsung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, dass
die Bremshebel {liber das Bremsglied miteinander verbunden

sind und dass wenigstens ein Bremshebel unabhdngig vom an-

dern bewegbar ist.

Hierdurch ldsst sich erreichen, dass bei Betd@tigung des
ersten Bremshebels allein ein Schonstop in bekannter Art
und Weise erfolgt, wobei der zweite Bremshebel in seiner
gesperrten Stellung lediglich als ortsfeste Fixierung des
anderen Endes des Bremsgliedes dient, wdhrend bel Betdti-
gung beider Hebel zusammen beide Enden des Bremsgliedes

in bremskraftverstdrkender Art bewegt werden, so dass beim

zweiten Bremshebel auf einen separaten Bremskrafterzeuger

verzichtet werden kann.

Nach einer besonders vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung
kann als Bremsglied ein an eine Umlauftrommel anpressbares

Bremsband vorgesehen sein und jedem Ende desselben ein Brems-
hebel zugeordnet sein. Hierdurch ldsst sich eine direkte

Verbindung der Bremshebel iber das Bremsglied bewerkstelli-
gen.

Den zweiten Bremshebel kann ein dritter Hebel zugeordnet
sein, an welchem das Ende des Bremsbandes angreift. Dies

ermdglicht eine besonders vorteilhafte Gestaltung der Hebel.

Der zweite Bremshebel kann als Doppelhebel ausgefiihrt sein,
dessen anderer Arm als dritter Hebel dient. Dies ermdglicht

eine besonders einfache Ausfiihrung der Bremsvorrichtung.

Weilter kann der zweite Bremshebel drehfest auf einer exzen-
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trisch gelagerten Welle sitzen. Indem diese als dritter He-

belarm dient, wird eine besonders kompakte Anordnung erzielt.

Die Welle kann vom Ende des Bremsbandes umgriffen sein. Hier-

durch wird eine besonders einfache Befestigung des Bremsban-

des ermdglicht.

Der zweite Bremshebel kann als Mitnehmer dienen und eine

Anschlagfliche aufweisen, welche mit einem Anschlag am er-
sten Bremshebel zusammenwirkt. Dies ermdglicht eine beson-
ders einfache und gewichtssparende Ausfiihrung des zweiten

Bremshebels,

Der Anschlag kann als Bolzen ausgebildet und von einem Ende

des Bremsbandes umgriffen sein. Hierdurch wird eine

einfache Befestigung des anderen Endes des Bremsbandes er-
mdglicht.

Schliesslich konnen die Bremshebel derart am Bremsband an-

greifen, dass eine Betdtigung desselben als Differenzband

gewihrleistet ist. Hierdurch wird eine optimale Bremskraft-

verstidrkung beim Schnellstop erreicht.

Die ndhere Erlduterung der Erfindung erfolgt nachstehend
an Ausfilihrungsbeispielen in Verbindung mit der Zeichnung.

Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer ersten

Ausfiihrung der Erfindung,

Fig. 2 eine entsprechende Darstellung einer anderen Aus-

flihrung der Erfindung, und

Fige. 3 einen vergrdsserten Schnitt gemdss der Linie
III-IIT in Fig. 2.

An einer in Lagerkonsolen 10, 12 (Fig. 1) gelagerten Haupt-

welle 14 ist eine sich in Richtung des Pfeils 15 drehende
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Bremstrommel 16 mit einem Bremsband 18 befestigt. .Die eine
Endschleife 20 des Bremsbandes ist lber einen Bolzen 21 mit
einem an einer von einer Konsole 22 gehaltenen Achse 24
schwenkbar gelagerten Hebel 30 verbunden. Der Bremshebel 30
weist einen Zapfen 32 auf, welcher einerseits zur Befesti-
gung einer an einer Federkonscle 34 angelenkten Zugfeder 36
dient und andererseits als Angriffspunkt fiir einen Lenker 38
dient, welcher mit einem an einer voneiner Konsole 40 ge-
haltenen Achse 42 befestigten Exzentersperrhebel 44 verbun-
den ist. Der Exzentersperrhebel 44 steht im Eingriff mit
einer Sperrklinke 46, welche mit einer in Lagerkonsolen 48,
50 gelagerten Wichterwelle 52 drehfest verbunden ist. Mit
der Wdchterwelle 52 ist weiter ein Hebel 54 drehfest verbun-
den, welcher Uber eine Blattfeder 56 mit einem Zugmagneten
58 verbunden ist. Der bisher beschriebene Teil der Bremsvor-

richtung, welcher autonom funktionsfdhig ist, wird nachstehend

~der Einfachheit halber als Schonstopkreis bezeichnet.

Die andere Endschleife 26 des Bremshebels 18 ist iliber einen
Bolzen 27 mit einem auf der Achse 24 schwenkbar gelagerten,
Uber einen Mitnehmer 60 mit dem ersten Bremshebel 30 kuppel-
baren zwelten Bremshebel 62 verbunden. Dieser weilst zwei Arme
63, 64 auf und ist {iber einen Lenker 66 mit einem an der
Achse 42 gelagerten Exzentersperrhebel 68 verbunden. Dieser
steht im Eingriff mit einer Uber einen Mitnehmer 70 mit der
Sperrklinke 46 gekuppelten Sperrklinke 72, welche mit einer
in Lagerkonsolen 74, 76 gelagerten Wdchterwelle 78 drehfest
verbunden ist. Die Wdchterwelle 78 ist drehfest mit einem
Hebel 80 verbunden, welcher iliber eine Blattfeder 82 mit einem
Zugmagneten 84 verbunden ist. Eine zusitzliche, in Lagerkon-
solen 86, 88 gelagerte Wachterwelle 90 ist liber ein aus He=-

beln 92, 94 und einer im letzgenannten Hebel eingesetzten
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Verbindungsstange 96 bestehenden Kupplungsgestinge mit der
Wiachterwelle 78 verbunden, wobei sich der Hebel 94 mit der
Verbindungsstange 96 unabhingig vom Hebel 92 im Uhrzeiger-
sinn bewegen kann. Der Hebel 92 kann von einer Widchterstange
98 inPfeilrichtung beaufschlagt werden. Eine zusitzliche
Wiachterstange 100 kann einen mit der Wichterwelle 90 dreh-
fest verbundenen Hebel 102 in Pfeilrichtung beaufschlagen.
Der zuletzt beschriebene Teil der Vorrichtung, welcher nur
zusammen mit dem oben beschriebenen Schonstopkreis zusammen
funktionsfdhig ist, wird nachstehend der Einfachheit halber

als Schnellstopkreis oder Normalstopkreis bezeichnet.

Die Wirkungsweise der oben beschriebenen Vorrichtuﬁg ist

‘wie folgt:

Da der oben beschriebene Schonstopkreis im wesentlichen nur
flir webtechnisch bedingte St6rungsursachen zur Verwendung
gelangen soll, wird angenommen, dass der Zugmagnet 58 iber
entsprechende nichtdargestellte Signalleitungen mit einem
elektrischen Kettfadenwdchter oder mit dem elektronischen
Schuésfadenwéchter in Verbindung steht. Es wird dabei voraus-
gesetzt, dass nur Signale des elektronischen Schussfaden-
wdchters bis zu einer vorbestimmten Gradstellung der Haupt-
welle der Webmaschine dem Zugmagneten 58 aufgeschaltet wer-
den kdnnen. Wird nun der Zugmagnet 58 durch ein entsprechen-
des Signal beeinflusst, bewegt sich die Blattfeder 56 in der
Pfeilrichtung, wobei der Hebel 54 eine Drehung der Wachter-
welle 52 in der in der Figur dargestelltenPfellrichtung be-
wirkt. Dabei wird die Sperrklinke 46 in der Figur nach oben
verdreht, so dass sich der Exzentersperrhebel 44 unter Ein-
wirkung der Zugfeder 36 bzw. des Lenkers 38 in Uhrzeiger-

richtung verdrehen kann. Hierbei wird der Hebel 30 gegen
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den Uhrzeigersinn verschwenkt, wobel der Arm 64 des Brems-
hebels 60 mit dem Ende 26 des Bremsbandes 18 gesperrt bleibt
und somit nur die Endschleife 20 des Bremsbandes 18 durch den
Hebel 30 mit dem Bolzen 21 angezogen wird. Hierbeil kann die
Feder 36 so ausgelegt sein, dass eine schonende Bremsung mit

einem relativ langem Bremsweg erzielt wird.

Flir die Funktionsbeschreibung des Schnellstopkreises bzw.
Normalstopkreises wird vorausgesetzt, dass der Zugmagnet 84
ebenfalls mit dem elektronischen Schusswdchter verbunden ist,
wobei dem Zugmagneten 84 jedoch nur Stdrungsimpulse ab einer
gewissen Gradstellung der Hauptwelle 14 aufgeschaltet werden.
Die Wdchterstangen 98 bzw. 100 kdnnen mit mechanischen Si-
cherungsorganen, wie z.B. mit dem Fangwdchter bzw. mit einem
Wdchterschlitten eines Rollenhebels verbunden sein. Erhdlt
nun z.B. der Zugmagnet 84 ein entsprechendes Signal vom
Schussfadenwdchter, so bewegt sich die Blattfeder 82 in der
Pfeilrichtung,wobei der Hebel 80 eine Drehung der Wdchter-
welle 78 in der in der Figur angegebenen Pfeilrichtung be-
wirkt. Die Sperrklinke 72 verdreht sich hierbei im Uhrzei-
gersinn, wobei nun allerdings nicht nur der Exzentersperr-
hebel 68 freigegeben wird, sondern durch den Mitnehmer 70
auch eine Verdrehung der Sperrklinke 46 im Uhrzeigersinn be-
wirkt wird. Dies hat somit zur Folge, dass sich beide Exzen-
tersperrhebel 68 bzw. 44 im Uhrzeigersinn verdrehen kdnnen,
so dass beide Hebel 30 bzw. 62 durch Einwirkung der Zugfeder
36 gegen den Uhrzeigersinn verschwenkt werden. Ueber den
Mitnehmer 60 wird hierbei die durch die Zugkraft des Brems-
bandes 18 gegen den Uhrzelgersinn bewirkte Bewegung des Arms
64 des Hebels 60 auf den Hebel 30 iibertragen, so dass beide
Hebel 30 bzw. 62 zusammen iber die Endschleifen 20, 26 auf

das Bremsband 18 einwirken. Die auf beide Endschleifen 20



10

15

20

25

30

0109998

26 wirkende Zugkraft der Zugfeder 64 kann hierbei wesentlich
grosser sein als die Zugkraft auf die Endschleife 21 allein.
Dabei kann das Bremsband in an sich bekannter Weise als so-
genanntes "Differenzband" betdtigt werden, wie im Buch von
G.Niemann,"Maschinenelemente",2.Band,1961,Seite 267, beschrie-

ben ist. Die Folge ist ein Schnellstop bzw. Normalstop.

Falls z.B. eine der Wdchterwellen 98, 100 in Pfeilrichtung
auf den entsprechenden Hebel 92 bzw. 102 einwirkt und somit
eine Drehung der Wdchterwelle 90 in der in der Figur ange-
gebenen Teilrichtung verursacht, so bewirkt der Hebel 92
durch Beauféchlagung der Verbindungsstange 96 eine Verdrehung
der Wachterwelle 78 wie vorher beschrieben, wobei sich der
beschriebene Schnellstopvorgang wiederholt., Die Blattfeder 82
gestattet dabel durch ihre Flexibilitdt ein passives Ver=-

schwenken des Hebels 80.

Beim Ausfiihrungsbeispiel gemdss Fig. 2, 3 ist der Bremshebel 104
an einer Welle 106 drehbar gelagert,welche ihrerseits lber Ex-
zenterzapfen 108, 110 in Konsolen 22, 112 gelagert ist. Die
eine Endschleife 20 des Bremsbandes 18 ist dabei liber einem
Bolzen 114 mit dem Hebel 104 verbunden, wihrend die andere
Endschleife 26 die Welle 106 umgreift. Der mit dem Lenker 66
in einem Stilick ausgefiihrte Bremshebel 116 ist mit der Welle
106 Uber einen Keil 118 drehfest verbunden und weist eine
gewdlbte Anschlagfldche 120 auf, welche mit dem als Anschlag

dienenden Bolzen 114 zusammenwirkt.

Wie aus der Fig. 3 hervorgeht, ist zwischen den Mittelach-
sen 124 und 126 der Wellen 106 bzw. der Exzenterzapfen 108,
110 ein Hebelarm Cl gebildet, wdahrend zwischen der Mittel-
achse 126 und der Mittelachse 122 des Bolzens 114 der Hebel-
arm C2 gebildet ist. Die Welle 106 bildet somit einen dem

zwelten Bremshebel 116 zugeordneter
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dritter Hebel, an welchem das Ende 26 des Bremsbandes 18

angreift,

Der Betrieb der jetzt beschriebenen Bremsvorrichtung bei
gesperrtem Lenker 66 entspricht dem Betrieb der oben be-
schriebeﬁen Ausfiihrungsform bel Schonstop. Dabei bleibt
die Welle 106 gegen Drehung gesperrt. Beim Schnellstop,
d.h. bel entsperrten Lenkern 66 und 38, kann sich die Wel-
le 106 unter Wirkung der Zugkraft auf das Bremsband 18 ge-
mdss Pfeil 128 in Richtung des Teils 130 verschwenken, wo-
bei die Anschlagfldche 120 des Bremshebels 116 gegen den
Bolzen 114 gedrilickt wird. Dabei wird das Bremsband 18 wie

oben beschrieben als Differenzband betdtigt.

Es versteht sich, dass die Hebel auch so angeordnet sein

kdnnen, dass das Bremsband 18 als Summenband betdtigt wird, wie

ebenfalls in der oben angegebenen Literaturstelle beschrie-

ben.

Als Bremsglied kann z.B. statt eines Bremsbandes ein Brems-

klotz mit beweglichen Endanschliissen zur Anwendung gelangen.

Es versteht sich ferner, dass als Bremskrafterzeuger statt
einer Feder z.B. auch ein Magnet oder ein pneumatischer
Zylinder zur Anwendung gelangen kann. Selbstverstdndlich
kann am zweiten Bremshebel auch ein zusdtzlicher Bremskraft-
erzeuger angreifen, wobei eine zusdtzliche Steigerung der

Bremswirkung erzielt werden kann.
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Patentanspriiche

1. Bremsvorrichtung flir eine Webmaschine mit einem Brems-
organ, das ein durch wenigstens einen Bremskrafterzeuger
beeinflussbares Bremsglied aufweist, wobei wenigstens zwei
miteinander kuppelbare Bremshebel zur Uebertragung der je-
weiligen Bremskraft auf das Bremsglied vorgesehen sind und
jeder Bremshebel durch Sperrmittel in einer dem geliifteten
Zustand des Bremsglieds entsprechenden Stellung gehalten
werden kann, dadurch ge kennzeichnet, dass
die Bremshebel (30, 62; 104, 116, 106) lber das Bremsglied
(18) miteinander verbunden sind und dass wenigstens ein

Bremshebel (30; 104) unabhdngig vom andern bewegbar ist.

2. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass als Bremsglied ein an eine Umlauftrommel (16) anpress-—
bares Bremsband (18) vorgesehen ist und dass jedem Ende des-—

selben ein Bremshebel (30, 62; 104, 106) zugeordnet ist.

3. Bremsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass dem zweiten Bremshebel (62, 116) ein dritter Hebel (64,106)

zugeordnet ist, an welchem das Ende des Bremsbandes angreift.

4. Bremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Bremshebel (62) als Doppelhebel ausgefihrt

ist, dessen anderer Arm als dritter Hebel (64) dient.

5. Bremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeidhnet,
dass der zweite Bremshebel (116) drehfest auf einer exzen-
trisch gelagerten Welle (106) sitzt, durch welche der dritte
Hebelarm (Cl) gebildet ist.

6. Bremsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Welle (106) vom Ende (26) des Bremsbandes (18) um-
griffen ist.
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7. Bremsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Bremshebel (116) als Mitnehmer dient und eine
Anschlagfldche (120) aufweist, welche mit einem Anschlag (114)

am ersten Bremshebel (104) zusammenwirkt.

8. Bremsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschlag (114) als Bolzen ausgebildet und von einem

Ende des Bremsbandes (20) umgriffen ist.

9. Bremsvorrichtung nach Anspruch 2, ijadurch gekennzeichnet,
dass die Bremshebel (30, 62; 104, 116, 106) derart am Brems-—
band (18) angreifen, dass eine Betdtigung als Differenzband

gewdhrleistet ist.
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