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Transportvorrichtung fiir Kokskiibel zum Beschicken von Kokskiihlern.

&) Eine betriebssichere, mit geringem Aufwand zu erstel-
lende und zu betreibende Vorrichtung fiir den Transport von
glithendem Koks in Kokskiibeln aus einer Station fiir Koks-

kiibelwagen zu den Beschickungseinrichtungen der Koks-
kithler einer Kokstrockenlbschanlage zeichnet sich aus
durch zwei Kokskitbelvorschieber (14, 15), einen Arbeitsauf-
zug und einen Reserveaufzug (16, 17) mit je zwei einen
Gewichtsausgleich bildenden Kokskibelaufnehmern (18,
19, 20, 21) sowie mindestens einen auf einer Schienenbahn

(22) verfahrbaren Hubwagen (23).

27 el 28
i e 29(30)
35(33) = 37067)
o) | 18
22 % 43 21 o
6869707, } //
‘ o - /)
o L. -\ | i
ﬁg z 1o S eI L
5 ¢ - :
Ll ¢ 7 A2 N
| o o
2% 72
% %5

ACTORUM AG



Hoesch Werke Aktiengesellschaft, EberhardstraBe 12, 4680 Dortmund 1

Transportvorrichtung fUr Kokskibel zum Beschicken von Kokskihlern

Die Neuerung bezieht sich auf eine Vorrichtung fir den Transport

von glihendem Kcks in Kokskibeln aus einer Station fiir Kokskibelwagen
zu den Beschickungseinrichtungen der Kokskihler einer Kokstrocken-
l6schanlage. |

Eine Transportvorrichtung der vorgenannten Art ist durch die Zeitschrift
"Stahl und Eisen", Jahrgang 101 (1981), Heft 24, Seite 41, bekannt.

Diese Vorrichtung enthdlt zur Uberbriickung des Transportweges zwischen

der Station flir Kokskibelwagen und den Beschickungseinrichtungen der
Kokskihler drei Kokskibelvorschieber und drei auf einer Schienenbahn verfahr-
bare ' Doppelwinden-t_aufkatzen.

Die drei KokskUbelvorschieber und die drei Doppelwinden-Laufkatzen
sind jeweils fir die halbe Transportkapazitdt ausgelegt, so daB wé&hrend
des Ldschbetriebes nur zwei Kokskiibelvorschieber und zwei Doppel-
winden-Laufkatzen zum Einsatz kommen. Der dritte Kokskibelvorschieber
und die dritte Doppelwinden-Laufkatze werden in Reserve gehalten, um

eine hohe Betriebssicherheit zu gewé&hrleisten.

Eine solche Transportvorrichtung erfordert im Verhaltnis zur genutzten
Transportkapazitadt einen groBen Aufwand. '

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, eine betriebssichere Vorrichtung
fir den Transport von glihendem Koks in Koksklibeln aus einer Station fir
Kokskilbelwagen zu den Beschickungseinrichtungen der Kokskihler einer
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Kokstrockenlt@schanlage zu schaffen, die mit geringem Aufwand erstellt
und betrieben werden kann.

Neuerungsgemal wird diese Aufgabe dadurch gelést, daB die Transport-
vorrichtung aus zwei Kokskibelvorschiebern, einem Arbeitéaufzug und
einem Reserveaufzug mit je zwel, einen Gewichtsausgleich bildenden
Kokskibelaufnehmern sowie mindestens einem auf einer Schienenbahn
verfahrbaren Hubwagen besteht.

GemaB weiteren Merkmalen der Neuerung sind vorteilhaft der Arbeits-

aufzug und der Reserveaufzug in einem Schachtgerlst mit zwei
Schachten angeordnet, wobei jedem Schacht ein Kokskibelaufnehmer
des Arbeitsaufzuges und ein Koksklbelaufnehmer des Reserveaufzuges
zugeordnet sind. Die Kokskibelaufnehmer sind an je einem Wagen auf-
gehéangt.

In weiterer Ausgestaltung des Neuerungsgedankens sind vorteilhaft
zum Antrieb des Arbeitsaufzuges und Reserveaufzuges je ein gleiches
Seiltriebwerk zwischen den Schachten Ubereinander angeordnet und die
Schienenbahn weist vorteilhaft vier Fahrschienen auf.

Im folgenden wird die Neuerung anhand einer Zeichnung, in der ein
Ausfihrungsbeispiel schematisch dargestellt ist, ndher berschrieben.

Es zeigen:

Figur 1  eine Transportvorrichtung fir glihenden Koks in einer
Kokstrockenl8schanlage in Ansicht,

Figur 2 die Transportvorrichtung im Grundri in vergréBertem
MaBstab mit Anordnung eines auf einem Gleis verfahrbaren
Kokskibelwagens,
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Figur 3 einen Schnitt entsprechend der Linie III - III in Fig. 1 -
im vergréBerten MaBstab, '

Figur 4 einen Schnitt entsprechend der Linie IV - IV in Fig. u
im vergrdferten Mafdstab,

Aus dem AusstoBbereich einer Verkokungsofenbatterie (nicht dargestellt)
wird der glihende Koks mit Hilfe eines auf einem Gleis 1 verfahr-

baren Kokskibelwagens 2 in eine Station 3 einer Kokstrockenldschanlage 4
befbrdert. 4

Die Kokstrockenlschanlage 4 enthalt vier parallel zu dem Gleis | angeordnete
Kokskihler 5, 6, 7, 8 mit je einer Beschickungsvorrichtung 9, 10, 11, 12,

Zum Transport des glihenden Kokses aus der Station 3 zu den Beschickungs-
vorrichtungen 9, 10, 11, 12 ist eine Transportvorrichtung 13 angeordnet,

die aus zwei KokskUbelvorschiebern 14, 15, einem Arbeitsaufzug 16 und einem
Reserveaufzug 17 mit je zwei, einen Gewichtsausgleich bildenden Koks-
kibelaufnehmern 18, 19 bzw. 20, 21 sowie mindestens einem auf einer
Schienenbahn 22 verfahrbaren Hubwagen 23 besteht.

Der Arbeitsaufzug 16 und der Reserveaufzug 17 sind in einem Schacht-
gerlst 24 mit zwei Schdchten 25, 26 angeordnet.

Zu jedem Schacht 25, 26 gehdrt jeweils ein Wagen 27, 28, an dem ein Koks-
kibelaufnehmer 18, 19 des Arbeitsaufzuges 16 und ein Kokskibelaufnehmer
20, 21 des Reserveaufzuges 17 aufgeh&ngt sind. Alle KokskUbelaufnehmer

18, 19, 20, 21 sind vollig gleich ausgefihrt.

Die beiden Wagen 27, 28 laufen auf zwei Schienen 29, 30, die auf dem
Schachtgerist 24 befestigt sind. Zwei Seilwinden 31, 32 erzeugen die

Fahrbewegung der Wagen 27, 28.

Zum Antrieb des Arbeitsaufzuges 16 und des Reserveaufzuges 17

sind je ein gleiches Seiltriebwerk 33, 34 vorgesehen, die zwischen
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den Schdchten 25, 26 Ubereinander angeordnet sind.

In Fig. 3 ist das Seiltriebwerk 33 dargestellt, das Uber acht Seile 35, 36,
37, 38, 39, 40, 41, 42 mit den beiden Kokskibelaufnehmern 18, 19 des
Arbeitsaufzuges 16 verbunden ist. Das Seiltriebwerk 33 besteht im wesent-
lichen aus acht Seiltrommeln 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, vier Planeten-
getrieben 51, 52, 53, 54 und sechs Antriebsmotoren 55, 56, 57, 58, 59, 60.

Der Hubwagen 23 enthdlt zwei angetriebene Laufwerke 61, 62, eine Hub-
traverse 63 und vier Hubgerdte 64, 65, 66, 67. Die Schienenbshn 22 fir
den Hubwagen 23 ist mit vier Fahrschienen 68, 69, 70, 71 ausgefihrt.

Bei der Transportvorrichtung 13 kann der Arbeitsablauf so gewé&hlt werden,
daB ein mit glihendem Koks geflllter Koksklbel 72 (Fig. 1) zun&chst
mittels des Kokskiibelvorschiebers 15 von dem Fahrgestell 73 (Fig. 2) des
Kokskibelwagens 2 in den Schacht 26 geschoben wird. Gleichzeitig trans-
portiert der Hubwagen 23 einen entleerten Kokskiibel 74 aus dem Bereich
Uber der Beschickungseinrichtung 10 in den Schacht 25.

Nachdem der Hubwagen 23 chne den entleerten Koksklbel 74 in die in
Fig. 1 dargestellte Position in Schachtgeriistmitte 75 gefahren ist, werden
gleichzeitig der mit glihendem Koks gef(’]llte Kokskiibel 72 gehoben, der
entleerte Kokskibel 74 abgesenkt und der Kokskibelwagen 2 vor den Koks-
kibelvorschieber 14 gefahren.

Der Kokskiibelvorschieber 14 schiebt nun den entleerten Kokskiibel 74 aus dem
Schacht 25 auf das Fahrgestellt 73 des Kokskibelwagens 2. Hiernach steht
der Kokskibelwagen 2 fir den Transport von glihendem Koks aus der Ver-
kokungsofenbatterie wieder zur Verfligung.

Der hochgehobene, mit glihendem Koks geflillte Kokskibel 72 wird von

dem Hubwagen 23 aufgenommen und Uber die Beschickungsvorrichtung 11
des Kokskihlers 7 gefahren. Nach der Beschickung ces Kokskihlers 7 mit
glihendem Koks wird der entleerte Kokskiibel 72 zum Kokskibelwagen <2
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in gleicher Weise wie es vorher beim entleerten Kokskibel 74 geschehen ist,
zurlcktransportiert.

Bei Wartung oder Ausfall des Arbeitsaufzuges 16 werden beide Wagen 27, 28
in Richtung zur Schachtgeristmitte 75 bewegt, bis die beiden Kokskibel-
aufnehmer 20, 21 des Reserveaufzuges 17 Uber den Schiachten 25, 26 stehen.

Jedes gleich ausgebildete Seiltriebwerk 33 bzw. 34 ermfglicht das Heben
eines mit glihendem Koks geflllten Kokskibels 72 und das Absenken eines
entieerten Kokskibels 74 zur gleichen Zeit. Dadurch ergeben die beiden
jeweils im Einsatz befindlichen Kokskibelaufnehmer 18, 19 bzw. 28, 21
stets einen Gewichtsausgleich, der sich reduzierend auf die Antriebsleistung
der Seiltriebwerke 33, 34 auswirkt.

Die neuerungsgem&Be Transportvorrichtung ist somit mit geringem Aufwand
sowohl zu erstellen als auch zu betreiben. - '
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Hoesch Werke Aktiengesellschaft, EberhardstraBe 12, 4600 Dortmund 1

Transporivorrichtung fir Kokskibel zum Beschicken von Kokskihlern

Anspriche

l. Vorrichtung fir den Transport von glihendem Koks in Kokskibeln
aus einer Station fir Kokskibelwagen zu den Beschickungseinrich-
tungen der Kokskiihler einer Kokstrockenl&schanlage, gekennzeichnet
durch zwei Kokskiibelvorschieber (14, 15), einen Arbeitsaufzug und.
einen Reserveaufzug (16, 17) mit je zwei, einen Gewichtsausgleich
bildenden Kokskiibelaufnehmern (18, 19, 20, 21) sowie mindestens einen
auf einer Schienenbahn (22) verfahrbaren Hubwagen (23).

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Arbeits-

aufzug und der Reserveaufzug (16, 17) in einem Schachtgerlst (24)
mit zwei Schichten (25, 26) angsordnet sind.

3. Vorrichtung nach den Anspriichen | und 2, dadurch gekennzeichnet,
daB jedem Schacht (25, 26) ein Kokskibelaufnehmer (18, 19)

des Arbeitsaufzuges (16) und ein Kokskiibelaufnehmer (20, 21) des
Reserveaufzuges (17) zugeordnet sind.

4. Vorrichtung nach den Anspriichen | bis 3, dadurch gekennzeichnet,

daB die Kokskiibelaufnehmer (18, 19, 20, 21) an je einem Wagen (27, 28)
aufgehangt sind.
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5. Vorrichtung nach den Ansprichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB zum Antrieb des Arbeitsaufzuges und des Reserveaufzuges (16, 17)
je ein gleiches Seiltriebwerk (33, 34) angeordnet sind.

6. Vorrichtung nach den Ansprichen | bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Seiltriebwerke (33, 34) zwischen den Schichten (25, 26)
Gbereinander angeordnet sind.

7. Vaorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schienen-
bahn (22) vier Fahrschienen (68, 69, 70, 71) aufweist.
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