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€D Auf einer oder beiden Schiene(n) eines Gleises verfahrbare Schienenschleifmaschine.

€D Schienenschleifmaschine mit einem in und gegebe-
nenfalls zuséatzlich quer zur Schienenléngsrichtung ver-
schwenkbaren und mittels Laufrollen (7) auf der oder den
Schiene(n) (36) gefithrien Rahmen (1), welcher ein heb- und
senkbares Schleifwerkzeug tragt. Das Schleifwerkzeug der
Schienenschieifmaschine (1) ist ein Schieifband (19), wel-
ches {iber eine Antriebsrolle (13) und eine AnpreBrolle (14)
gefiihrt ist, wobei die Antriebsrolle (13) und die AnpreBrolle
(14) gegeneinander verspannbar und beide gemeinsam in
bezug zur Schienenlangsrichtung (35) bis zu einem Winkel
von o < 30° verschwenkbar angeordnet sind.

Mit Hilfe dieser Schienenschleifmaschine wird die Aus-
bildung von Hartungsgefiigen auf den beschliffenen Flachen
vermieden. Gleichzeitig wird die Ger&duschentwickiung
beim Schieifen erheblich reduziert.

» ) -3
% L=
N [}
Hr— 9 2520
2
< I i q
z_ I
© : =
- 1
3 24 3 ”
p @
- ! )
T 6~ [F-—10
2

ACTORUM AG

0110246



10

15

20

25

-1- 0110246

Elektro - Thermit GmbH, Essen -

Auf einer oder beiden Schiene(n) eines Gleises verfahrbare Schienen-
schleifmaschine

Die Erfindung betrifft eine auf einer oder beiden Schiene(n) eines
Gleises verfahrbare Schienenschleifmaschine mit einem in und gegebe-
nenfalls zusdtzlich quer zur Schienenldngsrichtung verschwenkbaren
und mittels Laufrollen auf der oder den Schiene(n) gefiihrten Rahmen,
welcher ein heb- und senkbares Schleifwerkzeug trdgt.

Zum profilgerechten Abschleifen von SchweiBwiilsten, wie sie z.B. bei
der aluminothermischen Schienenverbindungsschweifung entstehen, zum
Abschleifen von {iberschiissigem SchweiBgut bei der elektrischen Auf-
tragsschweifung und beim Beseitigen wellen- oder rillenférmiger Un-
ebenheiten auf den Fahrfldchen der Schienen verwendet man Schienen-

schleifmaschinen, die auf einer oder beiden Schiene(n) eines Gleises
insbesondere von Hand verfahrbar sind.

Die aus dem Stand der Technik bekannten Schienenschleifmaschinen un-
terscheiden sich in ihrer Konstruktion im wesentlichen nur dadurch,
daB man durch verschiedene konstruktive Ausgestaltungen das Problem
des profilgemdBen Abschleifens zu 16sen versucht. Zu diesem Stand der
Technik werden stellvertretend die deutscheh Patentschriften

11 86 094, 12 74 610, 22 16 692 und 22 63 958 sowie das Gebrauchs-
muster 77 10 195 genannt.

Allen bekannten, auf den Schienen eines Gleises verfahrbaren Schie-
nenschleifmaschinen ist gemeinsam, daB als Schleifwerkzeug eine ge-

gebenenfalls topfférmig ausgebildete, kunstharz- oder keramikgebunde-
ne Schleifscheibe verwendet wird.
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Diese Schleifscheiben haben eine Reihe von Nachteilen. So muB die
Unterseite der Schleifscheibe in einem gewissen spitzen Winkel zur zu
schleifenden Schienenoberfldche gehalten'werden. Hierdurch entstehen
dem Radius der Schleifscheibe entsprechende Ausschleifungen. Die
Schleifscheiben verbrauchen sich relativ schnell, wobei eine erheb-
liche Menge Abrieb entsteht, vor dem das Bedienungspersonal zu schiit-
zen ist. AuBerdem ist das Schleifen mit erheblichem Gerdusch verbun-
den, so daB in Wohnbereichen verlegte Gleisanlagen hdufig nur tags-
iber geschliffen werden kdnnen.

Ein weiterer Nachteil, der bei der Verwendung kunstharz- oder kera-
mikgebundener Schleifscheiben zu beobachten ist, ist die starke Er-
hitzung der Schienenoberfldche beim Beschleifen. Hierdurch k&nnen
sprode Hdrtungsgefiige entstehen, die bruchanfdllig sind. Bei elek-
trisch aufgeschweiBten Schienen hat man deshalb hdufig nach dem
Schleifen im Bereich des aufgeschweiBten SchweiBgutes Risse und Ab-
brockelungen festgestellt.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verfahr-
bare Schienenschleifmaschine im Hinblick auf das Schleifwerkzeug so
auszugestaltén, daB die vorgenannten Nachteile nicht mehr, zumindest

aber nicht mehr in dem entsprechend dem Stand der Technik beobachte-
ten Umfang auftreten.

Diese Aufgabe wird bei der erfindungsgemdBen Schleifmaschine dadurch
gelost, daB das Schleifwerkzeug ein Schleifband 19 ist, welches iber
eine Antriebsrolle 13 und eine AnpreBrolle 14 gefiihrt ist, wobei die
Antriebsrolle 13 und die Anprefrolle 14 gegeneinander verspannbar und
beide gemeinsam in bezug zur Schienenlédngsrichtung 35 bis zu einem
Winkel von « <30° verschwenkbar angeordnet sind.

Es ist zwar aus dem Stand der Technik bekannt, Schleifbédnder und ins-
besondere solche, die mit hoher Geschwindigkeit umlaufen, zum Be-
schleifen von Werkstiicken zu verwenden. Diese Schleifbénder werden.
aber in stationdren Anlagen eingesetzt und haben sich bei ortsbeweg-
lichen Gerdten bisher nur in Handschleifgerdten durchsetzen koénnen,
wie sie z.B. in der DE-PS 28 41 357 beschrieben sind. Bei Schienen-
schleifgerdten, die auf der Schiene verfahrbar sind, hat man Schleif-
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bander bisher noch nicht benutzt, obwohl zumindest in den vergangenen
30 Jahren der Bedarf an gleisverfahrbarep Schienenschleifmaschinen in
erheblichem Umfang bestanden hat und die Nachteile der bekannten Vor-
richtungen dem Fachmann geldufig waren. Es ist kein Versuch bekannt,
die Arbeitsqualitdt eines Schleifgerdtes durch Verdndern des Schleif-
werkzeuges zu verbessern.

Durch die Verspannung der Antriebsrolle und der AnpreBrolle gegen-
einander wird ein Flattern des Schleifbandes vermieden. Dabei hat es
sich als besonders giinstig erwiesen, Antriebsrolle und AnpreBrolle in
bezug zur Schienenldngsrichtung verschwenkbar anzuordnen, wobei der
mit der Schienenldngsrichtung gebildete Winkel bis zu 30° betragen
kann. Durch diese Anordnung wird bei gleichzeitigem Bewegen der
Schleifmaschine auf der Schiene ein besonders sauberer und glatter
Schliff erzielt.

Die erfindungsgemdBe Schleifmaschine gewdhrleistet die Bildung glat-
ter und riefenfreier Oberfldchen bei nur mdBiger Hitzeentwicklung,
die nicht zu einer Gefiigeverdnderung des Schienenwerkstoffes AnlaB
gibt. Der Abrieb ist gegeniiber einer Schleifscheibe deutlich vermin-
dert. Die erfindungsgemdBe Schienenschleifmaschine arbeitet mit we-
sentlich geringerer Larmbeldstigung, so daB Schleifarbeiten mit die-
ser Maschine auch nachts in Wohngebieten durchgefiihrt werden kénnen.
Dabei dUbertrifft die Standzeit des Schleifbandes diejenige der
Schleifscheibe, so daB auch die Riistzeiten verringert sind.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der erfindungsgemdBen Schleifvorrich-
tung weist als besonderes Merkmal eine AnpreBrolle 14 in Form einer
Profilrolle auf, deren Profil dem -Fahrfldchenprofil der zu beschlei-
fenden Schiene 36 angepaBt ist. Dies ermdglicht ein exaktes, profil-
gerechtes Beschleifen des Schienenkopfes ohne Ausbildung eines Schie-
nenkopfpolygons, wie dies bei Verwendung von Schleifkérpern, wie z.B.
Schleifscheiben, nicht zu vermeiden ist. Bei Verwendung einer profi-.
lierten AnpreBrolle muB der Winkel o = 0 sein.

Die erfindungsgemdBe Schienenschleifmaschine wird vorzugsweise von
Hand auf den Schienen des Gleises verfahren. Man kann die Schleif-
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maschine jedoch auch mit einem eigenen Antrieb versehen oder mit ei-
nem angetriebenen Fahrzeug verbinden.

Zur Erzielung eines profilgerechten Schliffes wird das Schleifwerk- -
zeug in einem Maschinenrahmen angeordnet, der in an sich bekannter
Weise verschwenkbar angeordnet sein kann.

Eine besonders bevorzugte Ausfithrungsform der erfindungsgeméBen
Schleifmaschine ist dadurch gekennzeichnet, daB der Maschinenrahmen 1
mittels Achszapfen 2 verschwenkbar mit dem Fahrgestellrahmen, der aus
Laufrollentrdgern 3, 4 und ldngenverstellbaren Verbindungsstreben 5,6
besteht und Laufrollen 7 aufweist, verbunden ist, wobei an den Ma-
schinenrahmen 1 in seinem oberen Bereich ein Ausleger 8 in Form einer
Spindel angelenkt ist, der sich auf den Laufrollentrdger 4 abstutzt,
und wobei der Maschinenrahmen 1 einen durch eine Spindel 9 h8henver-
stellbaren Trdger 10 mit Ausleger 15 aufweist, an welchem eine den
Antriebsmotor 11 tragende Platte 12 angelenkt ist, wobei die An-
triebsrolle 13 auf der Motorachse befestigt und die Anprefrolle 14 an
dem der Schiene zugewendeten Ende des Auslegers 15 angeordnet ist,
wobei der Abstand zwischen Antriebsrolle 13 und AnpreBrolle 14 durch
eine Spindel 16 verdnderbar ist, und wobei das Schleifwerkzeug mit
Antrieb und AnpreBrolle 14 durch eine Spindel i7 {ber ein Gelenk 18,
das mit dem Trdger 10 fest verbunden ist, um die Achse 39 der Spindel
9 aus der Maschirenrahmenebene verschwenkbar ist, so daB das Schleif-
werkzeug einen Winkel « < 30° mit der Schiene 36 einschlieBt.

Da die Schleifarbeiten hdufig im befahrenen Gleis durchgefiihrt wer-
den, besteht die Notwendigkeit, die Vorrichtung aus dem Gleis ent-
fernen zu kénnen. Dies wird bei einer bevorzugten Ausfithrungsform der
erfindungsgemdBen Schleifmaschine dadurch erreicht, daB der Ma-
schinenrahmen 1 im Schienenbereich an der gleisabgewandten Seite zwei
Ausleger mit jeweils einer Laufrolle 22 aufweist, die senkrecht zur
Ebene des Maschinenrahmens 1 angeordnet sind. Die Maschine kann bei

dieser Ausgestaltung aus dem Gleis gehoben und von diesem auf den‘
Laufrollen 22 weggefahren werden.
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Zur besseren Handhabbarkeit der Maschine ist vorzugsweise am Maschi-
nenrahmen 1 etwa rechtwinkelig zu diesem im oberen Bereich gleisab-
gewendet ein Filhrungsrahmen 21 mit Handgriffen 23 angeordnet.

Eine weitére Ausfihrungsform hat das Kennzeichen, daB eine Stitz-
strebe 34 vom gleisabgewendeten Bereich des Flhrungsrahmens 21 zum
schienennahen Bereich des Maschinenrahmens 1 angeordnet ist, mit der
eine Lenkrolle 30 drehbar verbunden ist. Die Maschine ist dadurch
nach dem Abkippen bequem von Hand auBerhalb des Gleises verfahrbar
und mandvrierbar.

Die erfindungsgemédRe Schleifmaschine wird anhand der Fig. 1, 2, 3 und
4 in einer bevorzugten Ausfiihrungsform ndher erldutert.

Dabei zeigt Fig. 1 eine Aufsicht auf die erfindungsgemdBe Vorrichtung
mit schrdggestelltem Schleifwerkzeug; Fig. 2 eine Seiten- und
Schnittansicht der Vorrichtung quer zur Laufrichtung entsprechend der
Schnittebene II - II in Fig. 1 und 3, wobei die Schleifwerkzeuge in
nicht schrédggestellter Position gezeigt sind; Fig. 3 zeigt eine An-
sicht gemdB Pfeil III in Fig. 1 und 2 durch die Vorrichtung in Lauf-
richtung. ’

In Fig. 1 ist der Maschinenrahmen mit 1 bezeichnet. Der Fahrgestell-
rahmen 28 besteht aus den Laufrollentrdgern 3 und 4 sowie den tele-
skopartigen Verbindungsstreben 5 und 6. Dabei sind die Streben 6 als
Hiilsen ausgebildet, in welchen die Streben 5 verschieblich angeordnet
sind. Hierdurch kann der Fahrgestellrahmen 28 der Schienenspurweite
angepaht werden. Hierzu sind Feststellschrauben 31 vorgesehen. Am
Fahrgestellrahmen 28 befinden sich die Laufrollen 7. Der Maschinen-
rahmen 1 ist verschwenkbar im Fahrgestellrahmen angeordnet und kann
um die Achszapfen 2 verschwenkt werden. |

Am Maschinenrahmen 1 ist im oberen Bereich ein Ausleger 8 angelenkt,
der sich auf den Laufrollentrdger 4 iiber Gelenk 32 abstiitzt. Durch.
Bewegen des Handrades 29 der Spindelhiilse 33 des Auslegers 8 wird die
wirksame Ldnge des Auslegers 8 verkiirzt oder vergroBert, wodurch sich
der Winkel des Maschinenrahmens 1 zur Senkrechten in gewiinschter Wei-
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se entsprechend dem zu beschleifenden Schienenkopfprofil einstellen
lapt. ' '
Am‘Motor 11 ist auf dessen Welle 26 die Antriebsrolle 13 befestigt,
die in ng. 1 durch die Schleifbandabdeckung 20 verdeckt, aber ge-
strichelt zu erkennen ist. Der den Motor 11, die Antriebsrolle 13 und
die AnpreBrolle 14 tragende Rahmen 10 kann durch Betdtigung des Spin-
deltriebes 17, 40 lber das Gelenk 18 um die Achse 39 der Spindel 9
verschwenkt werden. Hierdurch gelingt es, den gewiinschten Winkel « ,
den die AnpreBrolle 14 zur Laufrichtung 35 der Schiene 36 einhalten
soll, einzustellen. Der Rahmen 34 fir den Motor 11 und die Anprefrol-
le 14 lassen sich mittels Handrad 27 und der Spindel 9 senkrecht auf
und ab bewegen. Uber die Spindel 16 wird die Bandspannung des
Schleifbandes 20 eingestellt. Im oberen Bereich des Maschinenrahmens
1 befindet sich ein Fiihrungsrahmen 21 mit Handgriffen 23 zur Fiihrung
der Schleifmaschine auf den Schienen 36 und zum Abkippen der Schleif-
maschine aus dem Gleis auf die Laufrollen 22.

In Fig. 2 sind die Laufrollentrédger wiederum mit 3 bezeichnet. Diese
tragen eine Mehrzahl Rollen 7. An den Laufrollentrdgern 3 befinden
sich Achszapfen 2, um welche der Maschinenrahmen 1 schwenkbar gela-
gert ist. Die ldngenverstellbaren Verbindungssireben sind jeweils mit
5 und 6 bezeichnet. Das Schleifband 19 wird vom Motor 11 und dem an
dessen Achse angeordneten Antriebsrad 13 bewegt und um die Anpref-
rolle 14 gefiihrt. Um das Schleifband 19 isf ein Abdeckblech 20 zum
Schutz des Bedienungspersonals angebracht. Der Motor 11 ist auf einer
Motorplatte 12 befestigt. Durch Betdtigung des Handrades 37 und damit
der Spindel 16 kann der Winkel zwischen Motorplatte 12 und Ausleger
15, der Bestandteil des Trédgers 10 ist, verstellt und damit der Achs-
abstand zwischen Antriebsrolle und Anprefrolle verdndert werden. Bei
VergroBerungen des Achsabstandes wird die Bandspannung erhdht. Der
Rahmen 10, mit welchem der Ausleger 15 fest verbunden ist und damit
tiber die Motortragplatte 12 der Motor 11, ist mittels der Spindel 9
heb-" und senkbar, wobei durch die gezeigte Anordnung beim Heben und
Senken eine Anderung der Bandspannung vermieden wird. Mittels Handrad
38 und der Spindel 17 wird das Schleifwerkzeug 19 mit Antriebs- und
AnpreBrolle 13/14 um die Ldngsachse 39 der Spindel 9 bzw. Lager 43
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verschwenkt. Hierzu ist z.B. die Spindelhiilse 40 an ein Drehzapfen-
lager 41 drehbar angeordnet. Das verlédngerte Ende der Spindel 17
wirkt auf das Gelenk 18. .

Der Ausleger zum Verschwenken des Maschinenrahmens aus der senkrech-
ten Ebene ist mit 8 bezeichnet.

Am Maschinenrahmen 1 befinden sich die elektrischen Anschliisse 25 und
die Regelvorrichtung 24 zum Regeln der Geschwindigkeit des Antriebs-
motors.

In Fig. 3 ist die in den Fig. 1 und 2 gezeigte Vorrichtung in Fahrt-
richtung, also Schienenldngsrichtung, gezeigt. Die Verbindungsstreben
5/6 verbinden den Laufrollentrdger 4 mit dem Laufrollentrédger 3. Die
Laufrollen sind mit 7 bezeichnet. Der Ausleger 8, mit dem der Maschi-
nenrahmen 1 um Achszapfen 2 verschwenkt werden kann, ist im oberen
Bereich des Maschinenrahmens 1 bei 42 angelenkt und mit dem Laufrol-
lentrdger 4 beweglich verbunden. Der Motor ist mit 11 und die auf der
Motorwelle 26 angeordnete Antriebsrolle mit 13 bezeichnet. Das
Schleifband 19 ist um die Antriebsrolle 13 und die Anprefrolle 14 ge-
filhrt. Der Fihrungsrahmen ist mit 21 bezeichnet.

Fig. 4 zeigt eine als Profilrolle ausgebildete Anprefrolle 14, um die
das Schleifband 19 gefiihrt ist. Dabei entspricht das Profil 14' der
AnpreBrolle 14 negativ dem Profil 36' des Schienenkopfes im Bereich
seiner Lauffldche und gestattet ein profilgerechtes Schleifen. Es
werden somit auch die Rundungen 36'!' des Schienenkopfes 36 vom
Schleifband 19 bearbeitet. Ein Bund 14'' auf beiden Seiten der An-
preBrolle 14 sorgt jeweils fiir eine sichere Filhrung des Schleifbandes
19. Die profilierte AnpreBrolle 14 kann dabei entsprechend dem zu be-
schleifenden Schienenkopfprofil ausgewechselt werden.
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Patentanspriiche:

1.

Auf einer oder beiden Schiene(n) eines Gleises verfahrbare Schie-
nenschleifmaschine mit einem in und gegebenenfalls zusdtzlich quer
zZur Séhienenléngsrichtung verschwenkbaren und mittels Laufrellen
auf der oder den Schiene(n) gefithrten Rahmen, welcher ein heb- und
senkbares Schleifwerkzeug trdgt, dadurch gekennzeichnet, daB das
Schleifwerkzeug ein Schleifband (19) ist, welches {ber eine
Antriebsrolle (13) und eine AnpreBrolle (14) gefiihrt ist, wobei
die Antriebsrolle (13) und die AnpreRrolle (14} gegeneinander ver-
spannbar und beide gemeinsam in bezug zur Schienenldngsrichtung

(35) bis zu einem Winkel von « < 30° verschwenkbar angeordnet
sind.

Schienenschleifmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daR der Maschinenrahmen (1) mittels Achszapfen (2) verschwenkbar
mit dem Fahrgestellrahmen (28), der aus Laufrollentrdgern (3, 4)
und langenverstellbaren Verbindungsstreben (5, 6) besteht und
Laufrollen (7) aufweist, verbunden ist, wobei an den Maschinenrah-
men (1) in seinem oberen Bereich ein Ausleger (8) in Form eines
Spindeltriebes angelenkt ist, der sich auf den Laufrollentrdger
(4) abstiitzt, und wobei der Maschinenrahmen (1) einen durch eine
Spindel (9) hohenverstellbaren Trédger (10) mit Ausleger (15) auf-
weist, an welchem eine den Antriebsmotor (11) tragende Platte (12)
angelenkt ist, wobei die Antriebsrolle (13) auf der Motorwelle
(26) befestigt und die AnpreBrolle (14) an dem der Schiene (36)
zugewendeten Ende des Auslegers (15) angeordnet ist, wobei der Ab-
stand zwischen Antriebsrolle (13) und AnpreBrolle (14) durch einen
Spindeltrieb (16) verdnderbar ist, und wobei das Schleifwerkzeug
mit Antrieb und Anprefirolle (14) durch eine Spindel (17) iiber ein
Gelenk (18), das mit dem Trdger (10) fest verbunden ist, um die

Achse (39) der Spindel (9) aus der Maschinenrahmenebene ver-
schwenkbar ist.

Schienenschleifmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die AnpreBrolle (14) eine Profilrolle ist, deren

Profil dem Fahrfléchénprofil der zu beschleifenden Schiene (36)
angepalBt ist.
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Schienenschleifmaschine nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Maschinenrahmen (1)
im Schienenbereich an der gleisabgewandten Seite zwei Ausleger mit
jeweils einer Laufrolle (22) aufweist, die senkrecht zur Ebene des
Maschinenrahmens (1) angeordnet sind.

Schienenschleifmaschine nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am Maschinenrahmen (1)
etwa rechtwinkelig zu diesem im oberen Bereich gleisabgewendet ein
Fihrungsrahmen (21) mit Handgriffen (23) angeordnet ist.

Schienenschleifmaschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB eine Stilitzstrebe (34) vom gleisabgewendeten Bereich des Fiih-
rungsrahmens (21) zum schienennahen Bereich des Maschinenrahmens
(1) angeordnet ist, mit der eine Lenkrolle (30) drehbar verbunden
ist.
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