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Auf  einer  oder  beiden  Schiene(n)  eines  Gleises  verfahrbare  Schienenschleifmaschine. 

<0 

@  Schienenschleifmaschine  mit  einem  in  und  gegebe- 
nenfalls  zusätzlich  quer  zur  Schienenlängsrichtung  ver- 
schwenkbaren  und  mittels  Laufrollen  (7)  auf  der  oder  den 
Schiene(n)  (36)  geführten  Rahmen  (1),  welcher  ein  heb-  und 
senkbares  Schleifwerkzeug  trägt.  Das  Schleifwerkzeug  der 
Schienenschleifmaschine  (1)  ist  ein  Schleifband  (19),  wel- 
ches  über  eine  Antriebsrolle  (13)  und  eine  Anpreßrolle  (14) 
geführt  ist,  wobei  die  Antriebsrolle  (13)  und  die  Anpreßrolle 
(14)  gegeneinander  verspannbar  und  beide  gemeinsam  in 
bezug  zur  Schienenlängsrichtung  (35)  bis  zu  einem  Winkel 
von  a   ̂ 30°  verschwenkbar  angeordnet  sind. 

Mit  Hilfe  dieser  Schienenschleifmaschine  wird  die  Aus- 
bildung  von  Härtungsgefügen  auf  den  beschliffenen  Flächen 
vermieden.  Gleichzeitig  wird  die  Geräuschentwicklung 
beim  Schleifen  erheblich  reduziert. 
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ACTORUM  AG 

  Schienenschleifmaschine  mit  einem  in  und  gegebe- 
nenfalls  zusätzlich  quer  zur  Schienenlängsrichtung  ver- 
schwenkbaren  und  mittels  Laufrollen  (7)  auf  der  oder  den 
Schiene(n)  (36)  geführten  Rahmen  (1),  weicher  ein  heb-  und 
senkbares  Schleifwerkzeug  trägt.  Das  Schleifwerkzeug  der 
Schienenschleifmaschine  (1)  ist  ein  Schleifband  (19),  wel- 
ches  über  eine  Antriebsrolle  (13)  und  eine  Anpreßrolle  (14) 
geführt  ist,  wobei  die  Antriebsrolle  (13)  und  die  Anpreßrolle 
(14)  gegeneinander  verspannbar  und  beide  gemeinsam  in 
bezug  zur  Schienenlängsrichtung  (35)  bis  zu  einem  Winkel 
von  a  @30°  verschwenkbar  angeordnet  sind. 

Mit  Hilfe  dieser  Schienenschleifmaschine  wird  die  Aus- 
bildung  von  Härtungsgefügen  auf  den  beschliffenen  Flächen 
vermieden.  Gleichzeitig  wird  die  Geräuschentwicklung 
beim  Schleifen  erheblich  reduziert. 



Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  auf  e i n e r   oder  beiden  Sch iene (n )   e i n e s  

Gle i ses   v e r f a h r b a r e   S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   mit  einem  in  und  g e g e b e -  

n e n f a l l s   z u s ä t z l i c h   quer  zur  S c h i e n e n l ä n g s r i c h t u n g   v e r s c h w e n k b a r e n  

und  m i t t e l s   L a u f r o l l e n   auf  der  oder  den  Sch iene(n)   g e f ü h r t e n   Rahmen, 

welcher   ein  heb-  und  senkbares   S c h l e i f w e r k z e u g   t r ä g t .  

Zum  p r o f i l g e r e c h t e n   A b s c h l e i f e n   von  Schweißwüls t en ,   wie  sie  z.B.  b e i  

der  a l u m i n o t h e r m i s c h e n   S c h i e n e n v e r b i n d u n g s s c h w e i ß u n g   e n t s t e h e n ,   zum 

A b s c h l e i f e n   von  übe r schüs s igem  Schweißgut   bei  der  e l e k t r i s c h e n   Auf -  

t r a g s s c h w e i ß u n g   und  beim  B e s e i t i g e n   we l l en -   oder  r i l l e n f ö r m i g e r   Un- 

e b e n h e i t e n   auf  den  F a h r f l ä c h e n   der  Schienen  verwendet   man  S c h i e n e n -  

s c h l e i f m a s c h i n e n ,   die  auf  e i n e r   oder  beiden  Sch iene (n )   e ines   G l e i s e s  

i n s b e s o n d e r e   von  Hand  v e r f a h r b a r   s i n d .  

Die  aus  dem  Stand  der  Technik  bekannten  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e n   u n -  
t e r s c h e i d e n   sich  in  i h r e r   K o n s t r u k t i o n   im  w e s e n t l i c h e n   nur  d a d u r c h ,  

daß  man  durch  v e r s c h i e d e n e   k o n s t r u k t i v e   A u s g e s t a l t u n g e n   das  P rob lem 

des  p ro f i l gemäßen   A b s c h l e i f e n s   zu  lösen  v e r s u c h t .   Zu  diesem  Stand  d e r  

Technik  werden  s t e l l v e r t r e t e n d   die  deu t schen   P a t e n t s c h r i f t e n  

11  86  094,  12  74  610,  22  16  692  und  22  63  958  sowie  das  G e b r a u c h s -  

muster   77  10  195  g e n a n n t .  

Allen  bekannten ,   auf  den  Schienen  e ines   Gle i ses   v e r f a h r b a r e n   S c h i e -  

n e n s c h l e i f m a s c h i n e n   i s t   gemeinsam,  daß  als  S c h l e i f w e r k z e u g   eine  g e -  

g e b e n e n f a l l s   t o p f f ö r m i g   a u s g e b i l d e t e ,   k u n s t h a r z -   oder  k e r a m i k g e b u n d e -  

ne  S c h l e i f s c h e i b e   verwendet   w i r d .  



Diese  S c h l e i f s c h e i b e n   haben  eine  Reihe  von  N a c h t e i l e n .   So  muß  d i e  

U n t e r s e i t e   der  S c h l e i f s c h e i b e   in  einem  gewissen  s p i t z e n   Winkel  zur  zu 

s c h l e i f e n d e n   S c h i e n e n o b e r f l ä c h e   g e h a l t e n  w e r d e n .   Hierdurch   e n t s t e h e n  

dem  Radius  der  S c h l e i f s c h e i b e   e n t s p r e c h e n d e   A u s s c h l e i f u n g e n .   Die 

S c h l e i f s c h e i b e n   ve rbrauchen   sich  r e l a t i v   s c h n e l l ,   wobei  eine  e r h e b -  

l i che   Menge  Abrieb  e n t s t e h t ,   vor  dem  das  Bed ienungspe r sona l   zu  s c h ü t -  

zen  i s t .   Außerdem  i s t   das  S c h l e i f e n   mit  e rheb l i chem  Geräusch  v e r b u n -  

den,  so  daß  in  Wohnbereichen  v e r l e g t e   G l e i s a n l a g e n   häuf ig   nur  t a g s -  

über  g e s c h l i f f e n   werden  k ö n n e n .  

Ein  w e i t e r e r   N a c h t e i l ,   der  bei  der  Verwendung  k u n s t h a r z -   oder  k e r a -  

mikgebundener   S c h l e i f s c h e i b e n   zu  beobachten   i s t ,   i s t   die  s t a r k e   E r -  

h i tzung   der  S c h i e n e n o b e r f l ä c h e   beim  B e s c h l e i f e n .   Hierdurch  können 

spröde  Här tungsgefüge   e n t s t e h e n ,   die  b r u c h a n f ä l l i g   s ind .   Bei  e l e k -  

t r i s c h   a u f g e s c h w e i ß t e n   Schienen  hat  man  deshalb   häuf ig   nach  dem 

S c h l e i f e n   im  Bereich  des  a u f g e s c h w e i ß t e n   Schweißgutes   Risse  und  Ab- 

b röcke lungen   f e s t g e s t e l l t .  

Der  v o r l i e g e n d e n   Erf indung  l i e g t   die  Aufgabe  zugrunde,   eine  v e r f a h r -  

bare  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   im  Hinb l ick   auf  das  S c h l e i f w e r k z e u g   so 

a u s z u g e s t a l t e n ,   daß  die  vo rgenann ten   N a c h t e i l e   n i ch t   mehr,  z u m i n d e s t  

aber  n ich t   mehr  in  dem  e n t s p r e c h e n d   dem  Stand  der  Technik  b e o b a c h t e -  

ten  Umfang  a u f t r e t e n .  

Diese  Aufgabe  wird  bei  der  e r f indungsgemäßen   S c h l e i f m a s c h i n e   d a d u r c h  

g e l ö s t ,   daß  das  S c h l e i f w e r k z e u g   ein  S c h l e i f b a n d   19  i s t ,   welches  ü b e r  

eine  A n t r i e b s r o l l e   13  und  eine  A n p r e ß r o l l e   14  g e f ü h r t   i s t ,   wobei  d i e  

A n t r i e b s r o l l e   13  und  die  A n p r e ß r o l l e   14  gegene inande r   ve r spannbar   und 

beide  gemeinsam  in  bezug  zur  S c h i . e n e n l ä n g s r i c h t u n g   35  bis  zu  e inem 

Winkel  von  « < 30°  verschwenkbar   angeordne t   s i n d .  

Es  i s t   zwar  aus  dem  Stand  der  Technik  bekannt ,   S c h l e i f b ä n d e r   und  i n s -  

besondere   so l che ,   die  mit  hoher  Geschwind igke i t   umlaufen,   zum  Be- 

s c h l e i f e n   von  Werkstücken  zu  verwenden.  Diese  S c h l e i f b ä n d e r   werden  

aber  in  s t a t i o n ä r e n   Anlagen  e i n g e s e t z t   und  haben  sich  bei  o r t s b e w e g -  

l ichen  Geräten  b i she r   nur  in  H a n d s c h l e i f g e r ä t e n   d u r c h s e t z e n   können ,  

wie  sie  z.B.  in  der  DE-PS  28  41  357  b e s c h r i e b e n   s ind.   Bei  S c h i e n e n -  

s c h l e i f g e r ä t e n ,   die  auf  der  Schiene  v e r f a h r b a r   s ind ,   hat  man  S c h l e i f -  



bänder  b i she r   noch  n i ch t   b e n u t z t ,   obwohl  zumindest   in  den  v e r g a n g e n e n  

30  Jahren  der  Bedarf  an  g l e i s v e r f a h r b a r e n   S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e n   i n  

e rheb l ichem  Umfang  bes tanden   hat  und  die  N a c h t e i l e   der  bekannten  Vor-  

r i c h t u n g e n   dem  Fachmann  g e l ä u f i g   waren.  Es  i s t   kein  Versuch  b e k a n n t ,  

die  A r b e i t s q u a l i t ä t   e ines   S c h l e i f g e r ä t e s   durch  Verändern  des  S c h l e i f -  

werkzeuges  zu  v e r b e s s e r n .  

Durch  die  Verspannung  der  A n t r i e b s r o l l e   und  der  A n p r e ß r o l l e   g e g e n -  

e inande r   wird  ein  F l a t t e r n   des  S c h l e i f b a n d e s   vermieden.   Dabei  hat  e s  

sich  als  besonders   güns t i g   e r w i e s e n ,   A n t r i e b s r o l l e   u n d  A n p r e ß r o l l e   i n  

bezug  zur  S c h i e n e n l ä n g s r i c h t u n g   verschwenkbar   anzuordnen,   wobei  d e r  

mit  der  S c h i e n e n l ä n g s r i c h t u n g   g e b i l d e t e   Winkel  bis  zu  30°  b e t r a g e n  

kann.  Durch  d iese   Anordnung  wird  bei  g l e i c h z e i t i g e m   Bewegen  d e r  

S c h l e i f m a s c h i n e   auf  der  Schiene  ein  besonders   s aube re r   und  g l a t t e r  

S c h l i f f   e r z i e l t .  

Die  e r f indungsgemäße   S c h l e i f m a s c h i n e   g e w ä h r l e i s t e t   die  Bildung  g l a t -  

t e r   und  r i e f e n f r e i e r   Ober f l ächen   bei  nur  mäßiger  H i t z e e n t w i c k l u n g ,  
die  n i ch t   zu  e ine r   Gefügeveränderung   des  S c h i e n e n w e r k s t o f f e s   Anlaß  

g i b t .   Der  Abrieb  i s t   gegenüber   e i n e r   S c h l e i f s c h e i b e   d e u t l i c h   v e r m i n -  

d e r t .   Die  e r f indungsgemäße   S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   a r b e i t e t   mit  we- 
s e n t l i c h   g e r i n g e r e r   L ä r m b e l ä s t i g u n g ,   so  daß  S c h l e i f a r b e i t e n   mit  d i e -  

ser  Maschine  auch  nachts   in  Wohngebieten  d u r c h g e f ü h r t   werden  k ö n n e n .  

Dabei  ü b e r t r i f f t   die  S t a n d z e i t   des  S c h l e i f b a n d e s   d i e j e n i g e   d e r  

S c h l e i f s c h e i b e ,   so  daß  auch  die  R ü s t z e i t e n   v e r r i n g e r t   s i n d .  

Eine  bevorzug te   Ausführungsform  der  e r f indungsgemäßen   S c h l e i f v o r r i c h -  

tung  weist   als  besonderes   Merkmal  eine  A n p r e ß r o l l e   14  in  Form  e i n e r  

P r o f i l r o l l e   auf,   deren  P r o f i l   dem  - F a h r f l ä c h e n p r o f i l   der  zu  b e s c h l e i -  

fenden  Schiene  36  angepaßt   i s t .   Dies  e r m ö g l i c h t   ein  e x a k t e s ,   p r o f i l -  

g e r e c h t e s   B e s c h l e i f e n   des  Sch i enenkopfe s   ohne  Ausbi ldung  e ines   S c h i e -  

nenkopfpo lygons ,   wie  dies   bei  Verwendung  von  S c h l e i f k ö r p e r n ,   wie  z . B .  

S c h l e i f s c h e i b e n ,   n ich t   zu  vermeiden  i s t .   Bei  Verwendung  e i n e r   p r o f i - .  
l i e r t e n   A n p r e ß r o l l e   muß  der  Winkel  @  = 0  s e i n .  

Die  e r f indungsgemäße   S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   wird  vo rzugswei se   von 
Hand  auf  den  Schienen  des  Gle i ses   v e r f a h r e n .   Man  kann  die  S c h l e i f -  



maschine  jedoch  auch  mit  einem  e igenen  Ant r ieb   versehen  oder  mit  e i -  

nem  a n g e t r i e b e n e n   Fahrzeug  v e r b i n d e n .  

Zur  E r z i e l u n g   e ines   p r o f i l g e r e c h t e n   S c h l i f f e s   wird  das  S c h l e i f w e r k -  

zeug  in  einem  Maschinenrahmen  a n g e o r d n e t ,   der  in  an  sich  b e k a n n t e r  

Weise  verschwenkbar   angeordne t   sein  k a n n .  

Eine  besonders   bevo rzug te   Ausführungsform  der  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n  

S c h l e i f m a s c h i n e   i s t   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  Maschinenrahmen  1 

m i t t e l s   Achszapfen  2  verschwenkbar   mit  dem  F a h r g e s t e l l r a h m e n ,   der  a u s  

L a u f r o l l e n t r ä g e r n   3,  4  und  l ä n g e n v e r s t e l l b a r e n   V e r b i n d u n g s s t r e b e n   5 , 6  

b e s t e h t   und  L a u f r o l l e n   7  a u f w e i s t ,   verbunden  i s t ,   wobei  an  den  Ma- 

schinenrahmen  1  in  seinem  oberen  Bereich  ein  Ausleger   8  in  Form  e i n e r  

Spindel   ange lenk t   i s t ,   der  sich  auf  den  L a u f r o l l e n t r ä g e r   4  a b s t ü t z t ,  

und  wobei  der  Maschinenrahmen  1  einen  durch  eine  Spindel   9  h ö h e n v e r -  

s t e l l b a r e n   Träger   10  mit  Aus leger   15  a u f w e i s t ,   an  welchem  eine  den 

A n t r i e b s m o t o r   11  t r a g e n d e   P l a t t e   12  ange l enk t   i s t ,   wobei  die  An- 

t r i e b s r o l l e   13  auf  der  Motorachse  b e f e s t i g t   und  die  A n p r e ß r o l l e   14  an 

dem  der  Schiene  zugewendeten  Ende  des  Auslegers   15  angeordne t   i s t ,  

wobei  der  Abstand  zwischen  A n t r i e b s r o l l e   13  und  A n p r e ß r o l l e   14  d u r c h  

eine  Spindel   16  v e r ä n d e r b a r   i s t ,   und  wobei  das  S c h l e i f w e r k z e u g   m i t  

Ant r ieb   und  A n p r e ß r o l l e   14  durch  eine  Spindel   i7  über  ein  Gelenk  18,  

das  mit  dem  Träger  10  f e s t   verbunden  i s t ,   um  die  Achse  39  der  S p i n d e l  

9  aus  der  Maschinenrahmenebene  verschwenkbar   i s t ,   so  daß  das  S c h l e i f -  

werkzeug  einen  Winke l  a   < 30°  mit  der  Schiene  36  e i n s c h l i e ß t .  

Da  die  S c h l e i f a r b e i t e n   häuf ig   im  befahrenen   Gleis  d u r c h g e f ü h r t   w e r -  

den,  b e s t e h t   die  N o t w e n d i g k e i t ,   die  Vor r ich tung   aus  dem  Gleis  e n t -  

fernen  zu  können.  Dies  wird  bei  e i n e r   bevorzugten   Ausführungsform  d e r  

e r f indungsgemäßen   S c h l e i f m a s c h i n e   dadurch  e r r e i c h t ,   daß  der  Ma- 

schinenrahmen  1  im  S c h i e n e n b e r e i c h   an  der  g l e i s a b g e w a n d t e n   Se i t e   zwei 

Ausleger   mit  j e w e i l s   e i n e r   L a u f r o l l e   22  a u f w e i s t ,   die  s enk rech t   z u r  
Ebene  des  Maschinenrahmens  1  angeordne t   s ind .   Die  Maschine  kann  b e i  

d i e s e r   A u s g e s t a l t u n g   aus  dem  Gleis  gehoben  und  von  diesem  auf  den 

L a u f r o l l e n   22  weggefahren  w e r d e n .  



Zur  besseren   Handhabba rke i t   der  Maschine  i s t   vo rzugswei se   am  M a s c h i -  

nenrahmen  1  etwa  r e c h t w i n k e l i g   zu  diesem  im  oberen  Bereich  g l e i s a b -  

gewendet  ein  Führungsrahmen  21  mit  H a n d g r i f f e n   23  a n g e o r d n e t .  

Eine  we i t e r e   Ausführungsform  hat  das  Kennzeichen,   daß  eine  S t ü t z -  

s t r e b e   34  vom  g l e i s a b g e w e n d e t e n   Bereich  des  Führungsrahmens  21  zum 

sch ienennahen   Bereich  des  Maschinenrahmens  1  angeordne t   i s t ,   mit  d e r  

eine  Lenkro l l e   30  d rehbar   verbunden  i s t .   Die  Maschine  i s t   d a d u r c h  

nach  dem  Abkippen  bequem  von  Hand  auße rha lb   des  Gle i ses   v e r f a h r b a r  

und  m a n ö v r i e r b a r .  

Die  e r f indungsgemäße   S c h l e i f m a s c h i n e   wird  anhand  der  Fig.  1,  2,  3  und 

4  in  e ine r   bevorzug ten   Ausführungsform  näher  e r l ä u t e r t .  

Dabei  z e ig t   Fig.  1  eine  Auf s i ch t   auf  die  e r f i ndungsgemäße   V o r r i c h t u n g  

mit  s c h r ä g g e s t e l l t e m   S c h l e i f w e r k z e u g ;   Fig.  2  eine  S e i t e n -   und 

S c h n i t t a n s i c h t   der  Vor r i ch tung   quer  zur  L a u f r i c h t u n g   e n t s p r e c h e n d   d e r  

S c h n i t t e b e n e   I I  -   II  in  Fig.  1  und  3,  wobei  die  S c h l e i f w e r k z e u g e   i n  

n ich t   s c h r ä g g e s t e l l t e r   P o s i t i o n   g e z e i g t   s ind;   Fig.  3  z e i g t   e ine   An- 

s i ch t   gemäß  P fe i l   III  in  Fig.  1  und  2  durch  die  Vor r i ch tung   in  L a u f -  

r i c h t u n g .  

In  Fig.  1  i s t   der  Maschinenrahmen  mit  1  b e z e i c h n e t .   Der  F a h r g e s t e l l -  

rahmen  28  b e s t e h t   aus  den  L a u f r o l l e n t r ä g e r n   3  und  4  sowie  den  t e l e -  

s k o p a r t i g e n   V e r b i n d u n g s s t r e b e n   5  und  6.  Dabei  sind  die  S t reben  6  a l s  

Hülsen  a u s g e b i l d e t ,   in  welchen  die  S t reben  5  v e r s c h i e b l i c h   a n g e o r d n e t  

s ind .   Hierdurch  kann  der  F a h r g e s t e l l r a h m e n   28  der  S c h i e n e n s p u r w e i t e  

angepaßt   werden.  Hierzu  sind  F e s t s t e l l s c h r a u b e n   31  vo rgesehen .   Am 

F a h r g e s t e l l r a h m e n   28  be f inden   sich  die  L a u f r o l l e n   7.  Der  M a s c h i n e n -  

rahmen  1  i s t   verschwenkbar   im  F a h r g e s t e l l r a h m e n   angeordne t   und  kann 

um  die  Achszapfen  2  verschwenkt   w e r d e n .  

Am  Maschinenrahmen  1  i s t   im  oberen  Bereich  ein  Aus leger   8  a n g e l e n k t ,  

der  sich  auf  den  L a u f r o l l e n t r ä g e r   4  über  Gelenk  32  a b s t ü t z t .   Durch 

Bewegen  des  Handrades  29  der  S p i n d e l h ü l s e   33  des  Aus legers   8  wird  d i e  

wirksame  Länge  des  Aus legers   8  v e r k ü r z t   oder  v e r g r ö ß e r t ,   wodurch  s i c h  

der  Winkel  des  Maschinenrahmens  1  zur  Senkrech ten   in  gewünsch te r   Wei-  



se  e n t s p r e c h e n d   dem  zu  b e s c h l e i f e n d e n   S c h i e n e n k o p f p r o f i l   e i n s t e l l e n  

l ä ß t .  

Am  Motor  11  i s t   auf  dessen  Welle  26  die  A n t r i e b s r o l l e   13  b e f e s t i g t ,  

die  in  Fig.  1  durch  die  S c h l e i f b a n d a b d e c k u n g   20  v e r d e c k t ,   aber  g e -  

s t r i c h e l t   zu  erkennen  i s t .   Der  den  Motor  11,  die  A n t r i e b s r o l l e   13  und 

die  A n p r e ß r o l l e   14  t r a g e n d e   Rahmen  10  kann  durch  Be tä t igung   des  S p i n -  

d e l t r i e b e s   17,  40  über  das  Gelenk  18  um  die  Achse  39  der  Spindel   9 

verschwenkt   werden.  Hierdurch   g e l i n g t   es,  den  gewünschten  W i n k e l  a  ,  

den  die  A n p r e ß r o l l e   14  zur  L a u f r i c h t u n g   35  der  Schiene  36  e i n h a l t e n  

s o l l ,   e i n z u s t e l l e n .   Der  Rahmen  34  für   den  Motor  11  und  die  A n p r e ß r o l -  

le  14  lassen   sich  m i t t e l s   Handrad  27  und  der  Spindel   9  s e n k r e c h t   a u f  

und  ab  bewegen.  über  die  Spindel   16  wird  die  Bandspannung  d e s  

S c h l e i f b a n d e s   20  e i n g e s t e l l t .   Im  oberen  Bereich  des  Maschinenrahmens  

1  b e f i n d e t   sich  ein  Führungsrahmen  21  mit  Handgr i f f en   23  zur  Führung 

der  S c h l e i f m a s c h i n e   auf  den  Schienen  36  und  zum  Abkippen  der  S c h l e i f -  

maschine  aus  dem  Gleis  auf  die  L a u f r o l l e n   22 .  

In  Fig.  2  sind  die  L a u f r o l l e n t r ä g e r   wiederum  mit  3  b e z e i c h n e t .   D i e s e  

t r agen   eine  Mehrzahl  Rollen  7.  An  den  L a u f r o l l e n t r ä g e r n   3  b e f i n d e n  

sich  Achszapfen  2,  um  welche  der  Maschinenrahmen  1  schwenkbar  g e l a -  

ger t   i s t .   Die  l ä n g e n v e r s t e l l b a r e n   V e r b i n d u n g s s t r e b e n   sind  j e w e i l s   m i t  

5  und-6  b e z e i c h n e t .   Das  S c h l e i f b a n d   19  wird  vom  Motor  11  und  dem  an 

dessen  Achse  angeordne ten   A n t r i e b s r a d   13  bewegt  und  um  die  Anpreß -  

r o l l e   14  g e f ü h r t .   Um  das  S c h l e i f b a n d   19  i s t   ein  Abdeckblech  20  zum 

Schutz  des  B e d i e n u n g s p e r s o n a l s   a n g e b r a c h t .   Der  Motor  11  i s t   auf  e i n e r  

M o t o r p l a t t e   12  b e f e s t i g t .   Durch  Be tä t igung   des  Handrades  37  und  d a m i t  

der  Spindel   16  kann  der  Winkel  zwischen  M o t o r p l a t t e   12  und  A u s l e g e r  

15,  der  B e s t a n d t e i l   des  Trägers   10  i s t ,   v e r s t e l l t   und  damit  der  Achs -  

abs tand  zwischen  A n t r i e b s r o l l e   und  A n p r e ß r o l l e   v e r ä n d e r t   werden.  Bei 

Vergrößerungen  des  Achsabs tandes   wird  die  Bandspannung  e r h ö h t .   Der 

Rahmen  10,  mit  welchem  der  Aus leger   15  f e s t   verbunden  i s t   und  d a m i t  

über  die  M o t o r t r a g p l a t t e   12  der  Motor  11,  i s t   m i t t e l s   der  Spindel   9 

heb-  und  senkbar ,   wobei  durch  die  g e z e i g t e   Anordnung  beim  Heben  u n d  

Senken  eine  Änderung  der  Bandspannung  vermieden  wird.   M i t t e l s   Handrad 

38  und  der  Spindel  17  wird  das  S c h l e i f w e r k z e u g   19  mit  A n t r i e b s -   und 

A n p r e ß r o l l e   13/14  um  die  Längsachse  39  der  Spindel   9  bzw.  Lager  43 



verschwenkt .   Hierzu  i s t   z.B.  die  S p i n d e l h ü l s e   40  an  ein  D r e h z a p f e n -  

lager   41  d rehbar   a n g e o r d n e t .   Das  v e r l ä n g e r t e   Ende  der  Spindel   17 

wirkt   auf  das  Gelenk  1 8 .  

Der  Ausleger   zum  Verschwenken  des  Maschinenrahmens  aus  der  s e n k r e c h -  

ten  Ebene  i s t   mit  8  b e z e i c h n e t .  

Am  Maschinenrahmen  1  be f inden   sich  die  e l e k t r i s c h e n   Anschlüsse   25  und 

die  R e g e l v o r r i c h t u n g   24  zum  Regeln  der  G e s c h w i n d i g k e i t   des  A n t r i e b s -  

m o t o r s .  

In  Fig.  3  i s t   die  in  den  Fig.  1  und  2  g e z e i g t e   Vor r i ch tung   in  F a h r t -  

r i c h t u n g ,   also  S c h i e n e n l ä n g s r i c h t u n g ,   g e z e i g t .   Die  V e r b i n d u n g s s t r e b e n  

5/6  verb inden   den  L a u f r o l l e n t r ä g e r   4  mit  dem  L a u f r o l l e n t r ä g e r   3.  Die 

L a u f r o l l e n   sind  mit  7  b e z e i c h n e t .   Der  Aus leger   8,  mit  dem  der  M a s c h i -  

nenrahmen  1  um  Achszapfen  2  verschwenkt   werden  kann,  i s t   im  o b e r e n  

Bereich  des  Maschinenrahmens  1  bei  4 2  a n g e l e n k t   und  mit  dem  L a u f r o l -  

l e n t r ä g e r   4  beweglich  verbunden.   Der  Motor  i s t   mit  11  und  die  auf  d e r  

Motorwel le   26  angeordne te   A n t r i e b s r o l l e   mit  13  b e z e i c h n e t .   Das 

S c h l e i f b a n d   19  i s t   um  die  A n t r i e b s r o l l e   13  und  die  A n p r e ß r o l l e   14  g e -  
f ü h r t .   Der  Führungsrahmen  i s t   mit  21  b e z e i c h n e t .  

Fig.  4  z e i g t   eine  als  P r o f i l r o l l e   a u s g e b i l d e t e   A n p r e ß r o l l e   14,  um  d i e  

das  S c h l e i f b a n d   19  g e f ü h r t   i s t .   Dabei  e n t s p r i c h t   das  P r o f i l   14'  d e r  

A n p r e ß r o l l e   14  nega t iv   dem  P r o f i l   3 6 '  d e s   S c h i e n e n k o p f e s   im  B e r e i c h  

s e i n e r   Lau f f l äche   und  g e s t a t t e t   ein  p r o f i l g e r e c h t e s   S c h l e i f e n .   Es 

werden  somit  auch  die  Rundungen  3 6 "   des  Sch i enenkopfe s   36  vom 

S c h l e i f b a n d   19  b e a r b e i t e t .   Ein  Bund  1411  auf  beiden  Se i ten   der  An- 

p r e ß r o l l e   14  sorgt   j e w e i l s   für  eine  s i c h e r e   Führung  des  S c h l e i f b a n d e s  

19.  Die  p r o f i l i e r t e   A n p r e ß r o l l e   14  kann  dabei  e n t s p r e c h e n d   dem  zu  b e -  

s c h l e i f e n d e n   S c h i e n e n k o p f p r o f i l   a u s g e w e c h s e l t   w e r d e n .  



1.  Auf  e i n e r   oder  beiden  Sch iene (n )   e ines   Gle i ses   v e r f a h r b a r e   S c h i e -  

n e n s c h l e i f m a s c h i n e   mit  einem  in  und  g e g e b e n e n f a l l s   z u s ä t z l i c h   q u e r  

zur  S c h i e n e n l ä n g s r i c h t u n g   verschwenkbaren   und  m i t t e l s   L a u f r o l l e n  

auf  der  oder  den  Sch i ene (n )   g e f ü h r t e n   Rahmen,  welcher   ein  heb-  und 

senkbares   S c h l e i f w e r k z e u g   t r ä g t ,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d a s  

S c h l e i f w e r k z e u g   ein  S c h l e i f b a n d   (19)  i s t ,   welches  über  e i n e  

A n t r i e b s r o l l e   (13)  und  eine  A n p r e ß r o l l e   (14)  g e f ü h r t   i s t ,   wobei 

die  A n t r i e b s r o l l e   (13)  und  die  A n p r e ß r o l l e   (14)  gegene inande r   v e r -  

spannbar   und  beide  gemeinsam  in  bezug  zur  S c h i e n e n l ä n g s r i c h t u n g  

(35)  bis  zu  einem  Winkel  von  a  <   30°  verschwenkbar   a n g e o r d n e t  

s i n d .  

2.  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Maschinenrahmen  (1)  m i t t e l s   Achszapfen  (2)  v e r s c h w e n k b a r  

mit  dem  F a h r g e s t e l l r a h m e n   (28) ,   der  aus  L a u f r o l l e n t r ä g e r n   (3,  4) 

und  l ä n g e n v e r s t e l l b a r e n   V e r b i n d u n g s s t r e b e n   (5,  6)  b e s t e h t   und 

.  L a u f r o l l e n   (7)  a u f w e i s t ,   verbunden  i s t ,   wobei  an  den  M a s c h i n e n r a h -  

men  (1)  in  seinem  oberen  Bereich  ein  Aus leger   (8)  in  Form  e i n e s  

S p i n d e l t r i e b e s   a n g e l e n k t   i s t ,   der  sich  auf  den  L a u f r o l l e n t r ä g e r  

(4)  a b s t ü t z t ,   und  wobei  der  Maschinenrahmen  (1)  einen  durch  e i n e  

Spindel   (9)  h ö h e n v e r s t e l l b a r e n   Träger   (10)  mit  Ausleger   (15)  a u f -  

w e i s t ,   an  welchem  eine  den  A n t r i e b s m o t o r   (11)  t r agende   P l a t t e   (12)  

a n g e l e n k t   i s t ,   wobei  die  A n t r i e b s r o l l e   (13)  auf  der  M o t o r w e l l e  

(26)  b e f e s t i g t   und  die  A n p r e ß r o l l e   (14)  an  dem  der  Schiene  (36)  

zugewendeten  Ende  des  Aus legers   (15)  angeordne t   i s t ,   wobei  der  Ab- 

s tand  zwischen  A n t r i e b s r o l l e   (13)  und  A n p r e ß r o l l e   (14)  durch  e i n e n  

S p i n d e l t r i e b   (16)  v e r ä n d e r b a r   i s t ,   und  wobei  das  S c h l e i f w e r k z e u g  

mit  Ant r ieb   und  A n p r e ß r o l l e   (14)  durch  eine  Spindel   (17)  über  e i n  

Gelenk  (18) ,   das  mit  dem  Träger   (10)  f e s t   verbunden  i s t ,   um  d i e  

Achse  (39)  der  Spindel   (9)  aus  der  Maschinenrahmenebene  v e r -  

schwenkbar  i s t .  

3.  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  die  A n p r e ß r o l l e   (14)  eine  P r o f i l r o l l e   i s t ,   d e r e n  

P r o f i l   dem  F a h r f l ä c h e n p r o f i l   der  zu  b e s c h l e i f e n d e n   Schiene  (36)  
angepaßt   i s t .  



4.  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   nach  einem  oder  mehreren  der  v o r h e r g e h e n -  

den  Ansprüche,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  Maschinenrahmen  (1 )  

im  S c h i e n e n b e r e i c h   an  der  g l e i s a b g e w a n d t e n   Se i t e   zwei  Aus leger   m i t  

j e w e i l s   e ine r   L a u f r o l l e   (22)  a u f w e i s t ,   die  s e n k r e c h t   zur  Ebene  d e s  

Maschinenrahmens  (1)  angeordne t   s i n d .  

5.  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   nach  einem  oder  mehreren  der  v o r h e r g e h e n -  

den  Ansprüche,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  am  Maschinenrahmen  (1 )  

etwa  r e c h t w i n k e l i g   zu  diesem  im  oberen  Bereich  g l e i s a b g e w e n d e t   e i n  

Führungsrahmen  (21)  mit  Handgr i f f en   (23)  angeordne t   i s t .  

6.  S c h i e n e n s c h l e i f m a s c h i n e   nach  Anspruch  5,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  eine  S t ü t z s t r e b e   (34)  vom  g l e i s a b g e w e n d e t e n   Bereich  des  Füh-  

rungsrahmens  (21)  zum  sch ienennahen   Bereich  des  Masch inenrahmens  

(-1)  angeordne t   i s t ,   mit  der  eine  Lenkro l l e   (30)  d rehbar   v e r b u n d e n  

i s t .  
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