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€9 Antriebseinrichtung fiir ein Zugseil.

@ Bei einer Antriebseinrichtung fiir ein Zugseil (25) mit
einer Antriebsrolle (15) und zwei Umlenkrolien (26), die der
Antriebsrolle (15) zugeordnet sind, sind die beiden Umlenk-
rollen (26) an einem gemeinsamen Wiegebalken (27, 40)
gelagert, der in einem um die Achse der Aniriebsrolle (15)
verschwenkbaren Lagerrahmen (19) verschiebbar und ver-
schwenkbar gehalten ist. Auf diese Weise kann sich die
infolge wechselnder Seilkrafte veranderliche Reibungskraft
zwischen dem Zugseil (25) und den Rollen (15, 26) gleich-
maBig verteilen.
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Antriebseinrichtﬁng fir ein Zugseil

Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung flir ein
Zugseil mit einer Antriebsrolle und zwei Umlenkrollen,
die der Antriebsrolle zugeordnet sind.

Mit der Erfindung soll eine Antriebseinrichtung geschaffen
5 werden, dle es ermdglicht,die Reibungskraft zwischen

der Antriebsrolle und dem Zugseil zu vergrbBern, um beil
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allen Betriebszustinden ein Durchrutschen des Seiles zu
verhindern. AuBerdem soll diese Haftreibung sich entspre-
chend den im Betrieb auftretenden unterschiedlichen Be-

- lastungszustinden selbst einstellen kdnnen. Die Antriebs-

einrichtung soll also bei der Arbeit den Selbstspanneffekt
ausnutzen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch geldst, daB
die beiden Umlenkrollen an einem gemeinsamen Wiegebalken
gelagert sind, der in einem um die Achse der Antriebs-
rolle verschwenkbaren Lagerrahmen verschiebbar und ver-
schwenkbar gehalten ist.

Bel einer solchen pendelnden Aﬁfhéngung des Lagerrahmens
stellt sich wihrend des Betriebes die infolge der Zug-
kraft in dem Zﬁgseil gebildete Beibung an der Antriebs-
rolle selbst ein, wobel die auf der Zugseite befindliche
Umlenkrolle das Zﬁgseil an die Antriebsrolle andriickt.
Diese Einstellﬁng erfolgt deshalb; weil die Umlenkrolle
an dem pendelnd angeordneten Wiegebalken gelagert ist.

Weitere Merkmale (Ausfﬁhrﬁngsformen) der Erfindung er-

. geben sich aﬁs den Unteranspriichen.

Der Schﬁtzﬁmfang erstreckt sich nicht nur auf die bean-
spruchten Einzelmerkmale, sondern auch auf deren Kombi-
nation.
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Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung
dargestellt und werden im folgenden niher beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine erfindungsgemiBe Antriebseinrichtung

in einem senkrechten Schnitt;

Fig.2 einen senkrechten Schnitt durch den Lager-

rahmen der Antriebseinrichtung gemiB Linie
II-II der Fig.1l:

Fig.3 eine schematische Ansicht einer anderen Aus-
flihrungsform mit einem tellweisen Schnitt

durch den Lagerrahmen entsprechend Fig.2.

Die Antriebseinrichtung enthilt einen Antrieb mit einem
Motor 10 und einem Getriebe 11, die auf einem gemeinsamen
Maschinenrahmen 12 montiert sind. Uber eine Antriebswelle
13 ist der Antrieb mit eliner Antriebswelle 14 einer An-
triebsrolle 15 gekﬁppelt. Die Kupplung ist innerhalb eines
Lagerhéuses 16 angeordnet, das ebenfalls auf dem Maschi-

nenrahmen 12 montiert ist. Innerhalb des Lagergeh#uses

_ 16rsind zwel Lager 17 in axialer Richfung hintereinander

angeordnet, lUber die die Antriebswelle 14 in dem Lagerge-
hiuse 16 gelagert ist. Die Antriebsrolle 15 weist an ihrer
von der Antriebéwelle 14 abgewandten Stirnseite einen
Lagerzapfen 18 auf, der zu der Antriebswelle 14 koaxial
verlduft. Die Antriebsrolle 15 ist von einem im Quer-
schnitt U-Profil-fdrmigen Lagerrahmen 19 umgeben, der

aus einer vorderen Lagerplatte 20 und einer mit dieser
deckungsgleichen hinteren Lagerplatte 21 sowie aus einem
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diese beiden Platten miteinander verbindenden Verbin-
dungssteg 22 besteht. Die vordere Lagerplatte 20 enthilt
ein Lager 23, in welchem der Lagerzapfen 18 gelagert ist,
wihrend die hintere Lagerplatte 21 ein Lager 24 fir die
Antriebswelle 14 enth#lt. Der Lagerrahmen 19 ist also
tiber die Lager 23 und 24 um die Antriebsrolle 15 ver-
schwenkbar gelagert.

Ein die Antriebsrolle 15 auf dem gréBten Teil ihres Um-
fangs umgebendes Zugsell 25 wird von zwei gleichen Um-
lenkrollen 26 umgelenkt, die an einem gemeinsamen, inner-
halb des Lagerrahmens 19 angeordneten Wiegebalken 27 ge-
lagert sind. Im Aﬁsfﬁhrungsbeispiel gemdB Fig.1l und 2

ist der Wiegebalken 27 aus einem im Querschnitt U-Profil-
formigen Mitteltelil und von diesem abstehenden Aﬁslegern
28 gebildet. Von jedem U-Schenkel-Bereich ragen zwei Aus-

. leger 28 zu beiden Seiten der Antriebsrolle 15 ab, wobei

jeweils zwischen zwel deckungsgleichen Auslegern 28 auf
einer Seite der Antriebsrolle 15 eine der Umlenkrollen
26 gelagert ist.

Der Wiegebalken 27 hat eine juBere Breite, die der inneren
Spaltbreite des Lagerrahmens 19 entspricht. Seine #HuBeren -

parallelen Oberflichen stlitzen sich an den inneren paralle-

- len Oberfl&chen der Platten 20 und 21 ab, wobel der Wie-

gebalken 27 auf diese Weise innerhalb des Lagerrahmens

19 verschiebbar ist. An den parallelen éﬁBeren,Oberfléchen
des Wiegebalken3727 sind abétehende Zapfen 29 aﬁSgebildet;
die in L&cher 30, die auch als Langl&cher aﬁsgebildet

sein kﬁnnen; der Platten 20'ﬁnd:21-eingreifen. Die Bewe-
gungsmbglichkeit des Wiegebalkens 27 innerhalb des Lager-
rahmens 19 ist also dﬁrch die L&cher 30 begrenzt. Soweit
hier Langldcher 30 vorgesehen sind; verliuft deren Lings-
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richtung radial zur Achse der Antriebsrolle 15, so daB
der Wiegebalken 27 zur Antriebsrolle 15 hin- und von die-
ser fortbewegt werden kann. AuBerdem kann der Wiegebalken
27 sich um die Achse seiner Zapfen 29 verschwenken, so-
weit die {iber das Zugseil 25 mit der Antriebsrolle 15
verbundenen, in dem Wiegebalken 27 gelagerten Umlenk-
rollen 26 dieses zulassen. Mittels einer Stellschraube
31, die in einer Gewindebohrung des Verbindungsstegs 22
eingeschraubt ist, 148t sich die Lage des Wiegebalkens

27 dadurch beeinflussen, daB die Stellschraube 31 mit
ihrem vorderen Ende auf den Stegbereich des Wiegebalkens
27 drilickt. Mit der Stellschraube 31 kann der Wiegebalken
27 also zur Antriebsrolle 15 hin verschoben werden, wobel
von den Umlenkrollen 26 ein Druck Uber das Zugsell 25°

auf die Antriebsrolle 15 ausgellibt werden kann.

Im Betrieb kbnnen sich dle Zugkridfte des Zugseils 25 und
die dadurch bedingten Reibungskridfte zwischen dem Zug-
seil 25 und den Umlenkrollen 26 und der Antriebsrolle

15 in der gewlinschten Weise dadurch einstellen, daB ein-
mal der Lagerrahmen 19 um die Achse der Antriebsrolle

15 pendelt und zum anderen der Wiegebalken 27 innerhalb
des Lagerrahmens 19 um die Achse seiner Zapfen 29 pendelt.
Flir bestimmte Betriebsverhidltnisse ist das Pendeln des
Lagerrahmens 19 nicht erwiinscht. In diesem Fall wird der
Lagerrahmen 19 mit Hilfe einer Arretierstange 32 gegen-
Uber dem Maschinenrahmen 12 festgelegt. Die Arretierstange
%2 ist am Maschinenrahmen 12 mit ihrem vorderen Ende in
einer Flihrungsbuchse 33 und mit ihrem hinteren Ende in

einem Lagerwinkel 34 in axialer Richtung gefilhrt. Sie

. 148t sich beil Léngéverschiebung in eine Bohrung 35 der

hinteren Platte 21 des Lagerrahmens 19 hinein verschieben,

so daB der Lagerrahmen 19 sich nicht mehr um die Achse
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der Antriebsrolle 15 verdrehen kann. Am hinteren Ende
der Arretierstange 32 ist ein abgewinkelter Handgriff

36 ausgebildet, {iber den die Arretierstange 32 betdtigt
werden kann. In der in die Bohrﬁng 35 eingesteckten Stel-
lung wird die Arretierstange 32 mit Hilfe einer Schrau-
bendruckfeder 37 gehalten, die die Arretierstange 32 um-
gibt und sich mit ihrem vorderen Ende an einem an der
Arretierstange 32 fest aﬁsgebildeten Stiitzring 32a ab-
stlitzt, wihrend sie sich mit ihrem hinteren Ende an dem
Lagerwinkel 34 abstiitzt. Um die Arretierung des Lagerrah-
mens 19 zﬁ;lésen, wird die Arretierstange 32 iiber den
Handgriff 36 in axialer Richtung zurﬁckgezogen, wobeid

sie aus der Bohrung 35 der hinteren Platte 21 herausge-

- langt. Dabeli wird die SchraubendrﬁCkfeder 37 zusammenge-

driickt. Die Arretierstange 32 ist durch ein Langloch 38
des Lagerwinkels 34 hindurchgesteckt, dessen Breite dem
éﬁBeren Durchmesser der Arretierstange. 32 entspricht.

In diesem Bereich weist die Arretierétange 32 einen radial
abstehenden Anschlagzapfen 39 auf, dessen Linge kleiner
ist, als die von der Arretierstange 32 nicht ausgefiilite,
verbleibende freie Lange'deé Langlochs 38. Dﬁroh Verschwen-
ken der Arretierstange 32 um ihre Achée'kann der beim
Zurlickziehen der Arretierstange 32 durch das Langloch

38 hindﬁrch veréchobene'Anschlagzapfen 39'an der von der
Schraubendrﬁckfeder %7 abgewandten Seite des Lagerwinkels
34 in eine Lage gebracht werden, die ein Festétellen der
zurlickgezogenen Arretierétange 32 dadurch ermdglicht,

daB der Anéchlag—zapfen 39 an dem Lagerwinkel 34 anliegt.
Die beim Zurlickziehen der Arretierstange 32 Zuéammenge-
driickte SchraubendrﬁCkfeder 37 bleibt dann in ihrer zu-
sammengedriickten Lage.
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Bei dem Ausfihrungsbeispiel in Fig.3 ist der Wiegebalken
40 aus =zwei deckungsgleichen parallelen Flacheisen auf-
gebaut, zwischen denen die Umlenkrollen 26 gelagert sind.
Der Lagerrahmen 19 weist an seinen unteren Ecken zwel
Anschlagrollen 41 auf, mit denen sich die Lagerrahmen

19 beim Pendeln an dem Zugseil 25 abstiitzt, wenn dieses
beriihrt werden sollte. Die beiden Stringe des Zugseils

25 liegen nahe beieinander, welil sie eine von der An-

triebsrolle 15 entfernte gemeinsame Umlenkrolle 42 haben.
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Antriebseinrichtung.fﬁr ein Zugseil

.Patentanspriiche

1. Antriebéeinrichtung flir ein Zugsell mit einer An-
triebérolle und zweil Umlenkrollen, die der Antriebs-
rolle zﬁgeordnet Sind, dadurch gekennzeichnet, daB
die beiden Umlenkrollen (26) an einem gemeinéamen

5 Wiegebalken (27, 40) gelagert sind, der in einem
um die Achée der Antriebsrolle (15) verschwenkbaren
Lagerrahmen (19) verschiebbar und verschwenkbar ge-
halten ist.
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Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Lagerrahmen (19) U-Profil-ftrmig
aus zweil parallelen Platten (20, 21) und einem an
diesen befestigten Verbindungssteg (22) aufgebaut
ist, wobel in einer hinteren Platte (21) ein Lager
(24) fiur die Antriebswelle (14) der Antriebsrolle
(15) und in einer vorderen Platte (20) ein Lager
(23) fir einen zu der Antriebswelle (14) koaxialen
Lagerzapfen (18) der Antriebsrolle (15) angeordnet
ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzelchnet, daB der Wiegebalken (27) ein U-Pro-
fl1l-formiges Mitteltelil mit an den U-Scherflkkeln aus-
gebildeten abstehenden Auslegern (28) aufweist und
passend zwischen den beiden Platten (20, 21) des
Lagerrahmens (19) angeordnet ist, wobeil sich die
U-Schenkel des Wiegebalkens (27) an den inneren Ober-
fldchen der Platten (20, 21) abstiitzen.

Antriebselinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB jeweils zwischen zwel
deckﬁngsgleichen Aﬁslegern (28) des Wiegebalkens
(27) eine Umlenkrolle (26) gzugeordnet ist, und daB
an dem Wiegebalken (27) zwel koaxiale, von den quBe~-
ren Oberfléchen der U-Schenkel abstehende Zapfen
(29) angeordnet sind, die in L8cher (30) der Platten
(20, 21) des Lagerrahmens (19) einfaésen.

Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 bis M;
dadurch gekennzeichnet, daB in einer-dﬁrchgehenden
Gewindebohrﬁng des Verbindﬁngésteges (22) des Lager-
Rahmens (19) eine Stellschraube (31) eingeschraubt



10 .

15

20

25

Ll
Q

6110250

ist, die sich innerhalb des Lagerrahmens (19) er-
streckt und am Wiegebalken (27) an dessen U-Steg-
Bereich abstilitzt.

Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (14)
in zwel Lagern (17) um ihre Achse drehbar gelagert
ist, die in einem an einem festen Maschinenrahmen
(12) ausgebildeten Lagergehiuse (16) angeordnet ist
und die Antriebswelle (14) von einer auf dem Maschi-
nenrahmen (12) aufgebauten Antriebseinheit mit einem
Motor (10) und einem Getriebe (11) antreibbar ist.

An%riebseinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, daB die hintere Platte (21)
des um die Achse der Antriebswelle (15) verschwenk-
baren Lagerrahmens (19) eine Bohrung (35) aufweist,

in welche eine an dem Maschinenrahmen (12) in axia-

~ler Richtung verschiebbare, einen kreisfdrmigen Quer-

schnitt aufweisende'Arretierétange (32) einsteckbar
ist, wobei die Arretierstange (32) an ihrem von dem
Lagerrahmen (19) abgewandten Ende einen abgewinkel-
ten Handgriff (36) aufweist und von einer Sehrauben-
drﬁckfeder (37) ﬁmgeben ist, die sich mit einem Ende
an einem anfler Arretierstange (32) befestigten Stiitz-
ring (32a) ﬁnd mit dem anderen Ende an einem an

dem Maschinenrahmen (12) befestigten Lagerwinkel

(34) abstlitzt.

Antriebseinrichtung nach den Ansprlichen 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Arretierstange (32)
durch ein Langloch (38) des Lagerwinkels (34) hin-

durch verlduft, welches eines dem Durchmesser der



10

15°

20

25

10.

11.

6110250

Arretierstange (32) entsprechende Breite hat, und
daB ander Arretierstange (32) ein radial abstehen-
der Anschlagzapfen (%9) ausgeblldet ist, mit dem
sie in einer bestimmten Winkelstellung durch das
Langloch (38) hindurch bewegbar ist,vwéhrend der
Anschlagrzapfen (39) in einer anderen Winkelstellung
der Arretierstange (32) an dem Lagerwinkel (34) ab-
stlitzbar ist.

Antriebseinrichtﬁng nach den Anspriichen 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB der von der Stellschraube
(31) beaﬁfschlagbe Wiegebalken (40) aus zwel deckungs-
gleichen, mitek¥ander verbundenen Flacheisen aufge-
baut ist, die passend zwischen den beiden Platten

(20, 21) des Lagerrahmens .(19) angeordnet sind, an
deren inneren Oberflichen sie 'sich seitlich abstiitzen,
wobel Jjewells an einem Ende zwischen den beiden
deckﬁngsgleichen Flacheisen eine der Umlenkrollen

(26) gelagert ist.

Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 9,
dadﬁrch gekennzeichnet, daB an den Ecken des Lager-
rahmens (19) zwischen den beiden Platten (20; 21)
Anschlagrollen (41) fiir das Zugseil (27) gelagert
sind.

Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zapfen (29) im Quer-
schnitt kreisférmig ausgebildet sind und in Lang-~

- 18cher (30) der Platten (20, 21) einfassen.
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