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6 Bandspeicher, insbesondere fiir Biechbinder.

@ Ein Bandspeicher besteht aus einem verfahrbaren Schlau-
fenwagen (1) mit einer Umlenkrolle {7) fiir eine Vorratsschlaufe
{6) und aus Stiitzwagen (2), die Tragrollen (4) flr das obere
Schlaufentrum (5} aufweisen und miteinander und mit dem
Schlaufenwagen (1) durch flexible, gegen eine Riickstellkraft
ausziehbare Zugglieder (13) verbunden sind.

Um einen stossfreien Antrieb der Stitzwagen (2} unter
Wahrung eines gleichméssigen Abstandes der Stlitzwagen (2)
voneinander sicherzustellen, sind die Zugglieder (13) als Gum-
miseile ausgebildet und schlingenbildend um Umlenkrollen
{15) gefiinrt.
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Bandspeicher, insbesondere fiir Blechb&nder

Die Erfindung bezieht sich auf einen Bandspeicher,
insbesondere fiir Blechbénder, bestehend aus einem verfahr-
baren Schlaufenwagen mit wenigstens einer Umlenkrolle fiir
eine Vorratsschlaufe des Bandes und aus Stiitzwagen, die
Tragrollen fiir das obere Schlaufentrum aufweisen .und mit-
einander und mit dem Schlaufenwagen durch flexible, gegen
eine- Rlickstellkraft ausziehbare Zugglieder verbunden
sind. ,

Bei iiblichen Bandspeichern dieser Art werden die Zug-
glieder aus Ketten oder Seilen gebildet, so daB beim
Verfahren des Schlaufenwagens im Sinne einer Schlaufen-
bildung die einzelnen Stiitzwagen nacheinander vomn
Schlaufenwagen mitgezogen werden, wenn sich die Ketten
oder Seile zwischen dem Stiitzwagen und dem Schlaufenwagen
spannen. Die beim Spannen der Zugglieder auftretenden
hohen Beschleunigungen der Stiitzwagen ergeben beim An-
fahren jedes einzelnen Stilitzwagens stoBartige Belastun-
gen, die tunlicht vermieden werden sollen. AuBerdem wird
das Band im Bereich des oberen Schlaufentrums ungleich-
médBig unterstiitzt, weil der Abstand zwischen zwei benach-
barten Stiitzwagen entweder durch die gespannte Kette oder
durch die aneinandergeschobenen Stiitzwagen bestimmt wird.

Diese Nachteile treten grunds&tzlich auch bei einem
bekannten Bandspeicher auf (DE-OS 1 953 169), bei dem die
die Stiitzwagen verbindenden Seile auf Seiltrommeln aufge-
wickelt und durch den Antrieb der Seiltrommeln konstant
gespannt gehalten werden. Da der Schlaufenwagen beil
seinem Verfahren im Sinne einer Verkilirzung der Vofréts—
schlaufe die Stiitzwagen vor sich herschiebt, kommt der
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Rickstellkraft iiber die Seiltrommelantriebe lediglich die
Aufgabe zu, die Verbindungsseile gespannt zu halten, so
daB die jewells folgenden Stiitzwagen erst durch den
Schlaufenwagen bewegt werden koOnnen, wenn die Seillé&ngen
zwischen dem Schlaufenwagen und den jeweils folgenden
Stitzwagen aufgebraucht sind.

Um stoBartige Belastungen zu vermeiden, ist es
schlieBlich bekannt (AT-PS 299 103), die Stiitzwagen iiber
ein endlos um Umlenkrollen gefiihrtes, sich iliber die maxi-
male Schlaufenlénge erstreckendes Zugseil anzutreiben,
das mit dem Schlaufenwagen fest verbunden ist und das mit
dem Stitzwagen unter Zwischenschaltung von Untersetzungs-~
getrieben in Antriebsverbindung steht, so daB die Stiitz-
wagen mit einer vom Schlaufenwagen weq schrittweise ab-
nehmenden Geschwindigkeit angetrieben werden, die eine
gleichmdBige Aufteilung der Stiitzwagen auf die jeweilige
Schlaufenldnge sicherstellt. Damit konnen zwar die bei
einer Kettenverbindung zwischen dem Stiitzwagen und dem
Schlaufenwagen auftretenden Stofbelastungen vermieden
werden, doch wird dieser Vorteil mit einem vergleichs-
weise groBen Aufwand erkauft.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde,
diesen Aufwand zu vermeiden, so daB auch beim Antrieb der
Sfﬁtzwagen liber flexible Zugglieder ein stoBfreier
Antrieb der Stiitzwagen vom Schlaufenwagen her sicherge-
stellt werden kann, und zwar unter Wahrung eines gleich-
mé@fBigen Abstandes der einzelnen Stiitzwagen voneinander.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch,
daB die Zugglieder zumindest bereichsweise elastisch
dehnbar, beispielsweise als Gummiseile od. dgl., ausge-~-
bildet und vorzugsweise schlingenbildend um Umlenkrollen
gefihrt sind.

Die elastische Dehnbarkeit der Zugglieder érmﬁglicht
unter Wahrung der Antriebsverbindung eine Abstgpdsver—
grofSerung der Stlitzwagen voneinander, wobei die Vorspan-
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nung der Zugglieder selbstverstédndlich groBer als der
Fahrwiderstand der Stiitzwagen sein muB3, um das gleich-
zeitige Verfahren aller Stilitzwagen unabh&@ngig von der
Lénge der Vorratsschlaufe sicherzustellen. Damit bei ent-
sprechenden Riickstellkré&ften ausreichende Dehnungslé&ngen
sichergestellt werden konnen, muB der dehnbare Bereich
der Zugglieder entsprechend lang sein. Um die L&nge der
dehnbaren Zugglieder nicht vom kiirzesten Abstand der
Stiitzwagen voneinander abh&dngig zu machen, kann jedes
Zugglied vorteilhaft schlingenbildend um Umlenkrollen
gefiihrt werden, so dafBl auch wesentlich groBere Dehnungs-
ldngen sichergestellt sind. Die Dehnungslidnge der ein-
zelnen Zugglieder entspricht dabei nur einem Bruchteil
der Fahrstrecke des Schlaufenwagens, weil ja alle Zug-
glieder gleichermaBen belastet werden und sich bei
gleichen Riickstellkrédften gleich dehnen.

blicherweise sind die Stiitzwagen auf beiden L#ngs-
seiten miteinander durch Zugglieder verbunden. Eine
solche Verbindung hat jedoch den Nachteil, daB beim
ReiBen eines Zuggliedes auf der einen La@ngsseite die Ge-
fahr besteht, daB sich die betroffenen Stiitzwagen wegen -
der dann einseitigen Belastung querstellen. Um dies zu
vermeiden, koOnnen die Zugglieder mit ihren beiden Enden
an einem Stiitzwagen angreifen und um wenigstens eine Um-
lenkrolle am benachbarten Stiitzwagen gefiihrt sein. Diese
Konstruktion gewdhrleistet dariiber hinaus stets gleiche
Zugspannungen auf beiden Langsseiten der Stiitzwagen. AuBer-
dem wird eine gr6Bere Dehnungslé@nge ohne zus&tzliche
Schlingenbildung sichergestellt. _

Damit der Bandspeicher in einfacher Weise an die je-
weiligen Fahrverhdltnisse angepaBt werden kann, kann die
Vorspannung der elastisch dehnbaren Zugglieder einstell-
bar sein, so dafB die Riickstellkraft fir die Zugglieder
mit Sicherheit grofBer als der Fahrwiderstand des Stiitz-
wagenzuges ist. Die Einstellung der Vorspannung kann
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dabei in einfacher Weise iiber eine Spanneinrichtung fir
die dehnbaren Zugglieder erfolgen.
In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand bei-
spielsweise dargestellt. Es zeigen
Fig. 1 einen erfindungsgemé@fBen Bandspeicher in einer
schematischen Seitenansicht, .

Fig. 2 diesen Bandspeicher in Draufsicht und

Fig. 3 eine Konstruktionsvariante der Verbindung zweier
Stitzwagen in Draufsicht auf die Stilitzwagen in
einem gréBeren MaBstab. _

Wie insbesondere die Fig. 1 und 2 zeigen, besteht der
dargestellte Bandspeicher im wesentlichen aus einen
Schlaufenwagen 1 und mit Hilfe des Schlaufenwagens 1 ver-
ziehbaren Stiitzwagen 2, die mit dem Schlaufenwagen 1 auf
Schienen 3 gefiihrt sind. Die Stiitzwagen 2 weisen dabei
Tragrollen 4 fiir das jeweils obere Trum 5 zweier Vor-
ratsschlaufen 6 auf, die um je eine Umlenkrolle 7 des
Schlaufenwagens 1 gefiihrt sind. Wahrend das untere Trum 8
der &dufleren Vorratsschlaufe auf ortsfesten Rollen 9 im
Bereich der die Schienen 3 tragenden Fahrbahn 10 abge-
stiitzt ist, ruht das untere Trum 11 der inneren der beiden
Vorratsschlaufen 6 auf Stiitzrollen 12 der Stiitzwagen 2
auf.

Die einzelnen Stiitzwagen 2 sind miteinander durch
Zugglieder 13 verbunden, wobei die Verbindung des dem
Schlaufenwagen 1 unmittelbar benachbarten Stiitzwagens 2
mit dem Schlaufenwagen 1 und des einer ortsfesten Ablauf-
stelle 14 zugekehrten Stiitzwagens 2 des Stilitzwagenzuges
mit der ortsfesten Ablaufstelle 14 ebenfalls iiber Zug-
glieder 13 erfolgt. Zum Unterschied zu den bekannten Zug-
gliedern, die aus Ketten vorgegebener Lange bestehen,
werden die Zugglieder 13 gem&B dem Ausfiihrungsbeispiel
vom Gummib&ndern oder -seilen gebildet, die beziiglich
ihrer Lange ausziehbar sind. Die Anordnung ist dabei so
getroffen, daB die ngglieder 13 mit ihren beiden Enden
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an einem Stiitzwagen angreifen und um Umlenkrollen 15 des
jewells benachbarten Stiitzwagens 2 gefihrt sind. In
analoger Weise sind an der Ablaufstelle 14 Umlenkrollen
15 und am Schlingenwagen 1 Verankerungen vorgesehen, um
zwischen den endseitigen Stiitzwagen des Stﬁtzwagenzuées
und der Ablaufstelle 14 einerseits und dem Schlaufenwagen
anderseits eine entsprechende Zugglied-Verbindung sicher-
zustellen.

Da die Zugglieder 13 bei kiirzestem Abstand der
Stitzwagen 2 voneinander gespannt sind, miissen die Zug-
glieder 13 beim Verfahren des Schlaufenwagens 1 im Sinne
einer SchlaufenvergroBerung gegen die elastische Riick-
stellkraft ausgezogen werden. Da die Riickstellkraft der
Zugglieder 13 groBer als der Fahrwiderstand des Stiitz-
wagenzuges gewdhlt ist, werden alle Zugglieder 13 zu-
gleich ausgezogen, was nicht nur ein stoBfreies Anfahren
der Stiitzwagen 2 gewdhrleistet, sondern auch eine gleich-
m&B8ige Verteilung der Stiitzwagen 2 iiber die Schlaufen--
ldnge sicherstellt. Wird der Schlaufenwagen im Sinne
einer Schlaufenverringerung verfahren, so werden iber die
Riickstellkrédfte der Zugglieder die Stiitzwagen 2 gegenein-
ander und gegen die Ablaufstelle 14 gezogen, so daB
wiederum eine gleichmdBige Aufteilung der Stiitzwagen 2
auf die Schlaufenlé&nge erfolgt. ' '

Wegen der Zuggliedfiihrung iiber die Umlenkrollen 15
wird auf beiden Lingsseiten des Stiitzwagenzuges 2 stets
eine symmetrische Stiitzwagenbelastung erzielt, auch wenn
die Riickstellkré&fte der einzelnen Zugglieder nicht gleich
sein sollten. Solche Unregelm@Bigkeiten hinsichtlich der
Rickstellkrafte bedingen ungleichm&Bige Abstédnde zwischen
den Stiitzwagen 2. Damit gleiche Stiitzwagenabst&nde
sichergestellt werden koOnnen, kOnnen die Zugglieder 13
mit Spanneinrichtungen versehen sein, iiber die die
Rickstellkrédfte eingestellt und aufeinander abgestimmt
werden.
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- Damit entsprechende Dehnungsléngen fiir die Zug-
glieder erreicht werden, miissen die Zugglieder eine be-
stimmte Mindestldnge aufweisen, wobei sich die zufolge
des gegebenen kleinsten Abstandes zwischen den Stiitz-
wagen 2 bestimmte Zuggliedl&nge nicht immer der _Forderung
nach einer erwiinschten Dehnungslédnge unterordnen 1a8t. Unm
hier Abhilfe zu schaffen, sind die Zugglieder 13 nach
Fig. 3 in Form einer zusétzlichen Schlinge 16 zwischen
den Umlenkrollen 15 hin- und hergefihrt, so daB mit
dieser Schlingenbildung auf alle F&lle eine ausreichende
Lédnge erreicht wird.

Die Erfindung ist selbstverstédndlich nicht auf das
dargestellte Ausfiilhrungsbeispiel beschré&nkt. So konnten
beispielsweise die elastisch dehnbaren Zugglieder 13
durch undehnbare Zugglieder ersetzt werden, die auf
federbelasteten Speichertrommeln aufgewickelt sind und
aus diesen Speichern gegen eine entsprechende
Riickstellkraft ausgezogen werden. Entscheidend fir eine
gleichmdBige Verteilung der Stiitzwagen 2 iiber die
Schlaufenlédnge ist, daB die Zugglieder gleichm&@Big gegen
eine Riickstellkraft ausziehbar sind, wobei es gleich-
giiltig ist, ob diese Riickstellkrafte iiber das elastische
Dehnungsverhalten der Zugglieder oder iiber gesonderte
Rickstellfedern erreicht werden.
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Patentanspriche:

1. Bandspeicher, insbesondere fiir Blechbénder ,bestehend
aus einem verfahrbaren Schlaufenwagen (1) mit wenigstens
einer Umlenkrolle (7) fiir eine Vorratsschlaufe (6) des
Bandes und aus Stiitzwagen (2), die Tragrollen (4) fiir das
obere Schlaufentrum (5) aufweisen und miteinander und mit
dem Schlaufenwagen (1) durch flexible, gegen eine
Riickstellkraft ausziehbare Zugglieder (13) verbunden
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Zugglieder (13)
zumindest bereichsweise elastisch dehnbar, beispielsweise
als Gummiseile od. dgl., ausgebildet und vorzugsweise
schlingenbildend um Umlenkrollen (15) gefiihrt sind.

2. Bandspeicher nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Zugglieder (13) mit ihren beiden Enden
an einem Stiitzwagen (2) angreifen und um wenigstens eine
Umlenkrolle (15) am benachbarten Stiitzwagen (2) gefiihrt
sind.

3. Bandspeicher nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die Vorspannung der elastisch dehnbaren
Zugglieder (13) einstellbar ist.
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