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@ Vorrichtung fir den Nahgutvorschub einer Nahmaschine.
@ Eine solche Vorrichtung umfasst eine in einem Gehaduse 7/;"25 .
(25) untergebrachte Getriebeeinrichtung mit einem Kurbel- 2 bl / v 38
getriebe, dessen Kurbelarme (4, 5) eine Verstellung des 23 < L0
Kurbelradius von Null bis zu einem Maximalwert ermdgli- 20 39 5
chen. Hierbei ist die Kurbelwange (18} mit dem Kurbelzapfen 2 77 B¢
(6) in einem Fiihrungsflansch (19) verschiebbar gefiihrt und T E D 37 -
steht unter der Wirkung einer Federkraft. Durch axiales }1_ 31‘* N et I
Verschieben eines Verstellbolzens (34) und der Kugel (37) in  ARNY 18
eine Vertiefung (35) der Kurbelwange (18) wird erreicht, dass 9
die Kurbelwange (18) und damit der Kurbeiradius verstellt 3% B8 33 2
wird. Der Kurbelradius bestimmt die Grdsse der fir den " " FIG.2
Nahgutvorschub bendtigten Hin- und Herbewegung der
Getriebeeinrichtung. Die Verstellung des Kurbelradius kann
hierbei im Gegensatz zu bekannten AusfGhrungen von 8 4
aussen und wéhrend des Betriebes erfolgen. iy a
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Vorrichtung flir den N&hgutvorschub einer N&hmaschine

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung filir den N&hgut-
vorschub einer:Ndhmaschine, die ein in einem Gehéuse>
gelagertes, zur Umwandlung der Drehbewegung einer Antfiebs-
welle in eine hin- und hergehende Bewegung einer Abtriebs—
welle dienendes Kurbelgetriebe aufweist, das mit einem im
Kurbelradius verstellbaren Kurbelzapfen zur Einstellung

des Hubes einer Pleuelstange versehen ist, deren Bewegung
die Schwenkbewegung der Abtriebswelle bewirkt.

Bei Nd&hmaschinen ist es bekannt, eine Getriebeeinrichtung
vorzusehen, die eine Drehbewegung in eine von einem
Maximalwert auf Null einstellbare hin- und hergehende
Bewegung umwandelt, um damit ein selbsttdtiges Vorschieben
des Ndhgutes nach jedem Stich um einen vorgegebenen |
Betrag zu ermdglichen. Dieser Ndhgutvorschub ist kein
kontinuierlicher Vorschub, sondern erfolgt nur in dem
Zeitbereich, in dem sich die Nadel ausserhalb des Ndhgutes
befindet. Aus diesem Grunde fithren solche Getriebeeinrich-

tungen fast durchwegs eine schrittweise Bewegung aus, die
auf das Ndhgut libertragen wird.

Die Uebertragung auf das Ndhgut kann in verschiedener

Weise erfolgen. Bekannt ist beispielsweise der sogenannte
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Walzentransport, bei dem das N&hgut zusdtzlich durch ein,
in Ndhrichtung gesehen, hinter der Nadel angeordnetes, von
der genannten Getriebeeinrichtung zwangsld@ufig angetriebe-

nes Walzenpaar abgezogen wird.

Bei der bekannten Getriebeeinrichtung wird ein kontinuier-
lich angetriebenes Kurbelgetriebe verwendet, dessen Kurbel-
zapfen mit einem verstellbaren Kurbelradius versehen ist.
Die auf dem Kurbelzapfen gelagerte Pleuelstange libertrdgt
die pro Umdrehung erfolgende Doppelhubbewegung iiber einen
Freilauf auf die Abtriebswelle, so dass die Bewegung der

Abtriebswelle nur wdhrend des einen Hubes erfolgt.

Nachteilig ist bei dieser Getriebeeinrichtung, dass die
Verstellung des Kurbelradius des Kurbelzapfens im Still-
stand erfolgen muss, wobei jeweils das Gehduse der Getriebe-
einrichtung ge6ffnet ist und die neue Einstellung des
Kurbelradius durch entsprechende Werkzeuge erfolgen muss.
Diese Einstellung kann deshalb auch nicht von der die
N&hmaschine bedienenden Person durchgefliihrt werden, sondern

es muss hierzu eine ausgebildete Person herangezogen werden.

Hier setzt die Erfindung ein, der die Aufgabe zugrundeliegt,
eine Vorrichtung der eingangs beschriebenen Art so auszu-
gestalten, dass die Einstellung des Kurbelradius, der fir
die Gr&sse des Ndahgutvorschubes massgebend ist, ohne
Oeffﬂen des Getriebegehduses und ohne Werkzeuge durch ein-

fache Bedienung von aussen erfolgen kann.

Diese Aufgabe wird gemdss der Erfindung dadurch geldst,
dass der Kurbelzapfen mit einer Kurbelwange verbunden ist,

die in einem Fiihrungsflansch eines im Gehduse drehbar

gelagerten Lagerzapfens verschiebbar gefiihrt ist und durch
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die Druckkraft eines Federelementes an einem zur Verdnde-~
rung des Kurbelradius axial verschiebbaren, von ausser-

halb des Gehduses einstellbaren Anschlag anliegt.

Die Erfindung ist in der Zeichnung in einigen Ausflihrungs-

beispielen dargestellt und nachfolgend beschrieben. Es
zeigen:

Fig. 1 ein kinematisches Ersatzbild in r&umlicher
Darstellung einer Getriebeeinrichtung mit einem
Kurbelgetriebe flir den Ndhgutvorschub einer
Nédhmaschine,

Fig. 2 einen Ldngsschnitt des Einstellteils fiir die
Einstellung des Kurbelradius des in der
Getriebeeinrichtung nach Fig, 1 verwendeten

Kurbelgetriebes,

Fig. 3 einen Schnitt durch den Einstellteil und das
Kurbelgetriebe ldngs der Linie III - III in
Fig. 2 und '

Fig. 4 eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, des
verstellbaren Kurbelarms des Kurbelgetriebes
aus Richtung IV in Fig. 3,

Aus dem kinematischen Ersatzbild nach Fig. 1 ist ersicht-
lich, dass der Pfeil 1 eine Drehbewegung einer Kurbel 2
mit einer Drehachse 3 darstellt. Mit den Kurbelarmen 4, 5
ist ein Kurbelzapfen 6 verbunden, an dem eine Pleuel-
stange 7 gelagert ist. Der Doppelpfeil 8 stellt die Ver-
stellmdglichkeit des Radius des Kurbelzapfens 6 dar. Dié

Pleuelstange 7 ist liber ein Gelenk 9 an einem Freilauf 10
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angelenkt, der auf einer Abtriebswelle 11 gelagert ist.
Der Doppelpfeil 12 stellt die Hin- und Herbewegung der
Abtriebswelle 1l dar, die durch die beschriebene Getriebe-
einrichtung bei einer Drehbewequng der in der Drehachse 3

liegenden Antriebswelle 13 erreicht wird.

Die Antriebswelle 13 ist in gehdusefesten Lagern 14, 15

und die Abtriebswelle 11 in ebenfalls geh8usefesten Lagern
16, 17 gelagert. Die gesamte Getriebeeinrichtung ist in

. einem nichtdargestellten Gehduse untergebracht, das bei-
spielsweise an dem Armstdnder einer Ndhmaschine angeordnet
ist und idber ein Zahnriementrieb vom Nahmaschinenmqtor
angetrieben wird. Durch die Abtriebswelle 11 wird. iiber
entspréchende Uebertragungsglieder,hein beispielsweise hinter

der Nadel angeordnetes Walzenpaar angetrieben.

Die Pleuelstange 7 mit dem Freilauf 10 und die Abtriebswelle
11 stehen mit der vorliegenden Erfindung nicht in Verbindung

und werden deshalb nicht ndher erl&utert.

Der in Fig. 2 dargestellte Einstellteil umfasst den ver-
stellbaren Kurbelarm 4, der sich aus einer Kurbélwange.18
und einem Fihrungsflansch 19 zusammensetzt. Der Flihrungs-
flansch 19 ist mit einem Lagerzapfen 20 verbunden, der
mittels zweier Wdlzlager 21, 22 in einer Flanschbiichse 23
gelagert ist, die ihrerseits durch Schrauben 24 in einer
Gehidusewand 25 befestigt ist. Mit den Schrauben 24 wird
auch ein Deckel 26 gehalten, der eine Gewindebohrung 28
zum Einschrauben eines Gewindezapfens 29 aufweist. Der
Gewindezapfen 29 kann durch eine Griffhiilse 30 betdtigt
werden, die mitfels_eines Bolzens 31 und einer Schraube 32
mit dem Gewindezapfen 29 verbunden ist. Ein Sprengring 33

begrenzt den Hub des Gewindezapfens 29. Am Gewindezapfen 29
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ist ein Verstellbolzen 34 abgestiitzt, der den Lager-
zapfen 20 und den Fllhrungsflansch 19 durchdringt und so
weit in eine Vertiefung 35 der Kurbelwange 18 ragt, bis
er sich an einer Schrédgfldche 36 der Vertiefﬁng 35 ab-
stliitzt. Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, ragt der Ver-
stellbolzen 34 mit einexr Kugel 37 in die Vertiefung 35,
jedoch kdnnten der Verstellbolzen 34 und die Kugel 37 aus
einem Stilick bestehen, wobei die Kugel 37 den vorderen Teil
des Verstellbolzens 34 bilden wiirde.

Die Kurbelwange 18 ist zwischen zwei Seitenstegen 38 des
Fihrungsflansches 19 verschiebbar gefiihrt, wobei auf den
Seitenstegen 38 Flanschstege 40 mittels Schrauben 39
befestigt sind und die Kurbelwange 18 am Herausfallen aus
den Seitenstegen 38 hindern. Mit der Kurbelwange 18 ist

der Kurbelzapfen 6 fest verbunden.

In der Ebene zwischen dem Fllhrungsflansch 19 und der
Kurbelwange 18 ist beidseits der Vertiefung 35 je eine
Ausnehmung 41, 42 angeordnet. Diese beiden Ausnehmungen 41,
42 sind, siehe Fig. 4, zu dieser Ebene geneigt. Die Aus-
nehmungen 41,. 42 liegen demnach sowohl im Fihrungsflansch
19 als auch in der Kurbelwange 18 und nehmen eine Druck-
feder 43 auf. Entsprechend der Anordnung der Ausnehmungen
41, 42 stiitzt .sich das eine Ende der Druckfeder 43 an der
Kurbelwange 18 und das andere Ende am Fihrungsflansch 19
ab. Die beiden Druckfedern 43 versuchen, den Kurbel-
zapfen 6 von der Drehachse 3 zu entfernen, werden jedbch

durch die Kugel 37 des Verstellbolzens 34 daran gehindert.

In Fig. 3 nehmen die Kurbelarme 4, 5 diejenige Lage ein,
die dem grdssten Abstand des Kurbelzapfens'G von der

Drehachse 3 der Antriebswelle 13 entspricht. Die Kugel 37
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ist hierbei am weitesten zuriickgezogen und ragt nur teil-
weise in die Vertiefung 35. Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist,
ist hierbei der Gewindezapfen 29 in der dussersten Lage.
Damit die Kugel 37 sich in jeder Lage am Fihrungsflansch 19
'abstﬁtzen kann, ist im Fihrungsflansch 19 ein Stilitzstift 44
abgestiitzt, der in die Vertiefung 35 ragt. Wird nun die
Kugel 37 durch Einschrauben des Gewindezapfens 29 tiefer in
die Vertiefung 35 gedriickt, wird der Kurbelzapfen 6 gegen
die Wirkung der Federn 43 gegen die Drehachse 3 der An-
triebswelle 13 bewegt. In der innersten Stellung der Kugel
37 fluchtet der Kurbelzapfen 6 mit der Antriebswelle 13
und dem Lagerzapfen 20, so dass die am Kurbelzapfen 6
gelagerte Pleuelstange 7 keine Hubbewegung mehr ausfiihrt.
Damit ist es mdglich, den Hub VonrNull bis zu einem Maxi-
malwert, der in Fig. 3 und 4 dargestellt ist, einzustellen.
Dementsprechend kann auch der Vorschub des N&hgutes von
Null bis zu einem maximalen Vorschubwert eingestellt

werden.

Der Kurbelarm 5 setzt sich aus einem mit der Antriebswelle
13 verbundenen Antriebsflansch 45 und einem auf dem Kurbel-
zapfen 6 mittels eines Keils 46 und einer Spannschraube 47
befestigten Kupplungsflansch 48 zusammen. Die Kupplung der
beiden Flanschen 45, 48 erfolgt durch einen Diégonalsteg
49 am Antriebsflansch 45, der in eine Diagonalnut 50 des
Kupplungsflansches 48 ragt. Wird mit Hilfe der Griffhiilse
30 der Gewindezapfen 29 verstellt, verschiebt sich der
Kupplungsflansch 48 in gleicher Weise gegeniiber dem
Antriebsflansch 45 wie die Kurbelwange 18 gegeniiber dem
Fihrungsflansch 19. Ist die Einstellung des_Kurbelradius
beendet, bleibt die Lage der Kurbelwange 18 und des

Kupplungsflansches 48 bezliglich der Drehachse 3 unver-
dndert.

.
.
(3

.
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Der Verstellbolzen 34 rotiert mit dem Fuhrungsflansch'IQ,
so dass die am Gewindezapfen 29 abgestiitzte Stirnseite des
Verstellbolzens 34 auf dem feststehenden Gewindezapfen 29
rotiert, jedoch ist die Abniitzung wegen der geringen
Geschwindigkeit -im Auflagebereich und der verhdltnismissig
geringen Drilicke praktisch gleich Null. Dadurch, dass im
Einstellteil nach Fig. 2 der Uebergang von der Drehbewegung
auf den feststehenden bzw. manuell betdtigten Teil in

einem Bereich kleiner Drehgeschwindigkeit erfolgt, kann die
Einstellung des Kurbelradius und damit des N&hgutvorschubes
an der Ndhmaschine nicht nur im Stillstand, sondern auch im
Betrieb der Nidhmaschine vorgenommen werden. Wegeh der Ein-
fachheit dieser Verstellmdglichkeit kann der Ndhgutvorschub

nun auch von der N&herin selbst eingestellt werden.
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Patentansprliche

Vorrichtung flir den Ndhgutvorschub einer N&hmaschine,
die ein in einem Gehéuse gelagertes, zur Umwandlung
der Drehbewegung einer Antriebswelle (13) in eine

hin- und hergehende Bewequng einer Abtriebswelle (11)
dienendes Kurbelgetriebe (2, 7, 10) aufweist, das mit
einem im Kurbelradius verstellbaren Kurbelzapfen (6)
zur Einstellung des Hubes einer Pleuelstange (7) ver-
sehen ist, deren Bewegung die Schwenkbewegung der
Abtriebswelle (11) bewirkt, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kurbelzapfen (6) mit einer Kurbelwange (18)
verbunden ist, die in einem Filhrungsflansch (19) eines
im Gehduse (25) drehbar gelagerten Lagerzapfens (20)
verschiebbar gefiihrt ist und durch die Druckkraft eines
Federelementes (43) an einem zur Verdnderung des Kurbel-
radius axial verschiebbaren, von ausserhalb des

Gehduses (25) einstellbaren Anschlag (34, 37) anliegt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschlag (34) ein den Fiihrungsflansch (19)

und einen mit diesem verbundenen Lagerzapfen (20) in

einer zentrischen Bohrung durchdringender verschieb-

barer Verstellbolzen (34) ist, an den sich die Kurbel-
wange (18) mit einer in einer Vertiefung (35) derselkben

eingearbeiteten Schrigfliche (36) anlegt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlag eine von dem Verstellbolzen (34)

verschiebbare Kugel (37) ist, -die von einer in dem

Fihrungsflansch (19) gelagerten, in die Vertiefung (35)

ragenden Stlitze, z.B. einem Stiitzstift (44), gefilhrt

ist.
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Vofrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Verstellbolzen (34) an einem in
einer Gewindebohrung (28) des Gehduses (25) einge-
schraubten Gewindezapfen (29) abgestiitzt ist, der
durch einen Verstellkopf (30) zur Verstellung des
Kurbelradius einstellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Federelement sich aus je einer beidseits der
Vertiefung (35) angeordneten Druckfeder (43) zusammen-

setzt, die schrdg zu einer senkrecht zur Drehachse (3)

- verlaufenden Ebene in Ausnehmungen (41, 42) des

Flihrungsflansches (19) und der Kurbelwange (18) liegen,
derart, dass sich das eine Ende der Druckfeder (43) in
dem Fihrungsflansch (19) und das andere Ende in der
Kurbelwange (18) abstlitzt.

Vorrichtung'nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet;
dass der Kurbelzapfen (6) an seinem der Kurbelwange (18).
entgegengesetzten Ende einen Kupplungsflansch (48), z.B.
mit einer Diagonalnut (50), trdgt, der mit einem
Antriebsflansch (45), z.B. mit einem Diagonalsfeg (49),.
der Antriebswelle (13) zusammenwirkt.
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